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PREFACIO

Mulheres e Cidades: injusticas territoriais, sexismo e racismo na mobi-
lidade urbana, de Mércia Maria Alves da Silva, resulta de sua tese de
doutoramento, agora transformada em livro para apreciacdo e expansao
de suas ideias as/aos leitoras/es. Este livro traz a tona a maturidade
intelectual de Mércia e seu engajamento na causa do direito das mulhe-
res a cidade, por isso é um trabalho que evidencia as relacoes entre a
organizacao territorial das cidades, tensionada pelos interesses capita-
listas e pelas lutas histéricas dos movimentos sociais, especialmente do
movimento de reforma urbana e do direito a cidade.

Encontramos um proficuo debate acerca da questdo urbana e seus
rebatimentos na geografia da cidade, as mudancas que ela sofre ao
longo do tempo, por conta dos interesses da especulacdo imobiliaria,
empresarial e do jogo de beneficios politicos, engendrando os espacos e
empurrando para as periferias a populacao trabalhadora pobre e negra.
Importante lembrar que Recife, local onde foi realizado o estudo, tem boa
parte de suas areas ocupadas em permanente disputa com o capital e

nao raras vezes com o apoio do Estado.

Desse modo, a cidade € um espaco de conflito e de encontro, confronto
e reconhecimento das diferencas, de modos de viver distintos coabi-
tando os mesmos territérios. E nas cidades que tudo acontece, portanto,
o direito a cidade, como informa este estudo, € composto por todos os
outros direitos: de ir e vir, educacdo, saude, assisténcia, habitabilidade,
acesso a energia e agua e a inclusao digital.

Elementos presentes numa escrita carregada das marcas das exigén-
cias académicas e das vozes que pretende ecoar, as vozes das mulheres
negras periféricas, que recorrem diariamente ao transporte coletivo para
se deslocar, cujas narrativas se misturam com a da autora, nos fazendo
caminhar, passo a passo e cada vez mais profundamente, a refletir sobre
os desafios do viver a cidade.

Por isso, o texto nos convida a colocar uma lente critica e de aumento
sobre os processos de urbanizacao e as desigualdades implicadas nele:
territoriais, de género, raca, classe e sexualidade. Trata de corpos que cir-
culam na cidade, corpos de mulheres negras, que atravessam diferentes
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territorios em direcao: ao trabalho, aos estudos, ou ao cuidado de outrem,
multiplas direcoes que se articulam como uma rede tecida no cotidiano.

Nos chama a atencao para o alto custo fisico, mental e emocional
das mulheres, que necessitam do sistema de transporte publico para
sua mobilidade nas dindamicas de trabalho produtivo e reprodutivo, em
razao da desigual divisdo sexual e racial do trabalho, que é acrescida
das tarefas domeésticas e de cuidados familiares. A exposicao fisica por
maior tempo que os homens nos transportes urbanos, em funcéo de tais
tarefas, as coloca em maior vulnerabilidade corpérea, sexual e racial.

Ao trazer as experiéncias das mulheres negras periféricas na mobi-
lidade urbana, a autora nos impele a refletir sobre a violéncia sexista
no espaco publico, como mulher, ndo pude impedir o gatilho de dispa-
rar. Fui afetada de muitas maneiras, ao me dar conta das violéncias
passadas, retomadas pelas memoérias em turbilhdo, pela raiva que me
invadiu, por todas as mulheres que sao submetidas a elas diariamente
e de modo desigual.

Desigualdade no presente conectada as sequelas do passado escra-
vocrata, sobretudo, do racismo, e a segregacao espacial dele decorrente
que subalterniza a populacdo negra, heranca desse processo histérico,
que lanca essa populacdo a periferia das cidades, lugares geralmente
precarios em bens e servicos, a exemplo, dos transportes publicos.

Motivo que torna o uso da interseccionalidade um recurso analitico
potente, para compreender as muitas dimensées envolvidas na mobili-
dade urbana de mulheres negras no cotidiano. A articulacdo de raca,
classe, género e sexualidade, muito bem trabalhada por Mércia, ela tam-
bém uma mulher negra, nos faz ver a totalidade do iceberg e nao apenas
sua ponta, nos envolve nas tramas das vivéncias e nos leva a mergulhar
nesse mar de muitas profundezas.

Como se ndo bastasse olhar para o sistema de transporte, Mércia
nos faz sentar no 6nibus, metrd, no aplicativo, ao lado de uma mulher
racializada, de diferentes faixas etarias, com diversas atribuicoes diarias
e sentir a sua inseguranca e medo, entender suas estratégias de fuga
individuais e coletivas das armadilhas do patriarcado e do racismo. Além
de enfrentar a precariedade do transporte, obrigada a se confrontar com
possiveis situacoes ameacadoras.
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O percurso termina e descemos ao lado dessa mulher, do ponto de
onibus até a casa ainda resta o caminho, por vezes mal iluminado, com
pouca circulacao de pessoas, ha uma tensao no ar e somos convidadas
a partilhar desse momento de suspensao, até cruzar a porta. Se for tra-
balhadora-estudante, o horario de retorno é ainda mais delicado, menos
movimentado, mais suscetivel a importunacodes e abusos.

Caminhar ou se sentar num coletivo com essas mulheres me fez pen-
sar no tanto de desigualdades intersectadas que rondam as suas vidas. A
quantidade de desafios e de estratégias de protecao e resisténcia cotidia-
nas utilizadas por elas revela a auséncia de um Estado que se preocupe
com a vida das pessoas e, em particular, das mulheres. Além é claro de
escancarar a violéncia sexista e racial, encontrada em todos os espacos
publicos e privados. As mulheres negras nao tém direito a relaxar!

Me aproximo e me afasto dessas desigualdades, como mulher branca,
embora trabalhadora e usuaria desses mesmos servigcos de transporte,
gozo de privilégios, mas é impossivel negar o quanto ler este trabalho
alcancou meu corpo e tocou meu coracdo. Creio que o maior privilégio
do qual usufrui foi caminhar com Mércia na feitura desse trabalho. Cada
linha deste livro me impulsiona a nao silenciar, a me manter atenta e
ativa na luta por uma vida mais justa e digna para todas as mulheres,
mas com a ampliacdo da consciéncia na luta antirracista.

Recife, primavera quente de 2023
Mbnica Rodrigues Costa
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APRESENTACAO

Este livro é resultado da minha tese de doutoramento no Programa
de Pés-Graduacédo em Servico Social da UFPE, sob a orientacdo da pro-
fessora doutora e educadora Moénica Rodrigues Costa, dialogando com
a area concentracdo do Programa — Servico Social, Movimentos Sociais
e Direitos Sociais, na linha de pesquisa Servico Social, Acao Politica e
Sujeitos Coletivos. Foram cinco anos (2019-2023) de construcdo de um
processo de conhecimento e pratica politica que marca minha vida pro-
fissional, onde a vida politica e profissional sdo somatorias na escrita e
aprofundamento intelectual permitidos pela articulacdo valorosa entre
teoria-pratica, a praxis.

Este processo contou com muitas contribuicdes, cumplicidades e
solidariedades. Ele esta aqui! E & simbdélico pelo campo tematico e pelos
desafios na luta urbana e feminista antirracista, a fim de compreender
que, na materialidade e subjetividade das relacoes sociais, as referéncias
que sustentam o patriarcado, o racismo e o capitalismo estao dispostas
na producao e reproducao social da Cidade. A Cidade que é de concreto
e expressa e reproduz na vida urbana cotidiana o sexismo e o racismo,
sendo produtora de injusticas territoriais.

Com a curiosidade tedrica e a vivéncia, essas questdoes se tornaram
inquietacoes, como problema de pesquisa, a fim de alimentarem, subsi-
diarem as reflexdes e estratégias das lutas sociais no campo do feminis-
mo e no espaco urbano, lugares estes que me sustentam como sujeita
politica, no ativismo e na producao do conhecimento de forma engajada.

Outro elemento significativo da concretizacdo dessa trajetéria e sua
transformacao em livro estd na compreensédo do coletivo politico-profis-
sional, o qual vaidosamente integro, o SOS Corpo Instituto Feminista
para a Democracia, que em seus 42 anos tem a estratégia de democra-
tizar e dar amplitude a producéo intelectual das mulheres. E, em sendo
um coletivo misto racialmente, vem nos ultimos anos assentando ainda
mais essa estratégia de maior visibilidade as producdes e escritas das
mulheres negras e suas referéncias afrocentradas e descolonais.

Portanto, esta tese-livro tem como centralidade as desigualdades de
género no espaco urbano, em especial as interdicées das mulheres negras
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em sua mobilidade urbana. Refletimos como a cidade é expressao cons-
titutiva, material e simbdlica do sistema de dominacdo-exploracdo que
se estrutura por meio das desigualdades de classe, género e raca, pro-
movendo processos segregatorios e de violéncia sexista profundamente
racializados na vivéncia territorial, além de a dimensao espacial reprodu-
zir as construcoes sociais e representacoes sob a 6tica do binarismo das
categorias de sexos.

Para a apreensao do real, as manifestacoes cotidianas da vida urbana,
trabalhamos com elementos que expressam as experiéncias das mulhe-
res negras na mobilidade urbana, que dizem respeito ao ir e vir do local
de moradia ao trajeto cotidiano em razao da vida produtiva e da reprodu-
cao social e de cuidados. E, como caminho explicativo para compreender
as diversas ocorréncias da questado social no urbano, consideramos a
desigualdade de género e racial na mobilidade para uso do transporte
coletivo, incluindo a diferenca de tempo socialmente gasto, entre homens
e mulheres, ancorada na interseccionalidade das opressoes e alinhada as
preocupacoes do feminismo negro e antirracista.

Assim, apresentamos um conjunto de reflexdes a fim de compreen-
dermos, a luz do feminismo antirracista e descolonial, as desigualda-
des territoriais de forma interseccional, e desvelarmos, em termos da
constituicdo da producao e (re)producdo social do espaco, as vivéncias,
diferentes e desiguais, entre homens e mulheres, assim como em relacao
a tempo e espaco, em seus deslocamentos cotidianos na cidade. Essas,
em razao das determinacdes e imposicoes da divisao sexual e racial do
trabalho advindas da estrutura patriarcal-colonial-racista, que, por sua
vez, constitui o espaco sociourbano centrado na figura masculina, no
padrao da supremacia branca, que molda a dimenséao fisica e espacial
das cidades, promotoras de um ambiente inéspito as mulheres, marcado
pela inseguranca, medo e controle politico-sexual sobre seus corpos.

Estas reflexoes foram profundamente compartilhadas no processo de
escrita, trazendo ao centro desse didlogo diferentes mulheres feministas
antirracistas, académicas e ativistas, que me inspiraram na afirmacao
de que a escrita sistematizada e engajada fortalece a luta coletiva na
construcdo de cidades e uma vida urbana antipatriarcal e antirracista,
um urbanismo mais feminista.
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INTRODUCAO

Esta pesquisa tem como centralidade as desigualdades de género
no espaco urbano, em especial as interdicoes das mulheres negras em
sua mobilidade na cidade, mediada pelo transporte publico coletivo.
Problematizamos como a cidade é expressdo constitutiva, material e sim-
bolica, do sistema de dominacao-exploracao, que se estrutura por meio das
desigualdades de classe, género e raca, promovendo processos segregato-
rios de violéncia sexista profundamente racializados na vivéncia territorial.

Assim, entendo a segregacdo socioespacial como manifestacdo das
desigualdades no espaco urbano que se revelam nas precarias condi-
¢coes de moradia, no acesso aos servi¢os sociais urbanos, no desemprego
estrutural, na criminalizacao, dentre outros. Sobretudo na distribuicao
da populacao, pela dimensao de classe, raca e género, na estrutura ter-
ritorial, expressando a localizacdo de grupos sociais — populacdo pobre
e negra — em espacos sociais com precariedades nas condicoes de habi-
tabilidade, resultantes do sistema de producao e reproducao capitalista
nas cidades.

Na totalidade da problematica urbana, o processo de urbanizacao,
determinado pelo sistema de acumulacao de capital, ocorre a partir das
formas de exploracdo-dominacdo com repercussoes nas condicoes de
vida dos/as trabalhadores/as e na luta de classes. Nestes termos, o alto
custo da mobilidade com o preco da passagem, a forma mercadoria que
permite esse deslocar-se na cidade, € um elemento central e revelador
desse processo de mercantilizacdo da vida nas cidades, com significativo
impacto no poder aquisitivo desses, mas também pelo tempo-espaco gas-
to diariamente neste ir e vir pela insercao produtiva e reprodutiva.

A léogica e a prevaléncia de urbanizacdo do capital (HARVEY, 2014b)
nao so6 definem a forma estrutural, socioespacial das cidades, cujo domi-
nio do poder das classes dominantes nao se resume a organizacdo admi-
nistrativo-financeira. Porém, também se efetivam no plano da ideologia,
construcao de valores, representacoes, que erguem a materialidade, gen-
trificacao; e imaterialidade, monumentos, simbolos, ruas e pracas que
transportam construcées sociais, patriarcais da supremacia da branqui-
tude para a disposicado e ocupacao deste espaco territorial. E a este se
mesclam, se articulam, outras formas e perspectivas sociopoliticas, que
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estruturam as relacoes sociais de classe, género e raca, transformando
o acesso a cidade como o “ndo lugar” para alguns sujeitos politicos, a
exemplo das mulheres, que em muitas situacoes veem-se como forastei-
ras em seus proprios territérios em razao de serem um ambiente inéspito,
indiferente as suas vivéncias.

O termo do “nao-lugar” é uma metafora para expressar a dimensao
de exploracdo-dominacao, patriarcal e racista, que molda a constituicado
do urbano sempre colocado a partir da definicao de outrem, ou de um
modelo de cidade normatizada, formal, de disciplinamento e controle
urbano que marcam o zoneamento da cidade, também pela dimensao de
classe, raca e género. Negando, portanto, o direito de viver a cidade na
sua inteireza, sem discriminacdes e medos, mesmo considerando, pelo
movimento contraditério, que haja resisténcias dos corpos politicos dis-
sonantes ao cisheteropatriarcal & ocupacao da cidade para além do ir e
vir pela dindmica produtiva.

Ao longo da argumentacao para construcdo da problematica, incor-
poramos as contribuicoes da producéao critica feminista e do feminismo
negro decolonial e interseccional, para compreender as multiplas expres-
soes da questao social no espaco urbano, na perspectiva de totalidade.
Todas essas contribuicdes nos deram base para apreender as diversas
e complexas expressoes da questdo social e seu impacto na vida das
mulheres negras, na particularidade da mobilidade urbana em Recife.

Entendo a questao social, no geral, e no espaco urbano, em sua di-
mensado particular como a manifestacao das desigualdades sociais, con-
flitos e contradicbes, que advieram com a sociedade urbano-industrial
no contexto brasileiro. A dimensdo aguda da crise urbana se expressa
e denuncia o impacto nos territérios de um paradigma de desenvolvi-
mento, rodoviarista, que contribui, reconfigurando-se no tempo-espaco,
no adensamento das injusticas territoriais urbanas, expressas no déficit
de acesso a moradia digna e condicdes de habitabilidade — terra, agua e

saneamento, transporte, iluminacdo, pavimentacao etc.

A propria vivéncia da mobilidade urbana e a observacdo acerca do
deslocamento das mulheres, especialmente das mulheres negras e peri-
féricas, foram aos poucos se constituindo em reflexdes decisivas para a
elaboracao do objeto de estudo. Problematizamos as condicdes e circuns-
tancias em que as mulheres, sobretudo, as mulheres negras, “mulheres
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de cor”!, moradoras das periferias urbanas do Recife, circulam pela cida-
de, marcada por inseguranca e violéncias de género e raca.

A primeira vista, a circulacdo pela cidade parece ter fluxo continuo e
linear, compartilhado igualmente entre homens e mulheres na vivéncia
da cidade ao utilizar os meios de locomocao rodoviario. No entanto, os
depoimentos das mulheres nos encontros e reunides de organizacoes
feministas traziam sempre o desafio da mobilidade, em todas as cir-
cunstancias de suas vidas. E apontavam para diversas expressoes das
desigualdades na sociedade capitalista-patriarcal-racista, geradoras de
profundas interdicoes, inclusive para a circulacado, mas também para as
resisténcias individuais e coletivas das mulheres para viver nas cidades.

O desenvolvimento do estudo, em suas fases de investigacdo e refle-
xa0, apontou para novas dimensodes do saber, do ativismo e das conexdes
da producao feminista com areas do conhecimento das ciéncias sociais
e humanas, ampliando a leitura do problema com outras abordagens
e perspectivas, numa analise estrutural das relacoes sociais de género,
classe e raca sobre a materialidade da vida urbana.

Os diferentes aportes, sobretudo, as contribuicoes do feminismo
negro, de Lélia Gonzalez, Joice Berth, Carla Akotirene, Claudia Pons
Cardoso, Patricia Hill Collins, bell hooks, dentre outras, e de feministas
antirracistas, reforcaram o didlogo com as experiéncias das mulheres
negras na mobilidade urbana. Aproximacdes que produziram um deslo-
camento tedrico-metodolégico na analise deste ir e vir, no trajeto cotidia-
no das mulheres em razdo da vida produtiva, da reproducao social e de
cuidado, muitas vezes invisibilizado nos estudos do transporte urbano
e da mobilidade, o que pdde ser valorizado neste trabalho a partir da
interseccionalidade, como elemento estruturante das relacdes sociais de
género, classe e raca.

A incursdo e o mergulho neste objeto de estudo proporcionaram
descobertas teoricas e aproximacoes com as contribuicées de autoras e
autores negros decoloniais. E, neste sentido, ao enegrecer nossa analise

1 Conceito usado por autoras negras, feministas negras norte e latino-americanas, para
se contrapor a universalidade da colonialidade do poder sobre a construcao social do con-
ceito de raca e da categoria mulheres, marcados pela referéncia da branquitude eurocén-
trica. Explicita também as experiéncias particulares das mulheres negras no ambito do
racismo estrutural historico e geograficamente situado.
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ha um reposicionamento em minha trajetéria politica, militante e acadé-
mica. Uma oportunidade de conexdo interdisciplinar numa perspectiva
critica, entre o servigo social, a sociologia, a geografia, a arquitetura
e o urbanismo, dialogando com intelectuais que tém contribuido com
projetos de enfrentamento as desigualdades, as injusticas territoriais,
articuladas a classe, género e raca.

Trabalhamos com categorias e conceitos centrais — questao social no
urbano; periferias; territorio; direito a cidade; mobilidade urbana; produ-
cao e (re)producao social; vida cotidiana; experiéncia, tempo-espaco; divi-
sao social e sexual do trabalho; relacoes sociais de classe, género e raca;
feminismo; feminismo negro; patriarcado; interseccionalidade; violéncia
contra as mulheres; urbanismo feminista — que nos auxiliaram no pro-
cesso de analise e sintese na compreensao e interpretacdo do fenémeno
com autoras e autores classicos como Heleieth Saffiotti, Lélia Gonzalez,
Erminia Maricato, Milton Santos, Florestan Fernandes, Henri Lefebvre,
dentre outras/os, fundamentais para desvelar as multiplas expressoes
da questao social no urbano, corporificando, e dando materialidade ao
corpo, ao sujeito que produz e se (re)produz nesta urbe.

Essas contribuicées teorico-metodologicas foram as chaves de leituras
para compreender como a cidade é espaco social, o locus de experiéncias,
vivéncias e acoes que se desdobram no cotidiano do bairro, da comuni-
dade, onde ha uma vida pulsante, marcada por violacdes e resisténcias.
As mulheres sao parte desta forca produtiva e politica na cidade, um
grupo social profundamente invisibilizado nesta construcao material e
imaterial das cidades, e que muitas vezes sao silenciadas pelas violéncias
sexistas, deveras racializadas, como analisamos a luz das experiéncias
das sujeitas desta pesquisa.

E, portanto, no espaco contraditério e desigual das cidades que se ex-
periencia as desigualdades e as segregacoes, como também os distancia-
mentos dos sentidos reais do direito a cidade, revelados como expressao
cotidiana do real. O direito a cidade é aqui entendido como expressao da
luta coletiva, para atender e dialogar com as necessidades coletivas —
queixas e reivindicacoes, e por isso, constitutivas de uma movimentacao
politica anticapitalista. Em tempos atuais é uma disputa constante de
sentidos porque a luta pelo direito a cidade é esforco coletivo para cons-
truir um novo patamar civilizatorio, onde a questao urbana e as lutas dos
sujeitos sociais, em especial das mulheres, sejam visiveis nas cidades.
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A constituicédo das cidades sempre foi marcada por relacbes desiguais,
base e expressao das relacoes do capital, de exploracao, dominacédo e
subjugacao. A perspectiva feminista critica agrega a leitura sociourbana,
da exploracao e producao capitalista do espaco, a compreensao de que
a dominacao e a subordinacdo patriarcal, que estruturam as relacoes
sociais de género, determinam como homens e mulheres se inserem na
estrutura da producao e reproducao social, conformando a divisdao sexual
e racial do trabalho e criando, por conseguinte, uma divisdo social, se-
xual e racial no territério. E, de forma particular, os interditos cotidianos
para as mulheres viverem os diversos espacos na cidade, diferente e de-
sigualmente, a partir das interseccoes de classe, raca e género/vivéncia
sexual o cotidiano na cidade.

Neste sentido concordamos com Taciana Gouveia (2011), quando nos
coloca que a presenca e vivéncia das mulheres na cidade € um paradoxo
para garantia do direito a cidade:

Acontece que ha grandes distancias entre as letras pos-
tas em palavras que formam conceitos e promulgam di-
reitos e a vida experimentada no cotidiano. No cotidiano,
a separacao estrita entre publico e privado ainda é a lei
que demarca a experiéncia das mulheres, tanto que para
muitas mulheres a cidade nao € um lugar onde elas estao,
mais sim um lugar que vao quando necessitam. E vao para
cidade com um sentimento que sao fora do lugar’, estran-
geiras, ainda que na formalidade do direito sejam cidadas
(GOUVEIA, 2011, p. 7).

A invisibilidade politica das mulheres na histéria, e sua presenca
no cotidiano das cidades, se deve as relacdes sociais de género pa-
triarcal, a classica separacao das esferas publico e privado, afirmada
pelo binarismo das categorias de sexo, ao longo do tempo histérico.
Essa separacdo acaba por reforcar que o mundo publico, da politica,
da rua, nao é das mulheres, e legitima as tarefas creditadas a estas
como estritas ao trabalho doméstico e de cuidados, a casa. Em que
pese nas experiéncias das mulheres negras, no periodo escravocrata e
no poés-abolicdo, essas sempre tiveram no espaco da rua o ambiente da
sobrevivéncia e resisténcia ao processo de exploracao-dominacao sobre
Seus corpos negros.
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Desta forma, as particularidades do trabalho feminino também inci-
dem sobre essa indissociabilidade entre as dimensées do publico-priva-
do e suas articulacdes com a dimenséao de classe. Por isso, € importante
negritar que o espaco da rua é revelador de processos histéricos de
subjugacodes, sujeicoes, e desprotecao social diante da desigualdade na
insercéo e organizacdo do trabalho, sobretudo para as mulheres negras,
que na travessia do tempo sempre esteve sinalizado por processos de
resisténcias, pela opressao do trabalho doméstico no ambito da casa
grande/colonial e nos lares modernos/contemporaneos com a recon-
figuracdo do mundo do trabalho nas sociedades urbano-industriais
(LOPES, 2021).

E, em pleno século XXI, a luta das mulheres, ainda, é para superar
estas interdicoes a sua presenca no espaco publico, enfrentar as vio-
léncias sexistas e raciais na cidade, marcada por infinitas contradicoes,
como a sub-representacdo na politica, desvalorizacao do trabalho, apri-
sionamentos nos territorios, dentre outros. A luta é politica e tedrica em
tornar visivel a problematica das desigualdades de género e de raca em
suas multiplas dimensodes, como também em demarcar que a violéncia
contra as mulheres tem sua face perversa no espaco publico, na rua, nos
equipamentos e servicos, pela impunidade e silenciamento gerados pelo
patriarcado e racismo.

A violéncia contra as mulheres no espaco privado-publico se revela
como centralidade neste estudo por revelar que as opressoes e subjuga-
coes sobre os corpos das mulheres pelo sistema de exploracao-dominacao,
o qual nominamos de capital-patriarcal e racista, impdéem mecanismos
de controle, marcadores e imagens que estruturam o espaco material das
cidades definindo as formas de circulacdo, algumas normatizadas pelas
obrigatoriedades com as demandas da esfera produtiva e reprodutiva —
social, biolégica e de cuidados com o ntucleo familiar.

Essas questdes indicam que a crescente violéncia sexista € geradora
de medo e inseguranca, muitas vezes impeditivas para a participacao
politica, social e laboral das mulheres. Para as oriundas das classes po-
pulares, e moradoras das periferias urbanas, em sua maioria negras,
chefes de familia, a situacdo é ainda mais grave, pois sua mobilidade
urbana depende dos transportes coletivos e dos trajetos de acesso a es-
tes: casa-bairro-centro comercial. E, neste percurso até o(s) local(is) de
destino para atender as suas necessidades — trabalho, escola, cuidados
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com saude pessoal e da familia, lazer, busca por servicos, etc. — experien-
ciam nessa relacao espaco-tempo situacoes de violéncia sexista, abusos,
importunacbdes. Compreendendo aqui que as relacdes sociais sao terri-
torializadas, situadas no tempo-espaco, e na analise das manifestacoes
sociais da questao social no espaco urbano, marcadas por desigualdades
e injusticas territoriais, as periferias urbanas, parte constitutiva das ci-
dades, revelam as contradicoes e complexidades estruturais de um lugar
social que é grafado pela interseccionalidade das opressodes e promotor de
uma representacdo social negativa, criminalizando os diferentes sujeitos
sociais que nelas residem.

Nos termos de Anete Ivo (2010a, p. 9), numa relacdo dialética entre
questao social urbana e periferia, a autora aponta que:

A periferia como lugar a partir do qual se pode interrogar
a questao social no espaco urbano. O lugar que expressa,
de forma agudizada, a crise urbana e o processo recente
de precarizacao social e das desigualdades sociais nessas
cidades. Um lugar de vivéncia contraditéoria de amplos
segmentos populares adensada pela expansao imobiliaria
e pelo disciplinamento do espaco urbano promovido pelo
poder publico (IVO, 2010a, p. 9).

Portanto, a periferia é o lugar que questiona de forma incessante e his-
torica as contradicdes na conformacao da cidade, seja pela criminalizacao
e racismo ambiental, seja pela invisibilidade que este territério, nominado
como favela, comunidade, morros, pode revelar pelo perfil da populacao
que o ocupou historicamente, pela auséncia da acao publica na promo-
cao de politicas estruturadoras no ambito do direito a cidade, como terra
urbanizada, moradia digna, saneamento ambiental, transporte coletivo.

Neste estudo a centralidade é a analise sobre as experiéncias — no sen-
tido de vivéncias refletidas da existéncia humana (MINAYO, 2012a) — das
mulheres negras, como grupo social, em ocupar territorios, lugares sociais,
que sao marcas das desigualdades sociourbanas, promotoras de segrega-
coes, que incidem na sua mobilidade cotidiana por serem expressao cons-
titutiva de um paradigma urbano do privilégio patriarcal e da branquitude.

O padrao de mobilidade urbana que impera no pais desde 1950,
centrado num modelo rodoviarista para producéo e na individualizacao
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do transporte em detrimento do transporte coletivo de qualidade, vem
sendo a tonica dos investimentos nos ultimos vinte anos. O que denota
um impasse, a centralidade na producéao de carros, motos, e um sistema
publico de transporte e transito que se mostra em colapso. Na pandemia
de Covid-19, em 2020, se revelou num problema nacional pelo desinves-
timento no setor, mas também pela desestruturacao com as demissoes
em massa da categoria, com a crescente tendéncia de informatizacao do
sistema e massificacdao dos terminais e corredores da mobilidade, como
heranca da Copa do Mundo de 2014, alterando a légica do sistema de
mobilidade nas cidades.

Os problemas no deslocamento urbano sao o cenario, o contexto da
problematica em que estdo inseridas as mulheres, pelas inimeras tarefas
que precisam realizar e, que em sua maioria, necessitam do sistema pu-
blico de transporte, considerando o impacto das exigéncias da dinamica
de trabalho produtivo e reprodutivo. Nesse sentido, as mulheres precisam
enfrentar na sua mobilidade uma jornada de trabalho intensiva, extensi-
va e intermitente nos termos de Avila (2009, 2011), em razao da desigual
divisdo sexual e racial do trabalho, revelada nas obrigatoriedades com as
tarefas domésticas, de cuidado do nucleo familiar.

Esses elementos apontam para a importancia de se analisar as
condicbes e a estruturacdo da malha urbana, que passa por inumeras
adaptacoes a fim de atender a dinamica urbano-industrial, financeiris-
ta. E o modelo rodoviario, que favorece o processo ativo da producao
e reproducao social, constréi cidades afetas a vivéncia das mulheres,
cidades historicamente patriarcais e racistas, adensando as expressoes
das desigualdades em territorios marcados pelo racismo ambiental.
Para uma analise das inflexdes urbanisticas no processo da modalida-
de, no sistema viario, datado desde o inicio do século XX, acessar as
contribuicoes de Elvir (2017).

Aqui nos interessa pontuar que, ao analisar as implicacées da mo-
bilidade urbana na vida das mulheres populares, negras, nos territo-
rios, deve-se considerar que o desenvolvimento urbano e rodoviario
em curso, tratado no tempo-espaco, é expressdo da formacao social
brasileira, marcada por um modelo colonial-escravocrata que expulsa
a populacao pobre, negra para as areas mais periféricas e em precarias
condicoes do ponto de vista da infraestrutura urbana, como também
na oferta de servicos. E, de forma particular, o transporte publico co-
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letivo. Nas analises de Milton Santos (2005) e Flavio Villaca (2011), a
distancia entre local de moradia e trabalho, estruturada pela dinadmica
do transporte publico, encarece e precariza a vida da classe que vive do
trabalho, no tocante ao tempo gasto no deslocamento e ao custo, preco,
da moradia e mobilidade.

Como nos aponta Elvir (2017, p. 79-80):

Os deslocamentos da classe trabalhadora sdo mais nume-
rosos, mais prolongados e mais precarios. Isto se traduz
na negacao do tempo para atividades recreativas ou tempo
destinado para a familia. Desta forma nos permitimos re-
fletir sobre a qualidade de vida das pessoas que experi-
mentam a negacado do tempo para fortalecer suas relacoes
sociais na cidade. Por outro lado, os deslocamentos feitos
no transporte coletivo dos usuarios que gastam 58% do
seu tempo diario engloba geralmente os trajetos feitos pela
rota casa/trabalho. Este trajeto é realizado, na sua maioria,
por homens e mulheres da classe trabalhadora, porém, as
mulheres tém percursos na cidade ainda mais complexos,
em situacoes mais penosas em razdo do seu género. Estes
trajetos nao fazem parte das prioridades das pesquisas
de origem e destino e ficam frequentemente sub regis-
trados ou ausentes no processo de planejamento urbano
(ELVIR, 2017, p. 79-80).

Em didlogo com Maria Amanda Elvir (2017), a qual empreende seu
estudo sobre mulher e mobilidade na comunidade Coque (Recife-PE),
compartilhamos de elementos de sua analise sobre a interface geografica/
territorial e as dimensoées de género na mobilidade urbana, ao revelar que
este deslocamento € permeado pela criminalizacdo e racismo ambiental,
pela precariedade e inseguranca das mulheres moradoras das periferias
urbanas no uso do transporte publico nesta relacdo tempo-espaco em
razao das demandas da vida cotidiana.

As dimensodes de classe, género e raca encontram-se presentes nas
cidades e no seu processo de deslocamento cotidiano em razdo da es-
truturacao do sistema de dominacédo-exploracdo estar materializada na
segregacao socioespacial. A classe que vive do trabalho, em sua maio-
ria usuaria do transporte publico coletivo, é levada como dimensao do
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sistema de producao, circulacao, consumo e distribuicdo que se efetiva
por meio da vida produtiva, pela insercao no mercado de trabalho, a se
deslocar de um lugar para outro, conforme as suas necessidades de re-
producao social. Geralmente € o lugar de moradia esse ponto de partida,
numa mobilidade da periferia ao centro, periferia-periferia, centro-cen-
tro, considerando aqui o espaco territorial que empreende uma dinamica
econdmica que insere a populacdo em sua dinamica produtiva, servicos,
comeércio, dentre outros.

E, portanto, essa populacdo, pobre, moradora de bairros distantes
que padece de uma infraestrutura e servicos urbanos que possam lhe
assegurar condicdes objetivas e de qualidade neste ir e vir. O transpor-
te publico € um exemplo concreto neste recorte de classe que, mediado
pelo tempo e as opressoes interseccionais, € revelador das fragilidades
em torno da garantia real do acesso ao direito a cidade, uma vez que é
este um dos servicos mercantilizados, impactando nas condicdes de vida,
sobretudo, econémicas, com o alto custo da passagem no rendimento

individual e familiar da populacdo usuaria.

A abordagem das relag¢ées sociais de género na analise sobre a cons-
tituicdo da mobilidade urbana se manifesta nas relacoes de poder entre
homens e mulheres, em suas multiplas expressdes socioespaciais. E,
por ser uma construcao social, marcada por uma fixidez que determina
papéis sociais definidos pelo binarismo de cisgénero, isso também se
corporifica na forma cotidiana como nés mulheres vivemos esse urbano,
como revelado mais adiante pelo exame do conjunto das entrevistas.

As desigualdades de género que estruturam e dinamizam a confor-
macado das cidades, demarcando que homens e mulheres vivenciam de
formas desiguais essa experiéncia, consolidam situacdes de privilégios
que se espalham no espaco publico-privado, na dinamica produtiva e
na reproducdo social, gerando na experiéncia cotidiana das mulheres
um ambiente de medo em razao da inseguranca, ou da normatizacao
da construcao de espacos que reforcam e permitem sua presenca como
extensao das tarefas obrigatérias com a reproducdo social e biologicas,
como supermercados, padarias, acougues, farmacias, dentre outros.

Porém, neste territério a forma de mobilidade urbana que exige a
disponibilizacdo dos sujeitos nas cidades é imensamente grafada, geo-
graficamente, em sua imagem urbana, com a constituicdo de lugares
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sociais que sédo “aquilombamentos”, espacos sociais negros, constituidos
por uma organizacao social, que revelam modos de vida de uma geracao
que no poés-abolicdo ocupou as areas periféricas, corticos, favelas pelo
processo de expulsao, segregacdo, do povo negro dos espacos sociais
mais estruturados e destinados para uma classe social de maior poder
aquisitivo, geralmente branca. O racismo estrutural é materializado no
territério com as formas precarias de vida e ambiental, segregando a po-
pulacao de viver a cidade e promovendo injusticas territoriais.

Nestes termos, a expressao do racismo e do sexismo na organiza-
cao espacial se efetiva de forma multidimensional nesta conformacao,
material e simbolicamente, sendo, portanto, um marcador hierarquico
nas relacdes sociais, se espraiando em varias dimensoées da vida social e
nas lutas que marcam essa disputa no urbano. E as cidades brasileiras
sdo estes ambientes que reproduzem processos de subalternizacao da
populacado negra como heranca da escravidao, que se materializa na se-
gregacao e formacao de comunidades, bairros, favelas como geradora das
desigualdades socioespaciais, mas também de resisténcias.

Nesta interlocucdo e analise interseccional, verificamos que essas
dimensdes analiticas mediadas pelo uso do transporte publico coletivo,
seja por meio da mobilidade ativa, a pé e/ou de bicicleta, apontam que,
em varios estudos e pesquisas, até aqui sistematizadas no decorrer do
processo de exposicao, a vivéncia entre homens e mulheres ocorre dife-
renciadamente pelas desigualdades das relacdes sociais de género que
se materializam no territério como expressao da divisao social, sexual e
racial do trabalho, que também estrutura esse espaco urbano, concreti-
zado por um modelo de planejamento e servicos.

2 Registramos aqui a particularidade da experiéncia historica dos quilombos, século
XVIII, como lugares de resisténcia negros e indigenas contra ao sistema colonial-escra-
vocrata em curso. Porém, a mencao ao termo aquilombamento, neste estudo, se refere ao
espaco socioterritorial de negros e negras no pds-abolicdo, na ocupacao e construcao de
lugares sociais, modos de vida, que trazem consigo a vivéncia ancestral desta populacao
e sob a qual podemos compreender a formacao social-espacial marcada por uma grafia
discriminatéria pela estruturacao do racismo. E nestes termos as areas pobres, periferias,
favelas, como espacos de moradia no urbano sao reveladores e derivados, portanto, nao na-
turalizados, de um processo histérico que remete ao deslocamento da populacao negra, pobre,
recém-liberta, para areas periféricas, encostas, morros, central que oferecesse ofertas de
trabalho dentro da dinamica econémica urbana. Se os quilombos eram um questiona-
mento ao sistema escravista, reservadas as particularidades, a periferia € um questiona-
mento politico e tedrico ao processo de desigualdade urbana que constituiu as cidades em
seu processo de industrializacdo, no contexto de capitalismo dependente brasileiro.
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A interseccionalidade enquanto conceito e recurso teérico-metodolégico
dialoga com as contribuicdes da feminista negra Patricia Hill Collins (2019),
que, numa perspectiva das relacoes sociais, materiais e subjetivas, aporta
uma dimensao socio-histérica, tendo como ponto de partida a experiéncia
das mulheres negras — teoria do ponto de vista, numa visdo da prdxis, para
uma analise da interseccionalidade das opressoes em suas dimensoes de
classe, raca e género, como elementos que estruturam as desigualdades, e
que sao reveladores das condicoes de vida da populacao negra, no geral, e
das mulheres negras em suas particularidades e singularidades.

Como nos aponta Marina Kohler Harkot (2018), o sistema de mobi-
lidade nao é planejado para atender as necessidades daqueles que nao
estdo inseridos ou estao de forma precaria (total ou parcialmente) na 16-
gica do trabalho produtivo. O grupo social formado majoritariamente por
mulheres que apresentam demandas diferenciadas. E é sob este aspecto
que sustentamos nossa analise com base nas entrevistas realizadas com
mulheres populares, negras na vivéncia desta mobilidade urbana em
Recife (HARKOT, 2018).

Nesta interface entre mulheres e mobilidade urbana, é fundamental
compreender que neste estudo o conceito de mobilidade esta relaciona-
do a uma abordagem interdisciplinar e interseccional. Interdisciplinar
porque, como vimos, os campos da geografia, arquitetura, servico social
e urbanismo feminista trazem grandes aportes para corporificar, mate-
rializar nossos corpos, como sujeitos que vivem a cidade, sexualizando e
racializando as analises, a fim de ampliar a investigacao sobre o urbano
e suas implicacoes na experiéncia das mulheres e homens, nas relacoes
sociais de género e raca para o direito a cidade. E a interseccionalidade
como articulacdo fundamental dos elementos que estruturam as desi-
gualdades - classe, género e raca. Entretanto, ela também é compreeen-
dida como uma ferramenta analitica que aponta para sinergias entre in-
vestigacao e prduxis, no desvelamento das complexidades que estruturam
as assimetrias do ponto de vista das experiéncias das mulheres negras.

A dimensdo tempo-espaco no deslocamento das mulheres agregam-se
as recorrentes manifestacdes de violéncia sexista, as quais encontram-se
sujeitas no espaco urbano-territorial. Desde abordagens verbais, asso-
vios, importunacodes, que revelam atitudes patriarcais de dominacéo e
subjugacao dos corpos das mulheres nos espacos publicos e privados,
até acoes mais brutais, que resultam em violéncias fisicas e sexuais.
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Ha um crescimento, nos ultimos anos, de denuncias feitas pelas
mulheres de violéncias sexistas que ocorrem no interior do transporte
coletivo e em seus entornos. Essas violéncias e suas expressdes se re-
configuram na atual conjuntura num contexto de crescimento de ideias,
acdes e pensamentos conservadores, que buscam readestrar e subjugar
os corpos das mulheres, com o incremento de casos de importunacao
sexual na via de acesso e no interior do transporte coletivo (6nibus, metro
e trens) em escala nacional e local.

Por fim, a violéncia sexista na esfera ptblica também é masculina,
corporificada pelo poder patriarcal, que se revela na dominacao, subjuga-
cédo e medo, particularizada na vivéncia comum e desigual das mulheres
no cotidiano das cidades. Assim, me interessa analisar a experiéncia
das mulheres populares, negras, usuarias do transporte coletivo publico
urbano, na cidade do Recife, em seus deslocamentos para responder as
suas demandas da producao e reproducao social, que sustentam a vida
familiar e comunitaria.

E, ao trazer para analise da mobilidade articulada as dimensdes de
classe, género e raca, a compreendemos como um deslocamento dos cor-
pos fisicos, o ir e vir, com preocupacao sobre o movimento das mulheres
populares e negras, num espaco territorial marcado por uma cidade as-
sentada nos pilares do patriarcado e do racismo, e que muitas vezes as
impulsiona para o confinamento nestes territorios, pelos impedimentos
objetivos e subjetivos que marcam a vida na cidade/territorio. Tratamos
essas dimensdes como geradoras das (in)mobilidades fisicas, materiais
e subjetivas, que impactam nas condicdes de vida, na totalidade da po-
pulacao usuaria do transporte publico, e em particular na vivéncia das
populacdes vulneraveis, como negras, mulheres e LGBTQIAP+.

Desse modo, nos perguntamos com esse estudo sobre a mobilida-
de urbana das mulheres negras: Quais as tendéncias e contradi¢cées da
mobilidade urbana para a produc¢do e reproducdo social das mulheres
populares e negras, considerando a interseccionalidade de classe, raca e
género/vivéncia sexual?

Nossa hipétese de trabalho &€ de que as interdicdes na vida cotidiana
das mulheres pobres, negras, usuarias do transporte coletivo urbano,
estdo conectadas com a configuracao socio-histérica da urbanizacao dos
territérios e o modelo de mobilidade decorrente, que prioriza o transporte
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individual e acentua as desigualdades socioespaciais estruturadas na
divisado social, sexual e racial do trabalho.

As experiéncias de interdicdo das mulheres no urbano sao sinali-
zadas por inumeras complexidades materiais, subjetivas e forjadas pe-
las desigualdades e diversidades vividas por elas. Mulheres de classes
sociais e geracodes diferentes, brancas e negras, lésbicas, bissexuais,
transexuais, heterossexuais, etc., que, por isso mesmo, experienciam
na circulacdo, como usuarias do transporte coletivo na cidade, modos
distintos em seus percursos de trabalho, lazer, participacao politica e de
cuidados de si e da familia.

Como fomos construindo nossa exposicao em diadlogo com a critica
sobre uma abordagem do urbano estatico ou neutro, demarcamos um
percurso analitico que corporifica, sexualiza e racializa as vivéncias das
mulheres no espaco das cidades. Trazemos a tona, a partir dos aportes
criticos materialista e feminista, que mulheres e homens vivem de forma
distinta a cidade, complexificada pelos marcadores interseccionais da
opressao. Com a hipétese da vivéncia desigual nas relacdes sociais de gé-
nero, a feminilizacdo sobre esse urbano, o patriarcado e racismo descrito
em cada dimensao material e simboélica das cidades, ruas, monumentos,
dentre outros, se revelam nas interdicoes e violéncias contra as mulheres
em sua diversidade de vivéncia afetivo-sexual e racial.

Nosso objetivo geral foi analisar as tendéncias e contradi¢cdes do mo-
delo de urbanizacao sobre o sistema de transporte coletivo e as inflexées
que provoca no cotidiano de mobilidade das mulheres populares e ne-
gras, para sua producdo e reproducdo social, considerando a intersec-
cionalidade de classe, raca e género/vivéncia sexual. E como objetivos
especificos:

e Investigar o modelo de urbanizacado da cidade do Recife, na fase
atual corporativa, de financeirizacdo e da mobilidade urbana com
foco no transporte coletivo e suas inflexdes sobre os territorios;

¢ Levantar junto as mulheres participantes da pesquisa sobre o
impacto do atual modelo de mobilidade urbana e do transporte
coletivo, sobre a vida cotidiana das mulheres populares e negras,
considerando as suas necessidades na circulacdo na cidade, para
atender a sua producéao e reproducao social.
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Antecedeu a pesquisa de campo a realizacdo de um levantamento
(2019), na fase exploratoria, na pesquisa ao Banco de Dissertacoes e
Teses da Capes, onde foi possivel identificar esse campo de investigacéo,
tendo como busca as palavras-chave: questao social urbana, mobilidade,
mulheres e direito a cidade, ainda uma producéo restrita. Na pesqui-
sa no banco de dados no universo geral a ser pesquisado de 1.145.508
producoes académicas indicadas, cerca de 1.500 dissertacdes e teses
pesquisadas eram conexas ao universo teérico-politico da investigacao.
Ao longo da pesquisa com os resultados ofertados pelo Banco de Teses,
observamos que, do total pesquisado (1.500), o resultado final de 27 pro-
ducobes académicas no campo do levantamento, sendo 24 dissertacoes e
3 teses no campo do feminismo ou com uma abordagem sobre as relacoes

sociais de género no urbano.

Essa primeira aproximacao tematica foi também inspiradora para se-
guir ampliando os horizontes neste campo de producdo do conhecimento,
lendo as producdes de mulheres, por mulheres negras e antirracistas
em dialogo com o feminismo. Registramos que nesta interface também
ha uma limitada oferta de conhecimento sistematizado, em que pese
reconhercemos que as agoes afirmativas no ensino superior, nos ultimos
vinte anos, vém sendo um celeiro de novas producoes e vém enegrecendo

a producdo académica.

Na incursao e diadlogo entre a dimensao tedrico-metodologica, na rela-
cao dialética da construcao do plano de investigacao e exposicao, percor-
remos um caminho de pesquisa de forma a dar materialidade aos nossos
objetivos no campo da investigacdo qualitativa. Buscamos nos imbuir
de sentido e dos principios de uma pesquisadora interessada3, curiosa,
indagando a todo momento os pressupostos que me guiavam em dialogo
com as pesquisadas, as sujeitas da pesquisa, e com o real e as mediacdes
teoricas que deram a base para construcoes do protocolo de observacéo,
roteiro de entrevistas e a analise documental, eleitos como instrumentos
para captar os dados empiricos, e construir, na sequéncia, o plano de
analise dos achados da pesquisa.

Nossa pesquisa tem como referéncia os elementos da pesquisa qua-
litativa, de viés historico-dialético, com a finalidade de dialogar com os
objetivos do estudo e por este fornecer elementos que transcendem a

3 Cf. Lessa (1999).
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descricdo do fenémeno, e por um caminho explicativo, analitico, que
permite que compreendamos suas contradicoes, determinacoes e ten-
déncias na apreensdo maultipla deste real e suas relacbes num con-
texto marcado pela exploracdo-dominacao estruturados pelo sistema
capitalista-patriarcal-racista.

Para o desenvolvimento da nossa pesquisa, o caminho teérico-meto-
dolégico pretendido tomou como referéncia a caminhada pelo universo
da pesquisa qualitativa, que se da a partir da perspectiva do conheci-
mento e do sujeito situado, e do seu posicionamento, uma vez que este
campo de investigacdo também € parte da nossa acao politico-militante.
Logo, nao podera prescindir da visdo do sujeito da pesquisa, da reflexao
sobre a dinamica das relacdes sociais, trabalhando necessariamente com
o universo de significados e compreensoes, que corresponde a um espaco
mais profundo das relacdes, dos processos e dos fendomenos que nao
podem ser reduzidos a operacionalizacdo de variaveis, em que pese que
os dados quantitativos sao fundamentais e articulados para consolidacao
das analises qualitativas (MINAYO, 2012b).

Na metodologia para o processo de investigacdo utilizamos trés técnicas
de pesquisa qualitativa: a analise documental, a observacéo e as entrevis-
tas, como pontes aproximativas com os dados de base empirica. As fontes
de pesquisa para analise documental e mapeamento de fontes de dados
secundarios, sobre a revelacdo do contexto urbano e da mobilidade em
escala nacional e local, foram os dossiés do FNRU (2020-2021) e jornais de
circulagdo local. Para isso foi feito o acompanhamento de trés (03) jornais
— Folha de Pernambuco, Jornal do Commercio e Didrio de Pernambuco —,
no formato on-line, conforme analisado no capitulo 3, para sistematizar
informacoes sobre a situacao do sistema de transporte coletivo e publico,
identificar noticias de casos de violéncia sexista e importunacao sexual nos
transportes coletivos, realizado no periodo de 01 de junho a 01 de setembro
de 2021. Essa etapa foi realizada no primeiro semestre, no segundo ano
da pandemia (2021), de forma virtual e na leitura de documentos fisicos,
como aporte e leitura situacional do transporte publico e antecedendo a
realizacdo das entrevistas e observacdo para termos elementos nesta etapa
da pesquisa de campo acerca da problematica em questao.

Em sintese, o caminho metodolégico deste estudo empreendeu uma
revisdo tedrico-metodologica da problematica do objeto; atualizacdo das
referéncias bibliograficas, categorias e conceitos; analise documental e
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mapeamento de fontes de dados secundarios; acompanhamento de 3
jornais locais, no formato on-line, para monitoramento das noticias de
casos de importunacio sexual nos transportes coletivos e levantamento
da condicao do sistema em Recife; realizacao de 15 entrevistas, e obser-
vacdo da dinamica de 2 terminais integrados na cidade do Recife, como
fonte de observacao para analisar as condicoes de vida das mulheres na
relacdo com a mobilidade urbana e o direito a cidade.

Na analise dos jornais locais, examinamos as secoes de Politica
Nacional, Local, Economia, Vida Urbana, Cidades. Importante destacar
que o JC on-line foi o Ginico a dispor de uma coluna dedicada ao tema da
mobilidade urbana e com analises sistematicas sobre a questao na cida-
de. No conjunto foram 262 edi¢oes, 194 matérias selecionadas e analisa-
das, considerando trés aspectos: 1) a conjuntura local, 2) o impacto da
pandemia no transporte publico em Recife, e 3) as dentncias e registros
de caso de violéncia sexista no transporte publico coletivo. As matérias
nos deram elementos para refletir sobre a particularidade do debate do
direito a cidade na condicao de vida das mulheres, mediado pelo acesso
e uso do transporte publico, em especial o tipo modal coletivo, 6nibus em
Recife. Esse material produziu um conjunto de informacodes que permitiu
construir uma analise da situacdo do sistema de transporte coletivo em
Recife dialogando com as tendéncias, no contexto da pandemia, de um
colapso no setor e um crescente investimento por parte do Estado na par-
ceria publico-privado na gestdo do sistema metropolitano de transporte.

A Observacao dos dois (2) Terminais Integrados de Passageiros (TIs),
um localizado na zona norte — bairro da Macaxeira, o mais antigo do
sistema de mobilidade, e o segundo na zona oeste — Caxanga — Cidade
Universitaria, o mais novo dentro da loégica da mobilidade urbana, cons-
truidos p6s-Copa do Mundo de 2014. O horizonte foi examinar e explorar,
tendo por base o termo de observacao, as condicoes fisicas, logistica e a
dinamica na cidade do Recife, como também realizar articulacoes com os
dados trazidos pelas entrevistadas.

A observacéao ocorreu em dois dias em janeiro de 2022, com um pro-
tocolo de observacao, um roteiro, guia de registro, destacando-se além
do fluxo de passageiros e passageiras, a dindmica tempo-espera, tempo-
-saida dos 6nibus dos terminais; infraestrutura, condicées de higiene,
numero de profissionais nos guichés - fiscal e informacao —, e a dina-
mica de acesso aos coletivos por homens e mulheres. Nao avancamos
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mais nesta fase, numa analise comparativa intercalando com periodo
de maior circulacao da populacdo, uma vez que janeiro € um periodo de
férias escolares, em razdo de um crescimento na nova fase do ciclo da
pandemia de Covid-19 com uma nova variante, associado também ao
virus da gripe HIN3.

Para conhecermos as experiéncias das mulheres na mobilidade urba-
na, realizamos 15 entrevistas. Inicialmente, pelo contexto da pandemia
(2020) e para assegurar a protecdo sanitaria, definimos por realiza-las
de forma virtual, com excecao para as situacoes colocadas pelas mulhe-
res pela prioridade no formato presencial. No entanto, ao realizarmos o
pré-teste em julho-agosto/2021, verificamos na pratica as dificuldades
pela desigualdade digital, com oscilacdao no acesso a internet, nos territo-
rios. Desta forma, o que era excecao virou regra, e as entrevistas ocorreram
em sua maioria no formato presencial, o que favoreceu a interlocucao com
as entrevistadas, ampliando alguns dialogos sobre o roteiro de entrevista.

Neste sentido, nossa definicdo foi por entrevistar 15 mulheres ne-
gras, 10 destas com insercdo e atuacdo politica em duas articulacoes
estaduais feministas, o Forum de Mulheres e a Rede de Mulheres Negras
de Pernambuco, por considerarmos que neste espaco politico feminis-
ta ha uma preocupacao com as experiéncias e incidéncia politica das
mulheres pelo direito a cidade. E entrevistamos 05 mulheres negras,
indicadas por estas 10, com moradia nos mesmos territérios, mas o cri-
tério era ser, apenas, usuaria do sistema de transporte publico coletivo.
Neste caso, utilizamos da técnica por amostragem néo probabilistica,
“bola de neve”, tendo como centralidade uma cadeia de referéncia e
contato direto. As entrevistas foram realizadas entre setembro/2021 até
10 de janeiro/2022. Das 15 entrevistas, 10 ocorreram na modalidade
presencial e 5 na virtual, por meio da plataforma Google Meet, dada a
disponibilidade das entrevistadas. O objetivo foi produzir informacoes
primarias sobre a vivéncia interseccional das mulheres negras na mobi-
lidade cotidiana e uso do transporte coletivo, resultando num material
bruto, de gravacao, de 123 paginas.

Para organizacao das informacoes (documental, observacdo e en-
trevistas), seguimos as orientacdes gerais para cada instrumento. No
momento da analise promovemos uma organizacido e categorizacdo das
informacoes em didlogo com a fundamentacao teorica, em 8 eixos de
analise, a saber: Sujeitas da pesquisa; Mobilidade e modal; Tempo e mo-
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bilidade das mulheres; Tempo, cotidiano e trabalho na vida das mulhe-
res; Medo e Violéncia; Vivéncias raciais e LBTs na cidade; Condic¢des do
transporte publico e as sugestdes apresentadas pelas entrevistadas para
politicas publicas de transporte, onde foram em cada bloco, unidades de
sentido, recortando trechos das entrevistas a fim de compor uma analise

individual e do conjunto das informacdes por depoimentos.

Tendo por base as reflexdes oriundas da pratica de pesquisa do SOS
Corpo, ao trazer ao centro das reflexdes tedricas no ambito da pesquisa so-
bre “Trabalho e autonomia econémica das mulheres: uma analise critica”
(AVILA; FERREIRA; ARANTES, 2016), cunhou-se o termo ao se referir as
mulheres envolvidas na pesquisa, como entrevistadas, pesquisadas, como
sujeitas da pesquisa, ndo por inflexdo de género, mas por seu sentido
ontoloégico, por estar referenciada numa perspectiva da prdxis feminista e
por serem estas que, a partir das suas experiéncias concretas situadas,
como grupo social, dao materialidade ao conjunto da analise da pesquisa.

Dentre os achados empiricos, destacamos a violéncia sexista racia-
lizada, marcada pelo medo, violéncias e inseguranca das mulheres no
espaco urbano. E nesta relacdo cotidiana, neste ir e vir, as mulheres
criam estratégias, individual ou coletivamente, para “driblar” os espacos
da cidade, do bairro, neste descolamento diario e multi, poligonal, que
sdo promotores de inseguras, seja pela precaria iluminacéo, becos e vie-
las estreitos, e com pouca circulacao de pessoas, ou mesmo dentro do
transporte coletivo, evitando ficar em area de maior circulacdao masculina
para escapar das importunacdes e abusos sexuais.

Entretanto, além do problema da violéncia sexista em suas multi-
plas expressdes ser uma questédo real na vida das mulheres, esta assu-
me novos contornos no dmbito da esfera publica. E, conforme os dados
revelam, ha um aumento no ambito do transporte coletivo, colocando
as mulheres, de qualquer faixa etaria, classe social e raca, sujeitas as
violéncias praticadas por um ser desconhecido que autoritariamente, e

de forma arbitraria, invade, e se apossa de seu corpo.

No entanto, destacamos em nossas elaboracdes que, por distintas
reflexdes no campo feminista negro e antirracista trazidas pelas autoras
que problematizam a relacdo mulheres, desigualdades de género e racial
no espaco urbano, ha uma referéncia historica de como as mulheres
criam resisténcias nesta interlocucdo na vivéncia e experiéncia na vida
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urbana para enfrentar as demandas das esferas da producao e reprodu-
cao biologica, social e de cuidado, para se deslocarem na cidade. E isso
ocorre ao contarem com uma rede de solidariedade entre as mulheres,
seja como rede de apoio e cuidado para vida familiar, seja na saida a
noite para acao politica, lazer, onde, na travessia do tempo, ligar ao tele-
fone, passar mensagem via aplicativos de mensagens, SMS e WhatsApp
(recentemente), constituem medidas de seguranca e questionamentos ao
patriarcado e racismo de concreto que erguem as cidades.

Para dialogar com a pesquisa empirica construimos um plano de
exposicdo que visou ir desvelando cada dimensédo do objeto de estudo e
produzindo conexdes entre os quatros capitulos. No primeiro abordamos
a dimensao da questdo social urbana e os impactos do capitalismo na
producao e (re)producao social do espago, marcado pela financeirizagao
e mercantilizacdo da vida social, situando que a vivéncia social é territo-
rializada, e que a dindmica do cotidiano (trabalho, moradia, mobilidade,
lazer, dentre outros) e a construcdo das relacoes sociais estao profun-
damente marcadas pelas tendéncias materiais e subjetivas construidas

pelo sistema social do capital de exploracao-dominacéo.

O segundo capitulo dedica-se a refletir sobre o direito a cidade e sua
relacdo com a luta em defesa da reforma urbana na particularidade bra-
sileira. Destacam-se as tendéncias e conexdes deste modelo urbano de
acumulacdo do excedente do capital na sua estruturacao, que apresenta
uma relacdo de mercantilizacdo dos servicos e politicas sociais urbanas e,
por conseguinte, uma fragilidade na efetividade do principio do direito a

cidade e a vida urbana, e ao direito social ao transporte coletivo e publico.

O terceiro capitulo é o lugar das problematizacoes, reflexdes sobre a
dinamica urbana a luz do feminismo negro e antirracista. Aponta os avan-
cos e retrocessos, nos marcos fundamentais para assegurar pela acao do
Estado a perspectiva do direito a cidade e as assimetrias na construcao de
cidades com igualdade de género e racial, trazendo ao debate o conceito
do urbanismo feminista no enfrentamento as injusticas territoriais.

O ultimo capitulo é voltado a analise dos achados empiricos, dia-
logando com o conjunto de referéncia tedrico-metodolégico, trazendo
mediacoes e interpretacoes e conexdes entre os saberes, experiéncias e
vivéncias das mulheres negras, sujeitas da pesquisa, com as tendéncias

e analise dos elementos e categorias, as unidades analiticas, com as di-
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mensodes nacional e local-cidade do Recife. Conecta ainda o contexto das
relacoes de desigualdades e a interseccionalidade da opressao vivida pelas
entrevistadas num cenario de injusticas socioterritoriais na vivencia do
direito a cidade.

E, com base no conjunto das contribuicoes e didalogos entre autoras
e autores, e as experiéncias das mulheres negras e o campo do direito a
cidade, mediados pelo fendmeno do transporte ptblico coletivo, foi possi-
vel identificar os elementos teorico-politicos que sustentam o sistema de
capital na mobilidade urbana num contexto de empreendedorismo urba-
no que mercantiliza o transporte publico numa relacao custo X beneficio,
leia-se numero de passageiros X custo diario de deslocamento rodoviario.
E é com base nisso que se reestrutura a malha de 6nibus e metr6, modal
mais utilizado pela classe trabalhadora, em especial pelas mulheres no
deslocamento poligonal.

Como verificamos, tal percurso é marcado por uma expropriacdo do
tempo feminino, invisibilizado pela naturalizacdo do chamado papel social
de género e as dicotomias impostas pelo sistema de exploracdo-domina-
cao — publico/privado — produtivo/reprodutivo, demonstrando que a logica
do transporte publico, bem como suas politicas estdo estruturadas sob a
otica produtivo-masculina. E, nestes termos o espaco da rua reproduz a
légica patriarcal do ambiente doméstico, e da sociedade em termo geral.
Entretanto, sob novas dimensodes, acentuadas por uma conjuntura con-
servadora/fundamentalista, reveladas em medo, importunacoes, abusos,
violéncias sexistas e racistas, onde o agressor, violentador, em sua maioria
homens, sem qualquer relacdo com a vitima. Essa situacao, muitas vezes,
inesperada para as mulheres, causa vergonha, duvidas se de fato esta
sendo abusada dentro e no entorno de acesso ao transporte publico. Sao
situacoes que dificultam a responsabilizacdo do agressor, também pela
subnotificacdo dos casos de violéncia contra mulher no transporte, seja
onibus ou metré. Contando, ainda com uma normalizacdo da abordagem
sexista nas ruas; uma impunidade seja pela morosidade do sistema de
justica; baixo investimento estatal em acoes preventivas para coibir a vio-
léncia sexista e racista no sistema publico de transporte. Esses elementos
contribuem para que o transporte publico e coletivo seja um ambiente pro-
picio, produtor de medo e insegurancas pelos comportamentos sexistas,
a qualquer hora do dia, o que reforca a inseguranca urbana na vida das
mulheres usuarias deste modal.
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A QUESTAO SOCIAL
URBANA: NOVOS E VELHOS
PARADIGMAS NA PRODUCAO
CAPITALISTA DO ESPACO

O mundo foi sempre um conjunto de possibilidades.
Hoje, porém, tais possibilidades sdo todas interligadas e
interdependentes (SANTOS, 1988, p. 10).

A PRODUGAO E (RE)PRODUGAO CAPITALISTA DO
ESPAGO URBANO: TENDENCIAS CONTEMPORANEAS
NA VIDA CONCRETA DAS CIDADES

O Servico Social, enquanto profissao inscrita na divisdo sociotécnica
do trabalho, que tem na questao social, sobretudo a urbana, a mate-
rialidade da sua intervencdo e producao académica, é relevante, para
nosso estudo, por trazer como fio de analise, no conjunto da exposicao,
a compreensao critica acerca do modo de producédo capitalista, producao
e reproducao social, e suas inflexdes na construcao das relacdes sociais,
marcadas neste sistema pelo antagonismo entre capital e trabalho.
E que se aprofundam por um processo de dominacao-exploracao que traz
em si as dimensdes classe, género e racial com inimeras manifestacoes
no territorio.

Este capitulo esta dedicado a analisar os impactos do capitalismo na
producao e reproducao social do espaco, articulado pela financeirizacao
e mercantilizacao da vida social, situando que nossa vivéncia social é
territorializada, e que a dinamica do cotidiano (trabalho, moradia, mobi-
lidade, lazer, dentre outros), bem como a construcao das relacdes sociais
estdo profundamente marcadas pelas tendéncias materiais e subjetivas
pelo sistema social do capital (MESZAROS, 2004).
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Entendendo sistema social nos termos das contribuicoes do filésofo
hungaro Istvan Mészaros (2004), que aporta em sua vasta contribuicao
que o sistema social do capital apresenta uma base heterogénea, e ina-
meras projecoes particulares, considerando a realidade global e nacional.
Por sua dinamica contraditoria, esta assinalada por pluralidades, que
incidem na construcao da producéo e reproducao social, considerando
que tem uma base assentada na légica do valor que incide em varias
dimensoes da nossa vida social cotidiana, de modo articulado aos ele-
mentos de classe, género e racial.

Apresenta também como sistema, material e simbélico, parte da logi-
ca metabélica do capital, que:

[...] o capital ndo é simplesmente uma entidade material.
Devemos pensar o capital como um modo historicamente
determinado de controle da reproducao social metabolica.
Esse € o significado fundamental do capital. Ele penetra
em todos os lugares. Claro que o capital é também uma
entidade material; ouro, bancos, mecanismos de preco,
mecanismos de mercado, etc. o capital penetra também
o mundo da arte, da religido e das igrejas, atingindo as
instituicdées culturais da sociedade. Nesse sentido, sob
as presentes circunstancias, vocé nao pode pensar em
nada em sua vida que nao seja controlado pelo capital
(MESZAROS, 2004, p. 25).

E um sistema cuja formacéo sécio-histérica é situado, e dialoga em
suas expressoes com as particularidades geopoliticas. Evidencia-se pelo
carater da sua producao do valor, a légica da mercadoria, na materiali-
dade do trabalho, mas também na construcao sociopolitica, simbélica e
cultural. E sob a qual homens e mulheres estdo envolvidos para produ-
cao e reproducao, das quais resultam as relacdes sociais, marcadas por
conflitos, contradicoes e desigualdades, como multiplas expressoes desse
real — a materialidade da vida social.

E, portanto, essa estrutura social organica, fundada no antagonis-
mo social entre as classes fundamentais, e na dominacao do capital
sobre o trabalho, um sistema estruturado na exploracdo-dominacéo,
como analisado por Saffioti (1987), como uma totalidade social, que é
possivel analisar suas particularidades e singularidades, na formacao
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sociogeo-histérica brasileira, e dimensionando suas implicacoes ao arti-
cula-las ao sistema de dominacdo que estrutura e acentua desigualdades
e diferencas com base em categorias sociais de classe (capital-trabalho/
dominantes e dominados); racial; género; geracional, dentre outros.

Por exploracdo-dominacao, a socidloga feminista-marxista Heleieth
Saffioti (1987) adiciona uma dimensao fundamental para analisarmos as
inflexdes deste sistema capitalista, associado ao patriarcado e ao racis-
mo, como trés elementos promotores de desigualdades que se constituem
por uma classificacdo social de categorias sociais, relacdes de poder, que
sustentam as bases desse sistema de dominacao-exploracéo, ou vice-ver-
sa, que é secular. E que, numa perspectiva feminista materialista, nos
faz compreender esse sistema, em sua triplice dimensao, enquanto uma
simbiose, e que incide no tempo-espaco, sobre as condicoes de vida das
mulheres, populacao negra, povos originarios e tradicionais, e demais
sujeitos sociais que estdo subsumidos, revelando as assimetrias nos dis-
tintos espacos da vida laboral e na reproducéo social.

E, nesta relacdo indissociavel entre patriarcado-capitalismo e racis-
mo, e sendo o patriarcado um sistema secular de dominio de uma cate-
goria de sexo sobre outra, macho-fémea, donde:

[...] pode-se concluir que o patriarcado ndo se resume a um

sistema de dominacédo, modelado pela ideologia machista.

Mais do que isto, ele € também um sistema de exploracao.

Enquanto a dominacao pode, para efeitos de analise, ser

situada essencialmente nos campos politico e ideologico, a

exploracao diz respeito diretamente ao terreno econémico
(SAFFIOTI, 1987, p. 50).

Nestes termos, as categorias de classe, raca e género, como instru-
mentos de analise tedérica na compreensao do objeto, irdo percorrer nos-
sa exposicao por entendé-las como construcoes sociais, com dinamicas
particulares, mas reconfiguradas no decurso do espaco-tempo e em
condicoes socio-historicas. Logo, trazem no conjunto, como totalidades
parciais, herancas e permanéncias, de processos historicos, arcaicos,
conservadores, que incidem na reproducao social, na transmissao de va-
lores que afirmam e acentuam o sistema de exploracdo-dominio baseado
no privilégio, relacdes de poder cisheteronormativo, sobre grupos sociais,
desprovidos de poder econdémico, sexualizados e racializados.
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Ademais, é essa compreensdo da légica expansionista do sistema de
capital, na busca incessante do lucro, numa dindmica interna de acumu-
lacao, que se espraia por varias dimensoes da vida social, material e sim-
bélica, que nos da sustentacdo para analisar sua (re)producdo social no
espaco social urbano, na edificacdo de modelos de cidades que confluem
para sua existéncia, criando os chamados polos de desenvolvimento, com
uma producao-reproducdo além das fronteiras territoriais, mas também
construidas e sustentadas pelos pilares do patriarcado e do racismo
como elementos que interditam a vivéncia de direitos no espaco urbano.

Na atual fase de expansao do capital, financeirizacao, para assegurar
o aumento da taxa de lucro via processos de expropriacao e barbarie
da vida social, uma veloz intensificacdo da exploracdo e precarizacao
da classe que vive do trabalho, homens e mulheres, se efetiva em es-
cala mundial. Esses retrocessos sao expressos nos meios predatorios
de extracdo das riquezas naturais; nas crises migratorias por questoes
econdmicas, politicas e religiosas; no empobrecimento da classe traba-
lhadora por conta do desemprego estrutural, em cifras atuais no Brasil
de aproximadamente 10 milhdes de trabalhadores/as®*, segundo dados
do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) referentes ao se-
gundo trimestre de 2022.

O pais figura — segundo levantamento da agéncia de classificacao de
risco Austin Rating — como a nona pior economia em termos globais,
com uma taxa de desemprego no primeiro trimestre de 2022 de 13,7%,
agravados pelo contexto da pandemia pelo Coronavirus (DA REDACAO,
2022). Atinge sobremaneira as mulheres, 6,5 milhdes em situacao de
desemprego, com cerca de 51,56% inseridas no mercado de trabalho
(BERNARDES, 2022), como populacdo economicamente ativa. Isso so-
mado a um cenario politico de perdas de direitos, reformas trabalhista
e previdenciaria, que contribuem para contratacoes flexiveis, jornadas
intermitentes, e crescimento da informalidade, desprotecao social, em
varios campos produtivos.

4 A fonte € do IBGE, mas, ainda segundo o Departamento Intersindical de Estatistica e
Estudos Economicos (Dieese), especificamente sobre o desemprego no “[...] 4° trimestre
de 2021, havia mais de 12 milhdes de brasileiros desempregados e procurando trabalho.
Outras 4,8 milhées de pessoas haviam desistido da procura devido a falta de perspectivas
em encontrar uma vaga, em situacao chamada de desalento. Ou seja, quase 17 milhoes
de brasileiros gostariam de trabalhar, mas nao conseguiam ou simplesmente desistiram
de procurar trabalho” (DIEESE, 2022, p. 1).
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A crise ciclica do capital, que se arrasta desde 2008, no Brasil se
agrava com a pandemia do novo coronavirus, com um quadro critico de
desemprego e fome, materializando, na analise dos dados quantitativos
e qualitativos, as desigualdades sociais no espaco urbano. E, em meio a
este cenario, ha uma crescente tendéncia ao empreendedorismo como
forma de mascarar o desemprego estrutural vigente, transferindo para
o individuo a responsabilidade pela condicao de desemprego. Parcela
significativa da classe que vive do trabalho esta na informalidade ou fora
do mercado de trabalho por desalento (4,6 milhées) (IBGE, 2023). Esta
informalidade é tratada pelo mercado como uma oportunidade para o
microempreendedor, e a ideia se propaga por toda a cidade pela logica
meritocratica, liberal.

E crescente o numero do comércio informal de servicos, tais como
— alimentacao, cosméticos, vestuario, telefonia —; e as empresas que sub-
contratam a mao de obra feminina para venda de produtos de beleza,
sob o discurso do ‘uso do tempo livre’; a uberizacao em diferentes mo-
dais (automovel, moto, bicicleta), com profundos impactos na mobilida-
de urbana. E, para legitima-los, como integrantes do ciclo de producao
do valor, criam-se os instrumentos legais, normativos, para consolidar
a perspectiva da livre concorréncia e do empreendedor, transformando
todas as pessoas em potenciais microempreendedores individuais (MEI).

Conforme o percorrido até aqui, temos como primeira premissa que o
neoliberalismo e as ideias conservadoras se reconfiguram e se moldam a
partir de uma razao explicativa, calcada em preceitos de ordem do capital
e da normatizacéo de valores moral-cristaos, como medida de controle em
varias dimensoées da vida social (explorando-dominando-subjugando nos-
sos corpos). Em segundo lugar, reafirma-se uma sociabilidade que separa
as dimensodes da economia e politica, alijando os sujeitos do seu papel na
histéria. E, também, um contexto de aprofundamento das ideias totalita-
rias, do pensamento Uinico, da aversao ao pensamento critico, e da cons-
trucao de uma outra sociabilidade, nao mais assentada nos pressupostos
dos direitos humanos. Ao contrario, estes sdo profundamente atacados,
assim como a criminalizacao das lutas sociais e seus defensores(as).

As aproximacoes destas reflexdes correm por compreendermos que
economia e politica sdo dimensodes centrais para analisar a acdo estatal
como expressao da engrenagem capitalista em manter a elevacao da taxa
de lucro e sua acumulacao. E para assegurar a sociabilidade capitalis-
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ta se utiliza dos aparelhos privados de hegemonia — instituicoes, igreja,
midia, dentre outros — para consolidar um ethos social que lhe da sus-
tentacdo. Entretanto, entendemos que a atual fase capitalista, em sua
etapa de financeirizacdo, reconfigura as relacdes sociais no mundo do
trabalho, na atuacdo do Estado e, por conseguinte, produz novos padroes
materiais e subjetivos, acentuadamente mercantis, com impactos sobre
os territérios que, nos termos do geografo marxista David Harvey (2005),
suscita uma organizacédo espacial e geografica como produto necessario

para expansao e acumulacao de capital.

A cidade como espaco social e territorial historicamente produzido,
converte-se em ambiente produtor de desigualdades socioecondémicas e
interseccionais (classe, sexo/género e raca), compreendendo a cidade e o
urbano como dimensdes de um mesmo processo. Segundo Arlete Moysés
Rodrigues (2007), a cidade como espaco é lugar de decisdo politica, e
também de vivéncia da producao e re-producao social que se expressam
no espaco socioterritorial.

A cidade é uma totalidade social, mediada por territérios e suas dina-
micas de relacoes sociais. E conforme nos aponta Maria Helena Abreu:

[...] a conformacdo dos territérios tem profunda relacédo
com modo de producao e reproducdao da vida social,
atravessado pelo crescimento das forcas produtivas.
Observar o movimento dessa dinamica certamente amplia
as possibilidades de uma leitura dos territérios em sua
totalidade, de forma a reconhecer os limites e potenciali-
dades da discussado no enfrentamento da questdo social
(ABREU, 2016, p. 41, grifo nosso).

A questdo social no urbano se intensifica ao longo das ultimas déca-
das do século XXI, como dimensao do ciclo de recomposicdo do capital e
consequéncia de um modelo neoliberal de planejamento, que massifica
e mercantiliza o urbano, transformando-o em parte da légica de inves-
timento publico, em que a cidade é objeto de negécio dentro do modelo
global de expropriacao e espoliacao urbana.

E, portanto, a construcdo da dinamica urbano-industrial a partir do
século XX que impode um ritmo acelerado na conformacao das cidades,
sobretudo as grandes e médias, criando polos de desenvolvimentos, e
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por conseguinte uma massa de trabalhadores(as) urbanos sob a légica
da modernizacdo das cidades, mas desigual, uma vez que nem toda
classe trabalhadora pode ser incorporada aos espacos ocupacionais
em ascensao, como automotivo, servico publico, confeccao, portuario
e rodoviario. A autora Anete Ivo (2010b) destaca que é um periodo de
uma modernizacdo inconclusa pelo paradoxo dessa urbanizacdo-mo-
dernizacao pelas limitacdes no acesso aos direitos sociais pela massa
de trabalhadores(as).

Nestes termos, pensar na questao social e como esta mescla-se com a
questao urbana nos coloca a tarefa de analisar as desigualdades sociais
instauradas, ou adensadas com as sociedades urbano-industriais, em
suas particularidades geopoliticas norte e sul global, mas também na
realidade nacional brasileira nos pos ano de 1950. As contradicoes e
conflitos revelam a exploracao de uma classe trabalhadora fabril, mas
também na informalidade, e as discrepancias no acesso aos direitos pela
classe trabalhadora da cidade e do campo. E o grande fluxo migratoério
deste periodo reestruturando o espaco urbano em sua dinamica socio-
espacial, sendo os territérios espacos de lutas por melhores condicoes
de vida, questionando o papel do Estado na oferta de servigcos urbanos e
também na regulacédo das relacoes de trabalho.

A questao social, no geral, e os antagonismos nesta nova ordem urba-
na revelam as particularidades deste fenéomeno que foi se reconfigurando
no tempo. E suas manifestacoes nas cidades contemporaneas, adensadas
populacionalmente, marcadas por um déficit qualitativo e quantitativo
habitacional; as tendéncias de gentrificacdo urbana; a mercantilizacao
dos espacos coletivos; o desfinanciamento histérico nas politicas urba-
nas; a crise hidrica nacional, dentre outras expressoes das desigualdades
no espaco urbano e as injusticas territoriais.

Analisar a questdo social no urbano significa particularizar as pro-
blematizacoes numa perspectiva socio-historica e territorial, conforme

Anete Ivo nos aponta a seguir:

Nas sociedades de capitalismo periférico, como o Brasil, os
bairros populares dos grandes centros urbanos adensaram
as massas de migrantes trabalhadores, que ai chegam em
busca de empregos, em espacos improvisados de ocupacao
irregular, espontanea e em condicoes precarias em termos
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de infraestrutura, alimentando a producdo industrial e
expandindo os limites dessas cidades (IVO, 2010b, p. 21).

A analise sobre a categoria questdo social tem um campo vasto de
contribuicoes tedricas que trafegam da perspectiva liberal, funcionalista,
social-democrata, marxiana e marxista, dentre outras. Entretanto, se-
guindo na trilha da nossa exposicao e nos dialogos com autoras e autores
do campo da teoria critica e feminista, partilhamos da visao dos elemen-
tos que estruturam as relacoées sociais e da critica da subordinacao dos
espacos urbanos a logica de mercantilizacdo do capital, produtora de
desigualdades sociais interseccionais.

Entendendo a questéo social no urbano como o locus de reproducao
das desigualdades impostas pelo sistema de acumulacédo capitalista, e

manifestacao:

[...] particular da ‘questao social’, € a expressao da distri-

buicao desigual das atividades humanas na organizacao

socioespacial do processo de producao e reproducao do

capital e € também forma de resisténcia e de luta entre

as classes sociais que compdem a estrutura social no

contexto das cidades (BURNETT, 2012; SILVA, 1989)
(CFESS, 2016, p. 11).

A professora Isabel Cristina da Costa Cardoso (2018) nos traz um
alerta para as reflexdes no campo da questao urbana, agraria e ambiental
para que evitemos uma analise compartimentada, tematica, e para que
possamos ter como caminho teérico metodolégico, uma investigacdo a
partir de uma perspectiva critica e de totalidade social. Analisando-os
a partir de sua expressao particular e singular no contexto da formacao
sécio-historica brasileira, e suas conexdes e insercao como movimento do
ciclo de acumulacao capitalista, e incorporacao subordinada dos paises
de capitalismo periférico.

A visao da autora, na qual nos ancoramos, é que:

[...] a0 analisar a relacao entre o movimento mais universal
do capital como relacao social e a histéria da formacao social
brasileira, o que inclui seu processo de transicao e desenvol-
vimento ao capitalismo, a questao da terra e da propriedade
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€ uma determinacao estrutural desse processo, que se sin-

gulariza e se particulariza em diferentes formas e relacoes

sociais, como nas questoes agraria, urbana e ambiental, que

entram em conflito, porque fundadas sobre as contradicoes
dessa ‘longa histéria’ (CARDOSO, 2018, p. 48).

Essas orientacoes teodrico-metodologicas para analise da questao
urbana como dimensdo particular, conectada as dimensodes agraria e
ambiental, trazem o desafio de articula-las a perspectiva da totalidade
social por meio dessa triade que é expressao do desenvolvimento em cur-
so em suas multiplas expressodes territoriais e sobre a qual incide acao do
capital e resisténcias anticapitalistas, como a luta pela terra, cidades e
justica social-ambiental como faces de uma mesma dimensao.

Para explicar esse movimento contraditério, Harvey (2014c), apoiado
nas analises de Karl Marx, Rosa de Luxemburgo, Gramsci (coercdo con-
sentida), atualiza o conceito de acumulacao primitiva, para as expressoes
do capitalismo contemporaneo, utilizando o conceito de acumulacédo por
espoliacao. E as formas de expropriacao que decorrem do dominio do
capital, sobre o territorio, nas relacoes de producao e reproducéo social,
com o suporte da acdo estatal.

Sobre isso, o gedgrafo marxista apresenta a acumulacao por espolia-
cao de diferentes formas, mas com um ‘modus operandi’:

[...] o que a acumulacao por espoliacdo faz é liberar um
conjunto de ativos [incluindo a forca de trabalho] a custo
muito baixo (e em alguns casos, zero). O capital sobreacu-
mulado pode apossar-se desses ativos e dar-lhes imediata-
mente um uso lucrativo. [...] a privatizacdo (da habitacao,
das telecomunicacoes, da agua, da terra, etc. [...] tem aber-
to em anos recentes amplos campos a ser apropriados pelo
capital sobreacumulado (HARVEY, 2014c, p. 124).

O autor nos leva a compreender a acumulacdo por espoliacido como
uma forma de expropriacdo, apropriacao violenta, pilhagem, por parte
dos representantes do capital, que faz sucumbir formas de vida diferen-
tes das parametradas pelo capital, a exemplo das experiéncias comunais.
O capital se impode pela forca retirando a classe trabalhadora, povos ori-
ginarios e tradicionais da sua terra, separando-os dos meios do trabalho
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e se apropria dos bens naturais e comuns. Conta, ainda, com o Estado
para que, via medidas legais e institucionais, privatize os bens comuns.
Exemplos desta acdo capital-estatal sdo a venda ao mercado estrangeiro
dos bens naturais na regido amazonica; a legalizacao de terras indigenas
e quilombolas para o agronegdécio, mineracao e latifundiarios; a venda
dos royalties do petréleo, e nas cidades com a construcado de empreen-
dimentos imobiliarios residenciais, modelos de consumo centrados em
habitacionais de luxo, como os Alfavilles.

Portanto, o Estado é o potencializador deste urbanismo corporativo —
nos termos de Santos (2005) —, favorecendo as empresas e sua instalacao
nos territorios, e produzindo a reordenacao da vida urbana como promotor
da escassez de servicos, da pobreza, da iniquidade na resolucao do déficit
habitacional e na expulsdo da populacéo pobre para as periferias, e “[...]
forcados a pagar caro pelos precarios transportes coletivos e comprar caro
bens de consumo indispensaveis e servicos essenciais, que o poder publico
nao é capaz de oferecer” (SANTOS, 1990 apud SANTOS, 2005, p. 123).

A direcdo da acao estatal, sob a lideranca do governo de ultradireita
de Jair Messias Bolsonaro (2019-2022) no Brasil, esteve orientada hege-
monicamente pela politica liberal e conservadora, pelo capital financeiro
e rentista. O fundo publico, ao invés de ser utilizado para o bem comum,
foi recorrentemente empreendido para amparar empresas, bancos, se-
tores da economia, pagar juros da divida externa em contraposicao aos
investimentos no campo dos direitos socais, privatizacao de estatais, e
subsidiando as organizacdes sociais ligadas a igrejas neopentecostais,
numa nitida dinamica de exploracado/acumulacao capitalista nos terri-
torios, criando oportunidades para assegurar a reproducao do sistema.

Essa nova razao do mundo, ou razao-mundo, nas palavras de Dardot
e Laval (2016), é global e nao se restringe a dimensao econémica, €, por-
tanto, uma tendéncia que reorganiza o Estado e, como afirmam, define
a propria relacdo entre governantes e governados, sob o regime da con-
corréncia, tendo como premissa a empresa como modelo de subjetivacao,
como parametro das relacoes sociais, marcada pela competitividade pri-
vada (DARDOT; LAVAL, 2016).

Em sintese, a reorganizacdo da acao estatal sobre os pilares do neolibe-
ralismo e em tempos de financeirizacdo do capital traz elementos centrais
para compreensao das tendéncias de mercantilizacao, que impactam nas
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politicas publicas urbanas, no desenvolvimento das cidades e na urba-
nizacdo, com fortes consequéncias nos territorios. Como nos apontam
Santos (2005), Harvey (2013), Maricato (2015) e Vainer (2013).

Seguindo na trilha destes autores, o pensamento neoliberal é antes
de tudo um sistema ideolégico que influencia as dimensdes da economia,
politica, cultura e social, sustentando a racionalidade burguesa, num

cenario acelerado de crescimento do capitalismo financeiro:

Essa norma impde a cada um de nos que vivamos num
universo de competicao generalizada, intima os assala-
riados e as populacdes a entrar em luta econdmica uns
contra os outros, ordena as relacdes sociais segundo o mo-
delo do mercado, obriga a justificar as desigualdades cada
vez mais profundas, muda até o individuo, que € instado a
conceber a si mesmo e a comportar-se como uma empresa
(DARDOT; LAVAL, 2016, p. 16).

Destarte, o discurso das forcas propagadoras desta ideologia e sistema
de normatizacodes, no mundo, e em particular no Brasil, € o de sucatear
as instituicdes publicas responsaveis pela garantia de direitos e oferta de
servicos, desresponsabilizar o Estado e incentivar o empreendedorismo.
A destituicao do paradigma de direitos assentada na perspectiva de es-
tado social e publico. E, nos ultimos seis anos, com a concretizacdo de
processos de destruicao da institucionalidade democratica®, houve fecha-
mento dos canais de democracia participativa (conselhos) e adaptacao do
Estado e suas instituicoes a esta racionalidade mercantil. A exemplo da
educacao, vide projeto Future-se®; e a aprovacao do Marco Regulatoério
do Saneamento?, que privatizou o setor e destituiu os municipios de seu

papel ativo neste campo, entregando-o as empresas.

5 Os autores apontam esse processo como de desdemocratizacdo, que € o esvaziamento
da democracia em sua substancia, sem extingui-la formalmente (DARDOT; LAVAL, 2016).

6 Projeto do governo federal “Programa Institutos e Universidades Inovadoras — Future-se”
(2019), o qual apresenta que estes devem adaptar-se a logica empreendedora com inovacao
e criatividade, sendo competitivas e integradas ao mercado de capitais. As instituicoes de
ensino, sob ameaca, perdem o seu sentido publico, universal e com fortes ataques a sua
autonomia financeira e pedagogica.

7 O novo marco regulatorio do saneamento, aprovado em 24 de junho de 2020, no Senado.
O Projeto de Lei n°® 4162/2019 (BRASIL, 2019) reafirma a logica da privatizacao e da mer-
cantilizacao dos servicos no ambito do saneamento ambiental, como a agua.
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E importante destacar que a professora Virginia Fontes (2018) trata
a questao das expropriacdoes como centro da sua analise para discorrer
sobre a forma contemporanea da racionalidade capitalista, ao converter
ou apropriar-se de todas as formas de vida social e bens naturais, trans-
formando-as em capital.

Ha, portanto, grande atualidade nas categorias da acumulacao pri-
mitiva e expropriacoes tratadas por Marx (2013) no contexto de transicao
da sociedade feudal para capitalista (século XVI), momento em que ocor-
reram enormes violéncias com o cercamento das propriedades e da terra,
redefinindo as relacoes de trabalho, promovendo um estranhamento do
trabalhador dos seus meios de producéo, e dissolvendo a vida comunal
em uma nova forma de apropriacao privada da producao coletiva.

Essa logica de acdo se atualiza e reconfigura-se, como nos apresenta
Fontes (2018, p. 4):

Antes, como na atualidade, as expropriacoes geram seres
sociais sem meios de trabalho, sem o acesso a matérias-pri-
mas, sem o acesso a terra, convertidos em trabalhadores e
que precisam imperativamente vender sua forca de trabalho
para assegurar sua subsisténcia (FONTES, 2018, p. 4).

A atualizacdo das expropriacoes se revela na exploracdo dos recur-
sos naturais, bens-comuns, na mercantilizacdo da biodiversidade, sob o
discurso da sustentabilidade por grandes empresas nacionais e interna-
cionais, criando uma cadeia produtiva de exploracao e comercializacao,
marcada pela informalidade, desprotecdo social com precariedades nas
condicoes de vida laboral e ambiental pelo processo sucessivo de explora-
cao-dominacdo nos territérios. E, num limite extremo, pelo desemprego
estrutural, o estimulo a processos migratérios e imigracoes de trabalha-
dores/as, com a oferta de servicos em fazendas, usinas, confeccéao, que
estado conformados por um sistema de trabalho analogo a escravidao.

Sobre esse aspecto, Silvia Federici (2017), feminista italiana, traz
uma abordagem relevante ao tema, geralmente invisivel nas abordagens
marxiana e marxistas, que € o impacto do processo de acumulacéao pri-
mitiva® na vida das mulheres ao longo da histéria e reconfigurada no

8 Entendendo a acumulacao primitiva, nos termos usados por Marx, em O Capital, que
“[...] sustenta o desenvolvimento das relacoes capitalistas” (FEDERICI, 2017, p. 25).
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tempo, sob novas formas de vida social impostas pelo capital. E, por
uma racionalidade que reestrutura a vida social e sexual, centrado em
sua existéncia na reproducdo social e biolégica para circularidade do
sistema em curso.

Federici (2017)° aponta ainda que, para compreendermos essas desi-
gualdades, € necessario reconhecer que a forca de trabalho das mulheres
foi historicamente incorporada na esfera da producao e reproducao so-
cial, como um valor de exploracédo e subjugacao, de forma gratuita, para
atender aos interesses dos modos de producao em curso, sobretudo em
sua expressao de economia comunal ou de subsisténcia, posteriormente
na sua forma mercantil. Acrescenta, ainda, que no decorrer do processo
de acumulacao primitiva, periodo de transicdo do feudalismo para o ca-
pitalismo, emerge uma nova logica patriarcal, que intensifica essa subor-
dinacao dos saberes das mulheres e sua forca de trabalho ao poder dos
homens. Isso se expressa no disciplinamento dos corpos das mulheres a
partir da negacao do seu saber e poder medicinal, sua autonomia no lidar
com as questdes reprodutivas, no sentido biolégico.

No mesmo livro, Silvia Federici (2017) demonstra que o valor do tra-
balho das mulheres é apropriado, de forma gratuita, para dar circula-
ridade a légica capitalista. A esfera da reproducao social é redefinida, e
nas cidades, burgos, como centros de poder politico e econoémico, tudo se
organizou dentro da premissa da comercializacdo da vida — propriedade
privada, renda, afetando as mulheres de todas as classes, excluidas do
direito a posse e propriedade de terras. Desde entdo, se acentuam as
condicdes de pobreza, jA que sua insercdo no trabalho é em postos mal
remunerados. Nos fluxos migratorios as mulheres eram maioria, durante
os séculos XIII e XIV no éxodo campo-cidade. Foram as mulheres que se
insurgiram contra a nova forma de vida do capitalismo, contra o poder do

9 Em o Caliba e a Bruxa — Mulheres, corpo e acumulag¢do primitiva, Federici (2017) faz uma
analise sobre o processo de caca as bruxas, numa verdadeira acao de exterminio das mu-
lheres durante os séculos XV a XVII, na Europa e na América Latina, como decorrente da
colonizacéao, para colocar em curso uma nova racionalidade que reestrutura a vida social
e sexual dentro dos parametros da acumulacao capitalista. E para isso, o trabalho das
mulheres é invisibilizado no espaco publico, subordina-se a légica do valor trabalho e sa-
larial masculino; reduz-se sua participacado na vida social, e esta deveria estar circuns-
crita ao universo familiar, assegurando a permanéncia da propriedade privada, e subju-
gando a mulher ao poder do pai, marido e filhos. Portanto, nesta nova divisao interna-
cional, social e sexual do trabalho, cabe as mulheres, por meio do trabalho reprodutivo,
social e biologico, assegurar a reproducao da forca de trabalho, mercadoria fundamental
para o capitalismo.
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Estado e da classe em ascensao, a burguesia, e a igreja, motivadas pelo
sequestro da forma de vida comunal’® e pela desvalorizacdo das ativida-
des domésticas como sustentacdo da vida familiar.

No ambito da alteracéo de um sistema de economia de subsisténcia para
monetarista, com a mercantilizacdo da vida social, principalmente com a
privatizacao da terra, antes comunal, promovem-se intensas alteracdes na
esfera produtiva e na relacao social do valor trabalho, sobretudo naquele
desenvolvido pelas mulheres na esfera doméstica que estava relacionada
ao entorno da moradia. Ha alteracao do local da producéo social, na tran-
sicao feudalismo-capitalismo, impondo uma desvalorizacao do valor social
do trabalho produtivo das mulheres e a separacao posta pelo sistema de
capital entre a esfera da producédo de bens e a reproducao social.

Em dialogo com essas dimensdes pontuadas pela filosofa feminis-
ta italiana, € preciso demarcar a existéncia do trabalho das mulheres
nas formacdes pré-capitalistas. Entretanto, como nos aponta Heleieth
Saffioti (1987), no capitalismo a cisdo entre local de moradia e trabalho
operou uma separacao concernente a estruturacao do sistema em curso,
destacando que:

[...] foi o capitalismo que, com a separacdo entre local de
moradia e local de trabalho, criou a possibilidade de as
mulheres sairem de casa para trabalhar. Isto nao significa
que as mulheres, antes do advento do capitalismo, fossem
ociosas. Ao contrario, trabalhavam na producao e conser-
vacao dos alimentos, teciam, confeccionavam roupas, en-
fim, realizavam atividades hoje executadas pela industria, A
medida que estas atividades foram sendo industrializadas,
as mulheres tiveram necessidade de sair de casa para ga-
nhar seu sustento e de seus dependentes, ou, entao, para
colaborar no orcamento domeéstico (SAFFIOTI, 1987, p. 61).

10 Compreendo aqui que havia um trabalho de homens e mulheres no campo. Porém, nao
havia uma separacao entre a producao de bens e forca de trabalho. As mulheres soma-
vam a este trabalho o cuidado com as criancas, casas — cozinhar, lavar —, na horta, etc.
Nao havia uma desvalorizacao do trabalho e das atividades domésticas, este compunha
os esforcos para a sustentacao familiar. E a terra comunal era o centro da vida social das
mulheres, lugar da troca, da reuniao, partilha e convivéncia. Em que pese o pouco poder
social que tinham sobre as terras, mas a terra era seu espaco de sociabilidade e autono-
mia (FEDERICI, 2017).
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Considerando as analises no campo da divisdo sexual e racial do tra-
balho, é importante registrar que as mulheres negras sempre tiveram na
sua insercao no trabalho o mecanismo de sobrevivéncia, e na particulari-
dade das condicdes de vida das mulheres negras que tém como marca a
exploracao, dominacao no interior das familias escravocratas e no espaco
da rua, como as negras de tabuleiros, mulheres negras alforriadas ou
escravas de ganho (séculos XVII-XVIII), uma estratégia de resisténcia e
de fortalecimento das redes de solidariedade e convivéncia social, algo
impossivel no espaco da casa grande e lares coloniais.

Entado, ha uma particularidade ao se discutir de mulheres negras
e trabalho no contexto de urbanizacao brasileira por se tratar de uma
heranca histérica do poés-abolicao que colocou a populacdo negra nos
piores lugares sociais, em termos de educacao, escola, moradia, trabalho
desprotegido. E a mulher negra néo saiu de casa para buscar emprego,
alguns espacos ocupacionais ndo a incluiam. Os estudos e analises de
feministas negras mostram a densidade desta questdo numa perspectiva
histérica, periodo colonial e no p6s-abolicdo, revelando as sujeicdes pelas
imagens de controle com que os corpos femininos negros foram marcados
— a mae preta, a mulata e a trabalhadora doméstica — e que as localizam
nos piores lugares sociais e laborais (LOPES, 2021).

E, portanto, essa desigualdade entre as mulheres na organizacao
do trabalho, bem como a mercantilizacado e sua reconfiguracdo no tem-
po-espaco, que nos apresenta mediacoes analiticas necessarias para
compreender suas expressoes e formas contemporaneas. Aponta que, no
rompimento da unidade producao-reproducéao, diferenciando-as sexual-
mente e racialmente, & possivel analisar de forma situada os sucessivos
processos de desvalorizacdo do trabalho das mulheres, sua restricdo a
esfera doméstica e interdicdes na vida publica, sobretudo quando essa
assume papel central para a acumulacao do capital, mas invisibilizando
sua forca de trabalho e reforcando as obrigatoriedades domésticas como
uma vocacao natural. E, neste processo transitorio que gerou em sua es-
truturacao, como sistema monetarista, a divisao social do trabalho entre
as categorias de sexo:

A divisao sexual do trabalho que emergiu dai nao apenas
sujeitou as mulheres ao trabalho reprodutivo, mas também
aumentou sua dependéncia, permitindo que o Estado e os
empregadores usassem o salario masculino com instrumen-
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to para comandar o trabalho das mulheres. Dessa forma,
a separacao efetuada entre a producao de mercadorias e a
reproducao da forca de trabalho também tornou possivel o
desenvolvimento de um uso especificamente capitalista do
salario e dos mercados como meios para a acumulacao de
trabalho nao remunerado (FEDERICI, 2017, p. 145-1406).

Esses elementos indicam como, no processo de acumulacédo primiti-
va, as condicdes socioeconomicas para o desenvolvimento do capitalismo
apresentaram impactos significativos na vida das mulheres, sobretudo
no campo do trabalho — produtivo e reprodutivo —, e na sua posicao so-
cial, consequéncia dos ataques miséginos, criminalizacoes e exterminios
das mulheres, naquele espaco-tempo, que se reatualizaram a cada ciclo
de acumulacéo capitalista, com permanéncias e descontinuidades, espe-
cialmente nos mecanismos de controle sobre seus corpos.

Nestes termos, Silvia Federici (2017, p. 145) apresenta que:

No novo regime monetario, somente a producao-para
o-mercado estava definida como atividade criadora de va-
lor, enquanto a reproducao do trabalhador comecou a ser
considerada como algo sem valor do ponto de vista econo-
mico e, inclusive deixou de ser considerada um trabalho.
O trabalho reprodutivo continuou sendo pago [...] quando
era realizado para os senhores ou fora do lar. No entanto, a
importancia econoémica da reproducao da forca de trabalho
no ambito doméstico e sua funcdo na acumulacao do ca-
pital se tornaram invisiveis, sendo mistificadas como uma
vocacao natural e designadas como trabalho de mulheres
(FEDERICI, 2017, p. 145).

As reflexoes de Silvia Federici (2017) sobre o processo da acumulacao
primitiva e suas inflexdes na vida cotidiana das mulheres, enquanto for-
ca de trabalho no sistema de capital, referenciadas na critica a sociedade
burguesa trazidas nas obras de Marx, somam ao conjunto de ideias no
campo do feminismo critico, mesmo tratando da experiéncia das mulhe-
res europeias, ja que traz a invisibilidade das mulheres nas dindmicas
dos ciclos de composicao e recomposicao do capital. Somo ao conjunto
das reflexées que, no sul global, o processo de colonizacao, escravizacéio,
com a expropriacdo, desapossamentos, trouxe a violéncia, o sequestro,
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0 aprisionamento e o aniquilamento da populacido negra e indigena, e
sobre os corpos femininos, o abuso, o estupro e a violéncia sexual.

As contribuicdes da autora citada anteriormente apontam aproxima-
coes com as reflexdes de Heleieth Saffioti (2013), em sua obra classica
A mulher na sociedade de classes, ao destacar elementos a luz da particula-
ridade brasileira. As autoras, reservados os campos e universo de analise,
afirmam que o trabalho das mulheres € parte constitutiva da producao so-
cial, na oferta de bens e servicos e para subsisténcia da dindmica familiar.
Como forca de trabalho, sempre estiveram ativas na dindmica produtiva, e
em dialogo com os estagios de desenvolvimento e formacao sécio-historica,
seja de forma central ou subordinada na dindmica do sistema de capital.

Essas dimensoes analiticas sdo importantes para mais adiante com-
preendermos como o processo de desvalorizacdo, hierarquizacao, que es-
trutura a divisao social do trabalho em suas dimensodes de género e racial,
e na indissociabilidade entre as esferas do publico e privado, o mundo
da casa e da rua, nos dao sustentacado para analisar as inflexdes na vida
cotidiana das mulheres, uma vez que a sua mobilidade esta estruturada
pela organizacao da vida produtiva, estando a reproducédo social e de
cuidados a servico dessa dinamica social, neste ir e vir multidimensional.

Na fase inicial do capitalismo e com o advento do desenvolvimento ur-
bano-industrial, a tendéncia de desvalorizacdao do trabalho das mulheres
na esfera produtiva e a invisibilidade na reproducao social apresentam
inumeras dificuldades para sua insercdo no processo de producio capi-
talista, mercado de trabalho, pela sua crescente marginalizacdo na nova
estrutura de classe, reverberando para outras dimensoes da vida social,
como economia, cultura, politica. E como nos apresenta a soci6loga fe-
minista brasileira, tais condicdes adversas para o trabalho das mulheres:

Ela contraria com uma desvantagem social de dupla di-
mensdo: no nivel superestrutural, era tradicional uma
subvalorizacado das capacidades femininas traduzidas em
termos de mitos justificadores da supremacia masculina e,
portanto, da ordem social que a gerara; no plano estrutu-
ral, a medida que se desenvolviam as forcas produtivas, a
mulher vinha sendo progressivamente marginalizada das
funcdes produtivas, ou seja, perifericamente situada no
sistema de producao (SAFFIOTI, 2013, p. 65-66).
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Essa forma secular de submissao do trabalho das mulheres, também
racializada, se complexifica com o advento da sociedade urbano-indus-
trial que intensifica ainda mais a cisdo produtivo-reprodutivo, promoven-
do, por meio da divisao social do trabalho, a marginalizacdo e subvalo-
rizacao do trabalho feminino na producdo dos bens e servicos, tornando
invisivel o trabalho das mulheres na esfera doméstica e de cuidados, e
imperceptivel a sua contribuicdo para o processo de acumulacdo e ex-
pansao capitalista, em suas distintas fases histéricas, e particularidades
geo-historicas.

Agregam-se a exploragdo-dominacao material sobre o trabalho das
mulheres o recurso e a utilizacdo de argumentos tradicionais, valores
conservadores, patriarcais, que buscaram justificar a marginalizacao
das mulheres no mundo do trabalho, restringindo a sua atuacao e
contribuincao a esfera doméstica, tornando a mulher ‘a guardia do lar’,
promovendo seu encarceramento compulsorio a vida privada e criando,
mediante a légica do contrato sexual, casamento e/ou controle sexual
sobre os corpos femininos, restricbes para sua circulacao, permanéncia,
na vida publica e econdémica.

Neste estudo esse debate teorico-politico é de extrema centralidade
por vermos na sua configuracao, reconfiguracao e suas inflexdes nos ci-
clos de crise e expansao do capital com a subordinacdo das mulheres. De
forma particular, tomando o processo de urbanizacao-industrializacao
na sociedade brasileira no pés-1930, encontramos na sua constituicao
repercussoes da nova estrutura organizativa, de uma base agroexporta-
dora para industrializacdo, algumas alteracoes, tais como: no centro da
base produtiva, na organizacdo das familias e na correlacdo das forcas
politicas no pais. No tocante ao trabalho das mulheres, a configuracao
de uma nova estrutura familiar e as exigéncias de insercdo no mercado
de trabalho excluiam ainda mais a populacao negra. Para as mulheres,
acentuava-se sua presenca no espaco doméstico, com abertura lenta e
gradual em alguns setores de producao de bens e servicos:

Com a urbanizacéao e a industrializacao, a vida feminina ga-
nha novas dimensoes nao porque a mulher tivesse passado
a desempenhar funcdes econdémicas, mas em virtude de se
terem alterado profundamente os seus papéis no mundo
economico. [...]. Minado o sistema de segregacao sexual e
o de reclusao da mulher no lar, decrescem as diferencas
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de participacdao cultural dos elementos femininos e mas-
culinos. Deste maior ajustamento da estrutura da familia
as novas condicoes de vida urbano-industrial adviriam pro-
fundas alteracoes na educacao feminina. Se, por um lado,
o ideal de educacao doméstica se conservava, por outro, a
necessidade da educacao escolarizada para a mulher se fa-
zia sentir-se maneira crescente. Obviamente, este processo
nao representava a consciéncia de que ela deveria receber
educacao idéntica ao homem, nem a equiparacao social do
papeis tradicionais atribuidos a representantes de um outro
sexo. A sociedade oferecia, como o faz ainda hoje, sérias re-
sisténcias a instrucdo da mulher (SAFFIOTI, 2013, p. 257).

Contudo, esse processo soécio-histérico, com mudancas e perma-
néncias, sobre a presenca das mulheres e sua insercdo na sociedade
de classe, profundamente racializada, pela formacao social brasileira,
de heranca colonial-escravocrata, traz inimeras repercussoes na vida
cotidiana feminina. Diversas chaves de leitura advém deste fio de analise
superestrutural e estrutural, como apontado pelas autoras, adensadas
mais adiante pelas contribuicdes das feministas negras e antirracistas,
que situam neste espaco tempo-espaco as particularidades destas desi-
gualdades sociais sobre as mulheres negras na sua insercao ou segrega-
cao na sociedade urbano-industrial no Brasil.

Portanto, esse processo nao se deu de forma homogénea, seja na re-
alidade nacional pelas desigualdades regionais, seja sobre as condicoes
de vida das mulheres. Porém, suas repercussoes podem ser visualizadas:
pela perda/fragilidade da centralidade da unidade familiar como base da
estrutura produtiva; na acentuacdo do processo de hierarquizacao, des-
valorizacado com a divisao social, sexual e racial do trabalho; na margina-
lizacdo do trabalho das mulheres na esfera produtiva de bens e servicos;
na instalacado de polos de desenvolvimento, dentre outros.

No entanto, voltando as tendéncias contemporaneas da acumula-
cao capitalista, as reflexdes trazidas por Harvey (2014c) e Fontes (2018)
destacam que a dinamica da reproducdo social, para manutencao da
apropriacao da forca de trabalho e do valor social produzido, geravam
processos que requisitavam destes trabalhadores e trabalhadoras dispo-
nibilidade para o capital, expressos nas reconfiguracées do mercado de
trabalho que hoje também se apresenta com um tempo marcado para o
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trabalho na virtualidade. Isso num contexto de intensa espoliacao, perda
de direitos e falta de condicdées materiais para assegurar seus meios de
existéncia e subsisténcia, agravadas pela situacdo de desemprego es-
trutural e crescente massa sobrante, como destacado acima na analise
sobre a realidade brasileira.

As expressoes do capitalismo no século XXI sdo conceituadas por
Harvey (2014c) e Fontes (2018), como novo imperialismo ou capital-im-
perialismo, respectivamente. Em ambos a analise acerca das particulari-
dades esta relacionada com a acumulacao capitalista em tempos de sua
financeirizacao, diferente da sua configuracao anterior.

Tal reconfiguracédo do capital tem por objetivo a expansao da acumula-
céo e lucro da sua dinamica de reproducéo expandida, através dos proces-
sos violentos de espoliacdo sobre o espaco, a exemplo da invasao de terras
indigenas para exploracao de minérios para exportacdo, ou mesmo as lu-
tas na disputa pelo controle e dominio de territérios por meio de guerras,
Europa, Oriente Médio, etc. O que nos ajuda a compreender as redefini¢cdes
do mapa geopolitico mundial. A nova forma de expressdo do imperialismo
capitalista se consolida via coercdo ou consenso, nos moldes gramscianos.

E neste cenario que ha crescentes processos privatizacdes de ativos
publicos e bens comuns que acentuam os processos estruturadores de
desigualdades sociais e interseccionais de classe, raca, género e geracio-
nal. E um ambiente de intensos conflitos, de contradicdes e resisténcias
contra esse sequestro das riquezas naturais nos territorios. E ha uma
luta em escala global por uma forma menos predatéria do capital e/
ou anticapitalista, desencadeando, movimentos insurgentes, a exemplo
dos Ocupes — Ocupe Wall Street (2011), Ocupe Londres (2012), Ocupe
Estelita (2012)'!, dentre outros.

Destarte, observa-se que € uma nova roupagem que conta com um
aparato legal e institucional, sob a anuéncia do Estado, que também é
o promotor da violéncia ao expropriar as terras dos povos originarios; se
apropriar dos recursos naturais — agua e biodiversidade; promover a bio-
pirataria e a privatizacado dos bens e servicos publicos, sob a flexibilizacao
das normas de protecado dos bens comuns nos territorios. E a mercantili-
zacao das cidades é expressao dessa apropriacdo e desapossamento com
a privatizacdo dos servicos urbanos.

11 Cf. Rocha (2015).
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Tal forma de acumulacéo gera a transferéncia de ativos publicos para
iniciativa privada, promovendo dois processos: 1) a transformacao dos
meios de vida em subsisténcia do capital e 2) a despossessdo barbara,
ambos assentados na propriedade capitalista. No primeiro, como nos
aponta Virginia Fontes (2018, p. 9, grifos meus), “[...] os meios sociais de
subsisténcia, ou meios de vida, as condi¢ées através das quais os seres
asseguravam sua existéncia, sdo transformados no processo de expropria-
¢do em meios de exploracdo para o trabalho pelo capital’”. Esse processo
s6 revela a acentuacao da apropriacdo na relacao capital-trabalho, da
desvinculacao do trabalhador/a das condicdes e meios da producao, e os
transforma de produtores em trabalhadores/as assalariados/as, reduzin-
do sua existéncia como trabalhador/a a dependéncia do mercado para
sobreviver, mercantilizando todas as relagées no cotidiano da vida social.

Como vimos acima, os preceitos neoliberais em privatizar ativos pua-
blicos e coletivos como terra, agua, floresta, recursos naturais de uso co-
letivo para fins privados, entregando-os para especulacdo das empresas
privadas em escala global com o apoio do Estado e institui¢des multilate-
rais — Fundo Monetario Internacional (FMI), Banco Mundial, Organizacao

Mundial do Comércio (OMC) —, promove a retirada da terra de forma
violenta. E, conforme Roy (2014 apud HARVEY, 2014c, p. 133, grifos
meus), uma forma de “[...] apossar-se desses ativos e vendé-los como se

fossem estoques a empresas privadas é um processo de despossessdo
barbara numa escala sem paralelo na histéria”.

A acumulacao por espoliacdo tem impactos territoriais em diferentes
escalas — local, nacional e global — relacionados a exploracdo ou expropria-
cao da acao imperialista em sua forma mais perversa, ja que se manifesta
nas regides mais periféricas e desiguais geograficamente. Podemos citar as
exploracoes no contexto latino-americano e africano em torno das disputas
dos bens naturais, um exemplo sao os litigios em torno da agua (aquifero
guarani), petréleo, pedras preciosas, e a propria floresta amazoénica.

Neste aspecto a apropriacdo do espaco para fins de acumulacéo,
expansao e manutencao do lucro capitalista € marcada por contradi¢oes
e tensdes sobre o territério, que sob o jugo do sistema de producao-
circulacao e troca, estrutura e reestrutura a divisado social, sexual e racial
do trabalho aos propoésitos da acumulacao capitalista e tem no espaco
geografico — tempo-espaco situado — os elementos para sua reproducao e
recomposicao pela mobilidade do capital.
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As reflexées de David Harvey (2005) sobre as tendéncias geopoliticas
do capitalismo e a tarefa incessante de analise histérica de situacao con-
creta nos apresenta que:

Continuamente, portanto, o capitalismo se esforca para
criar uma paisagem social e fisica da sua préopria imagem,
e requisito para suas proprias necessidades em um instan-
te especifico do tempo, apenas para solapar, despedacar e
inclusive destruir essa paisagem num instante posterior do
tempo. As contradicoes internas do capitalismo se expres-
sam mediante a formacao e reformacao incessantes das
paisagens geograficas (HARVEY, 2005, p. 150).

E sua estratégia para assegurar e dirimir os problemas de sobreacu-
mulacao, liberar para a livre concorréncia os ativos e/ou apropriar-se
destes a baixo custo, e os utiliza com mecanismo de manutencao da sua
capacidade de lucro, reinvestindo, para com isso enfrentar a sua crise
ciclica. Essa, muitas vezes plantada, manipulada de fora para dentro
com apoio dos organismos internacionais, e no ambito interno com o
braco estatal, por meio de uma politica de austeridade fiscal mais geral.
Criando, por fim, uma dependéncia dos paises as principais poténcias
capitalistas, muitas vezes ocorrendo de forma violenta e militarizada.

Em suma, como nos aponta Harvey (2014c), a acumulacéo por espo-
liacdo tem ocorrido via abertura forcada de mercados em todo mundo,
mediante pressdes institucionais exercidas pelo FMI e OMC, apoiados
pelo poder imperialista, a politica armamentista e bélica dos Estados
Unidos, que atua destruindo qualquer acdo dos paises que se recusa-
rem a atender aos seus mecanismos intervencionistas. Nesses casos, ha
coercdo violenta aqueles que se negam a adotar seus meios “protecionis-
tas”, e atualmente toma a forma dialogando com os valores neoliberais e
neoconservadores.

Como nos aponta Virginia Fontes (2018, p. 21), “[...] a expropriacao,
em seus multiplos sentidos, mantém-se como a base social que cons-
titui a relacao capital”. A complexidade da expropriacdo esta centrada
na subordinacado dos/as trabalhadores/as e, em transformar todas as
atividades humanas e os meios de subsisténcia em configuracoes mer-
cantis — valor de troca. Ha, portanto, uma transformacao, a capitalizacao
de servicos e politicas urbanas, como moradia, saude, educacao, terra
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e transporte, em capital. E sobre umas dessas formas de conversao que
trataremos no capitulo sobre o direito a cidade, como uma das tendén-
cias do capital sobre a politica urbana e, de forma particular, a relativa

ao transporte publico.

Ainda, segundo Harvey (2012), as crises de excedente de capital, como
mecanismo de gerar novas formas de ciclo de valor, tém como estraté-
gia investimentos na infraestrutura urbana, como: os investimentos em
programas habitacionais e na mobilidade urbana que sdo uma expressao
dessa tendéncia. Os investimentos citados redesenham o espaco urbano
e afetam os modos de viver na cidade.

A producao social do espaco urbano ganha novos contornos, espe-
cialmente marcados pela mercantilizacdo das cidades, em prol dos me-
gaempreendimentos, cujo objetivo é massificar o consumo, a exemplo
da construcdo de aeroportos, shopping centers, condominios de luxo,
empresariais, dentre outros.

Nestes termos, a cidade como negdcio se expande na oferta dos servi-

cos, e como nos aponta Simone Scifoni (2016, p. 30):

[...] € expressao de um novo papel que o espaco urbano
adquire no processo de acumulacao de capital, em um
momento de uma nova economia na qual o setor finan-
ceiro-imobiliario passa a ser central. [...]. A reproducao do
espaco urbano significa produzir novamente, sob novas
formas cada vez mais lucrativas, destruindo o antigo am-
biente construido para construir uma nova paisagem, com
novos usos ligados aos setores modernos da economia
(SCIFONI, 2016, p. 30).

Como exposto anteriormente, tal processo gera despejos, expulsbes
das areas mais valorizadas, mobilidade “involuntaria”, novos sem-teto,
como ocorreu na época dos megaempreendimentos esportivos — Copa do
Mundo (2014) e Olimpiadas (2016) — e o desalojamento da populacao
pobre e trabalhadora para areas ainda mais periféricas das cidades.
Emerge um novo e acentuado problema (mudancas e permanéncias), que
é a distancia entre a moradia e o destino (local de trabalho, servicos
de saude de alta complexidade, comércio popular, entre outros), que,
pelas condicoes da mobilidade urbana, se tornam mais longas. H4 uma
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distensao da relacdo tempo-espaco, pelos interesses da légica privatista

e de acumulacao do capital.

As cidades do século XXI, como espacos sociais e territoriais produ-
zidos pela acao do trabalho humano, sdo profundamente marcadas por
um modelo de urbano, histérica e geograficamente situado, que incide
na conformacao dos territéorios. E, em termos mundiais, sobretudo na
América Latina e no Brasil, apresentam alguns problemas semelhantes
como: desemprego estrutural; pobreza; precariedade no acesso aos servi-
cos publicos, agua e saneamento; deficiéncias no transporte e mobilidade
urbana; infraestrutura (vias, iluminacao) inadequadas; satide; educacao;
dentre outros. Porém, com particularidades e singularidades no cotidia-
no da vida social dos sujeitos e suas articulacdes interseccionais.

E, nestes termos:

[...] a urbanizacao do capital pressupde a capacidade de
o poder de classe capitalista dominar o processo urbano.
Isso implica a dominacao de classe capitalista ndo apenas
sobre os aparelhos do Estado (em particular, as instancias
do poder estatal que administram e governam as condicoes
sociais e infraestruturais nas estruturas territoriais), como
também sobre as populacdes inteiras — seus estilos de vida,
sua capacidade de trabalho, seus valores culturais, suas
visbes de mundo. Nao se chega facilmente a esse nivel de
controle, se € que se chega. A cidade e o processo urbano
que a produz sao, portanto, importantes esferas de luta
politica, social e de classe (HARVEY, 2014b, p. 133).

Tais reflexdes apontam para tendéncias que marcam as cidades em
nivel mundial, e em estreita vinculacdo com o ciclo de acumulacao e
reproducao do capital, marcada pelo viés da mercantilizacdo e competiti-
vidade. E a implementacao deste modelo do norte ao sul global, reserva-
das as particularidades da formacao soécio-historica e geografica, aponta
para uma acentuacao das desigualdades sociais, degradacao ambiental,

homogeneizacdo dos empreendimentos.

Alguns autores afirmam que a crise urbana € expressao da crise fi-
nanceira, a exemplo de Harvey (2012), ou ainda manifestacdo da politica
econdmica, como Milton Santos (2005) e Erminia Maricato (2006), de-
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monstrando como a economia e a politica se articulam e definem as ten-
déncias do desenvolvimento urbano, demarcando as relacoes sociais na
dinamica urbana. Tal politica é expressao de um modelo de investimento
financeirista, em que o grande capital, associado aos recursos publicos,
promove megaempreendimentos em nome do crescimento econémico da
cidade sob os principios do mercado.

E o que Carlos Vainer (2013) chama de planejamento urbano orienta-

do para o mercado, seguindo a loégica neoliberal:

Sob a égide do Consenso de Washington, a cidade passa a
ser investida como espaco direto e sem mediacoes da valo-
rizacdo e financeirizacao do capital. Concebidas enquanto
empresas em concorréncia umas com as outras pela atracao
de capitais (e eventos, € 6bvio), as cidades e os territorios se
oferecem no mercado global entregando a capitais cada vez
mais moveis (foot loose) [livres] recursos publicos (subsidios,
terras, isencoes). A guerra fiscal € apenas uma das formas
da urbanidade global, que empurra coalizoes locais de poder
a buscarem articulacoes em niveis nacional e internacional
que assegurem a cada cidade — leia-se, aos capitais e capita-
listas localizados — uma insercao, mesmo que subordinada,
no mercado global (VAINER, 2013, p. 37-38, grifos do autor).

Desta forma, o sistema de governanca e empreendedorismo urbano
define o modelo de cidade a partir da logica da financeirizacdo e, como
alertado por Vainer, por uma insercao subordinada ao mercado global
as custas de flexibilizacdo da legislacdo nacional, numa parceria pu-
blico-privado, possibilitando mudancas no que é considerado publico e
avancos do privado nesse ambito. Com isso, os riscos ficam a cargo da
administracdo publica, que decide sem consulta a sociedade civil, fican-
do as empresas com o lucro. Portanto, as decisdes sdo processadas pelo
alto, e contribuem, portanto, para intensificacdo de modelo privatista e
desigual na estruturacao fisica das cidades, mas também nas politicas
publicas urbanas.

Ha duas conceituacdes importantes e imbricadas para compreender
as expressoes metaboélicas do capital: o conceito de territorio, tomando as
contribuicoes de Milton Santos (1988, 2005) e a vida cotidiana inspirada
nos aportes lefebvrianos. Os dois conceitos nos permitem ampliar nossas
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aproximacodes das inflexdes na totalidade social, suas particularidades e
singularidades a partir da vida dos sujeitos e suas vivéncias territoriais,
situadas no espaco-tempo.

Adensando ainda, a partir das contribuicoes de Maria Helena E.
Abreu (2016), entendendo numa perspectiva materialista o territorio:

Evidenciam sua apreensdo como parte do processo de
materializacao histoérica e social da realidade, que compre-
ende a dimensao espacial como dimensao constitutiva das
relacoes sociais. O territorio, contudo, precisa ser situado
como totalidade concreta, permeado por contradicoes ine-
rentes ao modo de producéao capitalista nesta fase historica,
0 que consiste na apropriacao de elementos da critica da
economia politica em relacao a producao do espaco. Assim,
o territorio expressa e é atravessado por rebatimentos e
transformacodes do tempo presente (ABREU, 2016, p. 33).

Esta elaboracao conceitual na definicao de territoério conflui com as con-
tribuicoes anteriores e dos autores acima por se tratar de uma abordagem
tedrica estruturante. E tem no territério como espaco social do vivido, na
dinamica socioeconémica, politica e cultural, que se revela na cidade, mas
também nos bairros, comunidades, favelas, locus do cotidiano das relacoes
sociais. Portanto, espaco de vivéncias atravessadas por desigualdades, di-

ferencas e segregacoes conectadas as dimensodes de classe, raca e género.

Santos (1988), ao problematizar o espaco-territério como objeto e ca-
tegoria de analise, chave de leitura, nos permite depura-lo, permitindo
seu conhecimento sistematico e relacional com a natureza, a sociedade,
mediatizada pelas relacoes de trabalho. O geografo destaca ainda que,
na analise do espaco, a organizacdo espacial, a estrutura territorial e es-
pacial, ndo sao sinoénimos, mas elementos constitutivos de uma mesma
dimensao. Nestes termos:

O espaco deve ser considerado com um conjunto indissoci-

avel de que participam, de um lado, certo arranjo de objetos

geograficos, objetos naturais, objetos sociais, e, de outro, a

vida que os preenche e os animam, sejam a sociedade em

movimento. O contetido [da sociedade] nao é independen-

te, da forma [os objetos geograficos], e cada forma encerra
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uma fracao de contetdo. O espaco, por conseguinte, € isto:

um conjunto de formas contendo cada qual fracdes da so-

ciedade em movimento. As formas, pois tém um papel na
realizacao social (SANTOS, 1988, p. 7).

O espaco € corporificado e a sociedade é movimento, que se relacio-
nam dialeticamente, e € sobre esse territorio, na sua forma geografica, que
incide a estrutura da sociedade, como o seu ciclo de producao e recompo-
sicao do capital, globalizando as relacbes sociais no trabalho. Entretanto,
com inflexdes singulares sobre o espaco, sejam megalopoles, pequenas
e médias cidades. Dai a importancia do método critico dialético e suas
categorias — totalidade, particularidade e singularidade —, para compreen-
dermos que quanto “[...] mais os lugares se mundializam, mais se tornam
singulares e especificos, isto &, Gnicos™ (SANTOS, 1988, p. 10).

De acordo, que o espaco € movimento e mudanca, marcado pelas rela-
coes sociais — econdmica, politica, cultural — expressa na e pela intervencao
humana, homens e mulheres. Neste sentido, pensar as cidades, sua dina-
mica e estrutura, ndo pode se restringir a paisagem, estrutura fisica terri-
torial, ou a simples representacao de ruas, prédios e monumentos. Ela € a
expressao real, material e simbolica das teias de relacdes sociais desiguais
e da interferéncia do capital, da acao estatal, com seu sistema ideo-politico
de governanca e interesses corporativos, que as mercantiliza em meio as
reconfiguracoes do ciclo de acumulacao por desapossessao do capital.

A apropriacao do espaco urbano, mediado pela especulacao fundiaria,
mercantilizacdo da moradia e dos espacos comuns, marca o territério com
a légica do valor. Como nos apresenta Isabel Cristina da Costa Cardoso:

Trata-se de um lado da logica do valor de uso e da funcao social
da terra e da propriedade e, de outro, da sua subordinacao ao
valor de troca [...] € ao processo de acumulacao e valorizacao
do capital. [...] e conhecer as diferentes formas de apropriacéo,
uso e ocupacao da terra, suas tradicoes e historias de conflito
e resisténcias nas diversas regioes e nos distintos lugares onde
avida cotidiana da classe trabalhadora [...] se processa a partir
do tempo e das necessidades do trabalho, da cultura, das re-
lacoes familiares e de outras formas de pertencimento social,
de moradia, do prazer, das formas de relacdo com a natureza
(CARDOSO, 2018, p. 48-49).
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A tendéncia de mercantilizacdo das cidades, se expressa na sua dina-
mica de organizacao espacial, num contexto de urbanizacao corporativa,
onde ha uma influéncia do processo de especulacao na conformacéao das
cidades e dos servicos:

As cidades sao grandes porque ha especulacéo e vice-versa;
ha especulacdo porque ha vazios e vice-versa; porque ha
vazios as cidades sdo grandes. O modelo rodoviario urbano
é fator de crescimento disperso e de espraiamento da cidade.
Havendo especulacdo, ha criacdo mercantil da escassez e
acentua-se o problema do acesso a terra e a habitacao. Mas
o déficit de residéncias também leva a especulacao, e os dois
juntos conduzem a periferizacdo da populacdo mais pobre,
e de novo, ao aumento do urbano (SANTOS, 2005, p. 106).

Estalégica e a prevaléncia de urbanizacéo do capital (HARVEY, 2014b)
nao s6 definem a forma estrutural, socioespacial das cidades, cujo do-
minio do poder das classes dominantes ndo se resume a organizacao
administrativo-financeira, mas também se efetivam no plano ideolégico
na construcao de valores, estilos de vida, concepcdo de mundo sobre a
ocupacao deste espaco territorial. E a este se mesclam, articulam outras
formas e perspectivas sociopoliticas, que estruturam as relacées sociais
de classe, género e raca, transformando o acesso a cidade como o ‘nao lu-
gar’ para alguns sujeitos politicos, a exemplo das mulheres e negros(as).

O nao lugar aqui se refere a uma metafora por ser uma materializacao
do espaco urbano concernente a um paradigma da mercantilizacdo, pa-
triarcal e racista que reserva aos corpos do trabalho, pobres e negros como
s6 permitido sua mobilidade urbana em funcéo da vida laboral. Entretanto,
destacamos que este também é o lugar da resisténcia, reconfiguracao e
provocacdes para reordenar esse ir e vir de forma que nele também sejam
incluidos os corpos dissonantes ao cisheteropatriarcado, e, todavia, as
oportunidades de vida na cidade para politica, lazer ou simplesmente cami-
nhar, flanar, aproveitando da beleza material e simbélica que o constitui.

Nesta linha de argumentacao, Anete Ivo (2010b, p. 30) também nos
traz como contribuicao:

[...] 0 “ndo-lugar” dos cidadaos da periferia no espaco pu-
blico da cidade. O “nao lugar” dessa periferia urbana pas-
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sa a se constituir num “problema social”, especialmente

nos paises desenvolvidos, com republicas consolidadas,

pela perda ou auséncia da responsabilidade publica e pe-

los processos subsequentes de discriminacao e segregacao
(IVO, 2010b, p. 30).

Essa desigual relacdo na vivéncia do espaco publico se complexifica
quando as mulheres pobres, negras e moradoras das periferias urbanas
tém, como elemento impeditivo e contraditorio, a constituicdo histérica
de um espaco urbano, que se ergue em consonancia com a logica da so-
ciedade capitalista, patriarcal e racista. As expressoes das desigualdades
raciais colocam em questdo o mito da democracia racial, uma vez que
as precarias condicoes de vida da populacdo negra nas periferias, terri-
torios de populacdes tradicionais sdao constituidos por negros e negras
que precisaram ocupar as areas pobres das cidades, heranca do periodo
escravocrata, e revelam o racismo ambiental.

Neste sentido, entende-se que o racismo é uma construcdo social,
uma classificacdo histérica engendrada com a modernidade/coloniali-
dade, que se reconfigura de forma sistémica no tempo. Portanto, uma
categoria relacional, promotora de desigualdades e discriminacoes, as-
sentada no privilegio da branquitude e na subjugacao de grupos sociais,
se materializando na vida cotidiana, na economia, politica, cultura:

[...] raca € um conceito cujo significado s6 pode ser recolhido

em perspectiva relacional. [...] € uma relacao social, o que

significa dizer que a raca se manifesta em atos concretos

ocorridos no interior de uma estrutura social marcada por

conflitos e antagonismos. [...] sob uma perspectiva estru-

tural, pode ser desdobrado em processo politico e processo
historico (ALMEIDA, 2019, p. 52).

Compreendendo a dimensao estrutural do racismo, Lélia Gonzalez (1985,
p- 96) afirma que o modelo de acelerada urbanizacdo marcou a sociedade
brasileira e revelou um paradigma de modernizacao conservadora excluden-
te, dependente e que manteve trabalhadores(as) negros(as), na condicao de
massa marginal, “[...] confinada nos empregos de menor qualificacéo e pior
remuneracdo”. O que se revela nas precarias condicoes de moradia — corti-
cos, favelas, periferias — em razao da instabilidade na insercdo no mercado
de trabalho, marcado pela baixa remuneracao e desprotecao.
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Nota-se que os efeitos do modelo de desenvolvimento econdémico ado-
tado nos anos de 1960 estao presentes na atualidade, marcada pela ex-
pansao urbana, que acentuou polarizacdes, dicotomias e desigualdades,
na relacao centro-periferia e vice-versa. Tal estrutura socioecondémica nas
cidades expulsou grande parte dos/as trabalhadores/as de seus lugares
de trabalho e moradia, inicialmente, das areas centrais, para morros, fa-
velas e periferias urbanas, que como sabemos sdo carentes de servicos e
infraestrutura — agua, transporte, saneamento, terra e moradia adequada.

Cabe aqui um destaque para o debate complexo sobre centro e peri-
feria, periferizacdo e favelizacdo no urbano. A periferia precisa ser ana-
lisada néao s6 por sua dimensdo geografica. Entretanto, também, pelas
condicoes de vida materializadas pelo processo de producao e reproducao
social articulados a configuracao urbana que produziu como parte de um
ideario de desenvolvimento colonial e neocolonial a dicotomia centro-pe-
riferia e suas derivacoes simboélicas desenvolvido-sub, e a distribuicao
territorial por questdoes econdémicas tendo como norte o poder da bran-
quitude, e com isso criminalizando moradores, em sua maioria negros,
nos suburbios, favelas, periferias, comunidades, areas pobres.

Nesta perspectiva, o termo periferia € assinalado por sentido eco-
némico, politico, social e cultural. E em si definido a partir do outro,
o hegemonico, e classificado em meio as visdes de mundo, um projeto
social de cidade que é profundamente classista, sexista e racista. E, por
conseguinte, revela em sua dinamica socioespacial o que é permitido,
instituindo processos segregatorios que sdo ao longo do tempo naturali-

zados e separados da sua dimenséao historica.

A periferia questiona diariamente a forma social urbana rompendo
com essa leitura de um lugar social separado do conjunto da cidade. E
expressdo contraditoria da crise urbana, dimensédo constitutiva de um
modelo perverso, segregador, que resulta em espacos urbanos que pri-
vilegiam a concentracdo da terra e a especulacdo imobiliaria e expulsam
compulsoriamente as classes populares para areas dotadas de precaria
infraestrutura, que, como vimos nas reflexdes de Santos (1988, 2005) e
Villaca (2011), encarecem o custo de vida da classe trabalhadora pelo
deslocamento casa-trabalho.

A dinamica e a constituicao da vida urbana acentuaram as desi-
gualdades e, como nos aponta Likem Jesus (2021) ao refletir sobre a
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periferia como conceito critico, que sao fruto desse modelo rodoviario
urbano, que:

[...] foi determinante para a segregacao social do espaco, na
medida em que impediu que os diferentes estratos sociais
sofressem da mesma maneira os efeitos da crise urbana,
tendo se garantindo as elites areas de uso exclusivo, livres
da deterioracdo, além de uma apropriacao diferenciada dos
investimentos publicos (JESUS, 2021, p. 62-63).

Esse processo contribuiu para o crescimento das areas pobres locali-
zadas no espaco urbano, seja no centro ou nas periferias. Porém, ha uma
tendéncia destas areas ficarem situadas geograficamente nas localidades
mais distantes e foram se constituindo como apartadas da cidade, a mar-
gem e marginalizadas, uma vez que houve um processo de construcao

social e representacodes sinalizadas pela legalidade e controle urbanistico.

Portanto, a periferia como conceito analitico € o desvelamento, ndo s6
pelo distanciamento geografico, mas como lugar social, manifestacdao da
questao social no espaco urbano. Heterogéneo por apresentar diversida-
des regionais e na mesma regido, em meio aos impactos da crise urbana
e seus ciclos de recomposicdo que financeiriza a ocupacao das cidades, o
direito a vida urbana é mercadoria — moradia, agua, luz, transporte.

A periferia é a interpelacao sobre as desigualdades de classe, género e
racial nas cidades. E o faz em toda a sua complexidade, seja traduzindo
em numeros, seja na analise que os dados revelam destas desigualdades
em suas particularidades e singularidades, tendo como ponto de partida
a vida cotidiana dos sujeitos sociais, individuais e coletivos, que produ-
zem e se (re)produzem nas cidades.

Parte significativa da populacdo vive segregada no seu territério, por
questoes econdmicas, pelas desigualdades impostas pelo sistema de ca-
pital, limitando sua existéncia no usufruto dos espacos das cidades. O
que se reflete no cotidiano de contingente consideravel da populacéo, que
desconhece a cidade em que vive e trabalha. Em nossa compreensao, isto
¢é reflexo das relacoes sociais de exploracao, dominacao e subordinacéo,
que estruturam a sociedade capitalista, patriarcal e racista, concretizada
pela ideia do “nao lugar”, que como destacamos é também o lugar social
e de vivéncia de resisténcias cotidianas contra a gentrificacdo urbana.
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Tal padrao desigual, ou nas palavras de Lefebvre (2010), segregatério,
impulsiona a producao social de moradia nas periferias, a partir da expul-
sdo dos/as trabalhadores das areas centrais para os suburbios, de forma
“condizente” com o seu poder aquisitivo, em um projeto historicamente
em curso de higienizacdo dos centros, limitando o acesso da populacao
pobre e negra. E onde, também, se estrutura toda uma rede econémica,
comercial e de servicos, promovendo um confinamento territorial e por
conseguinte, alheamento sobre a vida nas cidades, além fronteira entre
bairros/comunidades.

E nos termos de Villaca (2011), em sendo o espac¢o urbano, social-
mente produzido, faz-se necessaria uma analise critica e articulada da

segregacao como expressao das multiplas desigualdades no territério:

[...] segregacdo na analise do espaco urbano de nossas
metropoles, pois a segregacdo € a mais importante ma-
nifestacdo espacial urbana da desigualdade que impera
em nossa sociedade. No caso das metropoles brasileiras,
a segregacao urbana tem uma outra caracteristica, con-
dizente com nossa desigualdade: o enorme desnivel que
existe entre o espaco urbano dos mais ricos e o dos mais
pobres. Transferido para o campo do urbano, a premissa
dada passa a ter o seguinte enunciado: nenhum aspecto do
espaco urbano brasileiro podera ser jamais explicado/com-
preendido se nao forem consideradas as especificidades da
segregacao social e econoémica que caracteriza nossas me-
tropoles, cidades grandes e médias (VILLACA, 2011, p. 37).

Villaca (2011) nos aponta ainda que, do ponto de vista teérico-meto-
dologico, para se ter uma visao de totalidade social, ha a necessidade de
analisar a segregacdo como expressao numa dada regido da cidade e, nao
num bairro ou comunidade, para se ter uma explicacdo, e nao descricao,
das suas interrelacoes, contradicées e antagonismos, que se espraiam
no territério. A fim de compreender o papel da estrutura urbana na re-
producédo das desigualdades e da dominacao nos territérios. E, tendo no
processo segregatorio, como manifestacao das desigualdades — economi-
cas, sociais, politicas, culturais e ideologicas sob a hegemonia das classes
dominantes. Permitindo, com isso, compreender o processo de segregacao
residencial, de empregos e servicos.
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No diadlogo com as analises de Silvio Almeida (2019) sobre as implica-
coes do racismo estrutural, notamos que também se materializa na se-
gregacao espacial como expressao das desigualdades e da divisao social,

racial e espacial dos territérios:

O racismo articula-se com a segregacao racial, ou seja,

a divisao espacial de racas em localidades especificas

— bairros, guetos, bantustdes!?, periferias etc. — e/ou a

definicao de estabelecimentos comerciais e servicos publi-

cos — como escolas e hospitais — como de frequéncia ex-

clusiva para membros de determinados grupos raciais [...]
(ALMEIDA, 2019, p. 34).

Esses elementos e expressoes das desigualdades se concretizam nos
territérios, constituindo, como revelam a formacdo sociopolitica das
cidades, em uma definicdo arquitetonica e territorial que desenha os
espacos destinados e construidos com a dotacao de melhor infraestru-
tura e servicos para a classe de melhor poder aquisitivo. As periferias se
tornam e se constroem em “quilombos”!® urbanos, por isso segregados,
invisibilizados, criminalizados pela acdo do Estado. Porém, elas sdao um
profundo espaco de resisténcias e insurgéncias ao racismo estrutural/
institucional.

Nesta relacao periferias e aquilombamento no espaco urbano, é im-
portante compreender a dimensdo sécio-historica no pés-abolicdo e o
impacto nas condicdes de vida da populacado negra recém Iliberta’, que
sem a protecao estatal ficou a cargo de si mesma. A ocupacdo das areas
pobres urbanas precisa ser analisada do ponto de vista étnico-racial, si-
tuada por uma periodizacao histérica do colonial-imperial para republica

nao linear e um processo transitoério que continuou operando o modelo

12 Refere-se a criagdo de territérios segregados para negros na Africa do Sul e no Sudoeste
Africano (Namibia), que deu sustentacdo a politica de apartheid que perdurou do final da
década de 1940 até 1994, quando foi posto fim ao sistema de segregacao por questoes
étnicas.

13 Compreendemos que a experiéncia dos Quilombos no século XIX, enquanto resistén-
cia de negros e negras contra a colénia-escravocrata, e uma formacao socioespacial tem a
marca do seu tempo e trazia nesta resisténcia também a preservacao da cultura do povo
negro sequestrado de Africa e disperso na travessia transatlantica. “[...] os quilombolas
por terem representado, no passado, ameaca ao império, enquanto os favelados se cons-
tituiram elementos socialmente indesejaveis, apos a instalacao da Republica” (CAMPOS,
2008, s. p.).
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colonial-escravocrata, explorando-dominando os corpos negros que ago-
ra estavam dispostos na vida cotidiana das cidades e se alocando em
regioes onde fosse possivel ofertar sua forca de trabalho, mesmo sabendo
das desvantagens em relacao a populacao negra.

Esta demarcacao teoérico-politica esta associada a invisibilidade nos
estudos urbanos do reconhecimento de que os processos de periferiza-
cao, favelizacado do urbano, carregam a perversidade do racismo e a invi-
sibilidade histérica da ocupacao da populacado negra em lugares sociais
como morros, alagados, encostas, corticos, pelas precarias condicdes
econdmicas, reveladas na situacao de moradia, desprotecdao no trabalho
e inseguranca alimentar. Soma-se ainda ao processo de criminalizacdo
do antes e do agora, lei da vadiagem, genocidio, abordagens policiais que
limitam a circulacdo na vida urbana, e areas desprovidas da intervencao
estatal, salvo em casos de controle policial, permanéncias.

Ademais, o uso da expressao aquilombamentos, ao referir-se aos es-
pacos de ocupacao, vivéncias do povo negro, vem sendo uma atualizacao
conceitual feita por intelectuais negros na esteia das elaboracoes de Lélia
Gonzalez, Beatriz Nascimento, para referenciar a resisténcia cultural,
ancestral. Entretanto, também uma recuperacdo da memoria histoérica
daqueles e daquelas que nos antecederam e formaram, ocuparam espa-
cos sociais para construir modos de vida, territérios de vida que trazem
consigo histérias afetivas, como as manifestacdes culturais, a trajetoria
africana com a simbologia coletiva dos terreiros que se ressignificam no
lugar social das favelas, comunidades majoritariamente ocupadas pela
populacao negra.

Por isso, pensar numa perspectiva interseccional, como recurso
teorico metodolégico, implica em termos uma analise relacional e de
totalidade, para compreender as inflexbes destas dimensoes das desi-
gualdades, no ambito das relacdes sociais de género e raca no espaco
urbano. Agregamos as reflexdes de Sara Granemann (2009, p. 275, grifos
meus), quando afirma que “[...] ndo hd como existir um processo social
de produgdo apartado ou oposto a reproducdo da vida social; producdo
e reproducdo da vida social sdo momentos diferenciados de uma mesma
forma social”.

Incorporamos a esta leitura da conformacdo do urbano a categoria
das relacdes sociais de género por compreendé-la como valor analitico e
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histérico fundamental na compreensdo das desigualdades estruturais e
relacoes adversas entre as duas categorias de sexo. Relacdes sociais de
género como expressao da relacao social de dominacdo de homens sobre
as mulheres, e em dialogo com as dimensdes do patriarcado que constitui
um dos pilares do sistema de exploracdo-dominacao e suas implicacoes
nas condicoes de vida das mulheres.

Isto posto, a relacdo social de género é também situada no tempo-es-
paco, € um terreno de conflitos e adversidades neste par contraditério na
relacdo entre as duas categorias de sexo, como unidade e tensdo, uno
e indivisivel, demonstrando que o sujeito deve ser visto nesta visado de
totalidade, e que a vivéncia da sexualidade, o biolégico, ndo pode estar

apartada da construcao social que a informa.

Desta forma, as trés categorias (classe, género e raca) sinalizadas
como instrumentos teérico-metodologicos, dialogando com as contribui-
coes de duas expoentes na construcdo do feminismo, Saffioti (2004b) e
Collins (2019), serdo aqui tratadas de forma articulada como trés con-
tradicoes basicas que sao promotoras de desigualdades, discriminacoes,
subjugacoes, a fim de compreendermos suas determinacdes sob as con-
dicdes de existéncia das mulheres no espaco de vivéncia laboral e na (re)
producao da vida social.

E para compreender as mediacoes e impactos dos processos de acu-
mulacao e expansao capitalista nas condicdes da classe trabalhadora,
em especial na vida das mulheres, recorremos ao conceito lefebvriano de
re-producao das relacoes sociais de producédo, que possibilita a anali-
se critica sobre a vida cotidiana, chave interpretativa importante para
este trabalho.

A re-producao das relacoes sociais de producado € uma contribuicao
de Henri Lefebvre de suma importancia para avancar nas reflexdes acer-
ca das mudancas e reposicoes do ciclo de acumulacdo do capital, ou nos
termos do autor, da sociedade burocratica de consumo capitalista, que

impacta na vida cotidiana.

Como critico da vida cotidiana, Lefebvre (1973) tem como base das
suas reflexdes em Karl Marx e sua critica a sociedade burguesa e ao
processo de composicao e recomposicao do sistema de capital em sua
légica de producao-circulacao-distribuicao-consumo, englobando a to-
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talidade das relacdes producdo no sistema capitalista. Apresenta como
instrumento metodologico o conceito da re-producao trazida como chave
de analise para compreender as implicacdes deste sistema producéo, re-
producao social e biolégica, numa analise critica e indissociavel da vida
cotidiana, producao social do espaco, o urbano, e das relacbdes sociais no
desenvolvimento desta sociedade.

O conceito de reproducao total, em Marx (2013), revela a neces-
sidade de sobrevida do modo e condicdes da sociedade burguesa no
capitalismo, demonstra, ainda, uma relacdo complexa entre a repro-
ducao do sistema de capital, mas também da reproducao das relacoes
sociais, que a época tinha suas configuracdées no contexto da acumu-
lacao primitiva e capitalismo industrial. Porém, tendo como referéncias
as contribuicdées marxianas, novas elaboracdes foram feitas, ampliando
reflexées e atualizando-as, tendo por base as configuracées do capita-
lismo contemporaneo, a exemplo dos aportes de David Harvey (2014c) e
Henri Lefebvre (1973), esse ultimo centrando suas criticas a vida coti-
diana para além de um sistema mimético, mas como gerador da logica
de re-producao capitalista.

Recorrendo as reflexdes de Marx (capitulo inédito de O Capital) Lefebvre
destaca que que as relacdes de producao também sdo a reproducao das
relacoes sociais. Para ele, Marx limita-se, nesse capitulo, a estabelecer
que as relacdes de producdo sao “[...] o resultado incessante e renovado”
do processo de producao e que a reproducao € também reproducao das
relacdes (LEFEBVRE, 1973, p. 52).

E neste processo de renovacao da reproducdo ampliada do capital,
que Lefebvre (1973) chama a atencdo para a esfera da re-producao das
relacdes sociais da producao, tendo no cotidiano o campo do repetitivo,
da imitacdo, que favorece essa reproducdo para o sistema do capital,
que necessita, material e subjetivamente, da mercantilizacdo da vida
para promover sua permanéncia. Porém, sob o arauto de novidades,
quando na verdade reproduz o arcaico, sob a face de ‘moderno’. A base
deste sistema é aparentar “[...] o que parece mudar permanece imutavel”
(LEFEBVRE, 1973, p. 67).

Desta forma, para Lefebvre (1973) a problematica da re-producéo das
relacoes sociais de producao s6 tardiamente é tomada com centralidade
nas obras e analises no campo marxiano. E, como critico da vida cotidiana,
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a traz como centralidade para compreender as relacoes sociais de produ-

cao em sua totalidade, suas relacdes e implicagoes na dindmica urbana.

A teoria da producéo social do espaco a partir das contribuicoes de
Lefebvre (1973), ao dar centralidade a dimensdo da vida cotidiana na
pratica (prdxis) espacial, nos traz uma chave interpretativa vasta ao com-
preender a sua complexidade, que € material e subjetiva. E neste espaco,
numa triplicidade dialética, toma o cotidiano como atividade criadora no
espaco (percebido-concebido-vivido), que da vida a vivéncia dos sujeitos
na sua relacao tempo-espaco, e como este é produzido a luz de modo de
producao que se constitui para reproducao por repeticao dentro da légica
do sistema de capital.

Assim, nos termos de Lefebvre (1973), o cotidiano nao pode ser
reduzido a cotidianidade (mimética), mas esta deve ser tomada de for-
ma critica pela prdxis — como atividade criadora, inovadora e transfor-
madora. Portanto, é preciso ter na analise da producao capitalista do
espaco também sua capacidade de emancipacdo a partir da pratica
de resisténcias dos sujeitos em territérios situados (tempo-espaco)

historicamente.

E, nesta linha interpretativa, concordamos com as analises de Isabel
Cardoso (2020, p. 65), quando aponta que:

O conhecimento da vida cotidiana, como ensina Lefebvre
[1991], € uma chave interpretativa importante para a
compreensdo da dinamica de producdo social do espaco
e reproducdo das relacoes sociais capitalistas enquanto
totalidade social. Logo, é no plano da vida cotidiana que as
classes sociais vivem e experienciam desigualmente a cida-
de, os fluxos globais da divisdo socioespacial do trabalho,
da acumulacao e da dominacao capitalista, dos conflitos
decorrentes deste processo e constroem formas individuais
e coletivas de enfrentamento da prépria desigualdade. E do
encontro entre estas diferentes praticas que se exerce, em
diferentes escalas no territério que a vida urbana se pro-
cessa e os sujeitos constroem experiéncias e representam o
sentido de pertencimento as classes sociais e seus modos
de vida (CARDOSO, 2020, p. 65).
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Neste sentido, ao tomarmos como referéncia o conceito de re-produ-
cao das relacdes sociais para o conjunto da nossa analise e no dialo-
go tedrico-metodolégico com o conceito de interseccionalidade (de que
trataremos mais adiante), os aportes nos balizardo para evidenciar as
contradicoes dos movimentos impostos pela recomposicao e os ciclos de
expansado do sistema de capital, seu didlogo com as tendéncias de reor-
ganizacao do urbano e seus impactos nas cidades.

Henri Lefebvre (1973) faz uma critica a visdo instrumental e funcional
do espaco urbano, como restrito a reproducdo dos meios de producao
— materiais — e para viabilizar o consumo. Para ele essa relagdo € mais
complexa, por se efetuar no cotidiano com a re-producao das relacoes de
producao, que esta em diferentes espacos do urbano, como escola, lazer,
cultura, em varias dimensoes da vida social nas cidades.

E como nos aponta Cardoso (2011, 2016), a producao social do espa-
co urbano:

[...] € tensionado pelos distintos contetidos das relacoes
sociais que produzem esta dinamica socioespacial. E neste
sentido que as praticas urbanas capitalistas buscam su-
bordinar os elementos qualitativos do espaco urbano — o
uso e valor de uso [...] — aos elementos quantitativos da
troca e do valor da troca, tipicos da logica da mercadoria.
Assim para Lefebvre (2002) a cidade possui uma dupla
centralidade: “lugar de consumo” e consumo de lugar
(CARDOSO, 2011, p. 16).

E nestas contradicées expressas na vida cotidiana, tomando o ur-
bano como espaco de conflito e contradicdo, em virtude das formas
incessantes de mercantilizacdo e apropriacao do uso e ocupacao deste
espaco, onde se revelam as vivéncias desiguais e diversas dos sujeitos
nas cidades. O conceito de vida cotidiana assume uma dimensao fun-
damental, como critica a nocdo da repeticdo e normatizacao rotineira. O
cotidiano enquanto dimensao que, por meio da praxis como processo de
superacdo-negacao e transformacao no espaco social, como movimento
concreto, € espaco de acao e resisténcia. E neste sentido, interessa nos
debrucarmos sobre uma das questoes centrais das reflexoes e contribui-
coes lefebvrianas — onde se reproduzem essas relacées?

82



DIMENSOES DA CONFIGURACAO DA SOCIEDADE
URBANO-INDUSTRIAL BRASILEIRA NUM CONTEXTO DE
CAPITALISMO PERIFERICO

Para compreender a particularidade da producéo social capitalista
num contexto de economia dependente, como a brasileira, tomamos
como referéncia a fase de industrializacdo acelerada, intensiva, e seus
impactos na constituicao urbana nacional. Para situar no espaco-tempo,
as inflexdes no debate contemporaneo da crise urbana sao importantes
para recorrer a insercao subordinada do Brasil no ciclo de “crescimento”
econdémico nos anos de 1950, cujo modelo de desenvolvimento urbano
tem suas ramificacées — mudancas e permanéncias — em tempos de ca-
pitalismo financeiricista.

O periodo sobre o qual debrucamos nossa analise apresenta elementos
quanto ao carater subordinado do Brasil ao sistema mundial da ordem
capitalista. E um lapso temporal caracterizado, por Florestan Fernandes
(2006), como modernizacao conservadora, por revelar um tipo de trans-
formacao que se deu pelo alto'*, sem mudancas estruturais, recompondo
a correlacao de forcas entre a fracao da burguesia agraria-exportadora e
empresarial-industrial.

Destaca-se, ainda, neste periodo, a implementacdo de um modelo de
industrializacao, que acentua a insercao periférica do Brasil no processo
de acumulacao capitalista internacional, com um forte papel interventor
do Estado, buscando favorecer os interesses das fracoes da classe bur-
guesa, como também da crescente classe trabalhadora urbana.

Para dialogar com essas questdes que marcam a particularidade da
formacao socio-histérica brasileira, trazemos as contribuicbées de autores
como: Ianni (1975), Oliveira (2003), Fernandes (2006) e Gonzalez (2020),
que apontam elementos centrais sobre a conformacao urbano-industrial

14 Para Fernandes (2006), em sua classica obra A revolug¢do burguesa no Brasil: ensaio de
interpretacdo sociolégica, dentro da ordem capitalista ao longo do desenvolvimento histo-
rico do periodo colonial a republica, trata do processo de autocracia burguesa, que pro-
moveu mudancas sem alterar as relacoes de poder entre as classes. Porém, reconfigura
todo modelo econémico, politico, cultural, a fim de assegurar um padrao dependente das
demandas do capital externo, com inflexdes na dinamica interna econdémica num con-
texto de alteracao de um paradigma agrario em ebulicdo e um urbano em formacao, e
que mantém a centralidade no poder das elites, que migram de agroexportadoras para
urbano-industriais.
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e as inflexdes no modelo de cidades, com destaque para as contribuicoes
particulares de Lélia Gonzalez sobre a dimenséo racial, e que tem suas
expressoes também nos dias atuais.

Os anos 1950 foram tomados como marco temporal pela intensifica-
cao do processo de industrializacdo brasileira no momento da sua im-
plantacao, recompondo a relacdo entre o Estado, a sociedade e o capital.
Um novo padrao de acumulacao definiu essa relacao entre o capital e o
trabalho, em meio as duas fases da industrializacdo brasileira restringida
(p6s anos 1930) e pesada (intensifica-se pos anos 1950), como define
Sonia Draibe (1985). Nos dedicaremos a fase de ascendéncia dos inves-
timentos externos para dinamizar a economia e a producao industrial
nacional de cariz dependente e uma modernizagdo conservadora.

No entanto, é importante considerar que a fase de expansao e eclosao
da sociedade urbano-industrial, dinamizada a partir dos anos 1950, é
construida como reflexo do padrao de desenvolvimento adotado, que asso-
ciou a politica de massas aos interesses internos da burguesia nacional e
ao capital externo. Ou seja, desencadeia-se um modelo de desenvolvimento
associado e dependente, liquidando a ideia de perspectiva nacionalista da
época getulista, notadamente no segundo periodo, de 1951 a 1954.

Desta forma, ja nas primeiras décadas do século XX, a dinamica ur-
bano-industrial, na sua fase de capitalismo concorrencial, de base agra-
rio-exportadora, irrompeu processos politicos, sociais e culturais que
contribuiram para recomposicao das forcas politicas nacionais — as oli-
garquias agrarias, os empresarios-urbanos, massas de trabalhadores —,
criando uma nova vivéncia urbana tipicamente nacional, com a abertura
ao mercado internacional e o acirramento da dicotomia rural-urbano.

As cidades, como parte constitutiva do processo de industrializacéo e
urbanizacao, e no caso brasileiro, nas primeiras décadas do século XX,
veem-se em um crescente e acelerado processo de apropriacado privada
do uso e ocupacdo do solo urbano. Além disso, destacam-se intensos
conflitos fundiarios no espaco urbano e rural; polarizacdo campo-cidade,
enquanto expressodes dos conflitos de classe e resultado das relacoes de
exploracao da sociedade capitalista-colonial-racista.

Tais conflitos sao proprios deste sistema assentado na propriedade
privada e que influencia a producgao social do espaco. Nas analises do
Henri Lefebvre (1973) essa disjuncao entre a producéo e reproducao so-
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cial, entre campo-cidade, centro-periferia, publico-privado, sdo uma ma-
neira de ocultar as contradicoes decorrentes do modelo de apropriacao
privada da producéo coletiva e fragmentar a luta de classe.

Como caracteristica deste periodo, o povo brasileiro “[...] aparece
como categoria politica fundamental” (IANNI, 1975, p. 13) na conforma-
cao da sociedade urbano-industrial. Essa dimensao é constitutiva da
organizacao do espaco nacional como locus de disputa politica, de ten-
sbdes e conflitos entre classes e intraclasses, no processo de dominacao
burguesa, que configura o ingresso do Brasil na fase de desenvolvimento
econdmico urbano-industrial posterior, que Fernandes (2006) denomina
de intensivo.

Para discorrer sobre as configuracbes da sociedade urbano-indus-
trial, vamos nos localizar numa das fases da industrializacdo definida por
Octavio lanni (1975, p. 28-29), como a sua terceira etapa, que denomina
de “...] modelo de desenvolvimento associado ou de internacionaliza-
¢ao0”!%, marcado por vigoroso investimento do capital externo no setor in-
dustrial nos pés 1964, em que pese que suas bases tenham sido gestadas
antes, com o Plano de Metas no periodo de Juscelino Kubitschek (JK).

Ainda, segundo o autor:

O Golpe de Estado de 1° de abril de 1964 assinala a tran-

sicao efetiva para o modelo de desenvolvimento econoémico

associado. Implica na combinacéo de empresas brasileiras

e estrangeiras com a formacéao de interdependéncia econo-

mica, politica, cultural e militar na América Latina e nos
Estados Unidos (IANNI, 1975, p. 11).

Nas aproximacoes entre lanni (1975) e Fernandes (2006), identifica-
mos as chaves interpretativas ao pontuarem a insercado subordinada do
Brasil, na fase de eclosao do capitalismo monopolista e a acentuacao
desta dependéncia ao capital externo. A implementacao deste modelo foi
concretizada por iniciativa interna com um conjunto de medidas econo-

15 Vale lembrar que lanni (1975) define trés fases/etapas da industrializacdo: a primei-
ra que compreende a economia colonial, de formacao do setor industrial e de base agroe-
xportadora; a segunda desenvolve-se no periodo de 1930 até 1964, com a diversificacao
da expansao do setor com o modelo de substituicao das importacoes. E a terceira, com o
governo Juscelino Kubitschek (JK), onde o modelo dependente ao capital externo promove
uma anulac¢ao da politica nacionalista em nome da internacionalizacao.
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micas, fiscais e tributarias, empréstimos, com anuéncia e apoio do Estado
para esta insercao subordinada e dependente. Uma forma de estimular
a iniciativa privada, as empresas nacionais e estrangeiras, tornando-se
o grande avalista e dinamizador da economia. Sem duvida motivado
pelos interesses externos das corporacdes e empresas internacionais ao
investirem no mercado brasileiro, transformando-o em eixo-dependente
da politica global.

Todavia, esse processo deflagra a presenca central do Estado como
dinamizador da economia, e adota um modelo associado e dependen-
te do capital externo. Além de regulador e executor dos programas de
desenvolvimento, como forma de acelerar o crescimento regional e inserir
as grandes corporacdes e multinacionais nas chamadas cidades-polos de
desenvolvimento.

No entanto, esta internacionalizacdo sempre esteve presente na di-
namizacdo da economia brasileira, subsidiada pelo Estado, nas fases de
incentivo ao mercado de exportacdo e importacoes, com vista a atender
aos interesses de acumulacdo do mercado mundial. Contudo, nesta eta-
pa a sua presenca ocorre de forma mais intensa e com maior controle
sobre o mercado interno.

A particularidade desta etapa € que o:

[...] desenvolvimento econémico no Brasil passam a depen-
der amplamente da associacdo direta e indireta, visivel e
disfarcada entre capitais nacional e estrangeiros, comeca
politicamente com o Golpe de Estado de 1° de abril de
1964. Na pratica, entretanto, o modelo destinado a as-
sociar a internacionalizacdo da economia brasileira ja se
havia implantado alguns anos antes com o Plano de Metas
do Governo Juscelino Kubitschek de Oliveira (1956-1960)
(IANNI, 1975, p. 28).

E importante situar o Estado brasileiro, como instrumento dos in-
teresses da burguesia nacional e internacional neste momento da his-
téria politica e econdmica do pais. Ele foi o catalisador e dinamizador
da politica econémica, numa perspectiva nacionalista e voltada para
o mercado agroexportador. A partir dos anos 1950, orienta a politica
econdmica na direcao de ampliar as relacoes e favorecer os interesses
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do mercado internacional. Participou ativamente da vida nacional, fo-
mentando, colaborando na criacdo da riqueza nacional e é neste bojo
que se situa a criacado das grandes empresas estatais (Chesf; Petrobras,
Eletrobras etc.) em dialogo com a insercao e fomento aos interesses do
mercado externo.

No entanto, esse processo se deu de forma muito rapida na realidade
brasileira, uma transicdo sem transitoriedade, “cinquenta anos em cin-
co” era o lema do governo Kubitschek. Eram interesses de fora, e nitida-
mente, proveitos para ampliacdo do mercado interno no exterior, com a
acentuacao de uma politica economica dependente, rompendo com a tra-
jetéria das politicas nacionalistas. Essa irrupcao ou passagem tao rapida
ao capitalismo monopolista, nas palavras de Florestan Fernandes (2006),
trouxeram consequéncias drasticas para o Brasil, apesar da elevacao
desejada da industrializacao.

Entao:

[...] as consequéncias e repercussoes imediatas da irrup-
cao do capitalismo monopolista na economia brasileira, a
situacdo apresenta muitas analogias com o que ocorreu
no passado, tanto da eclosdo de um mercado capitalista
especificamente moderno em uma economia colonial,
quando da irrupcao do capitalismo competitivo em uma
economia escravista. [...]. O capitalismo monopolista nao
eclode nas economias periféricas rompendo o seu proprio
caminho, como uma forca interna irreprimivel que des-
tréi estruturas econémicas arcaicas [...], dimensionan-
do e reciclando o que deveria ser preservado e forjando
suas proprias estruturas economicas e extra-economicas
(FERNANDES, 2006, p. 313-314).

A subita passagem de um modelo de acumulacdo competitivo para um
monopolista trouxera graves problemas socioeconémicos, e nos ajuda a
compreender os diversos elementos que atuam na configuracao da socie-
dade urbano-industrial, onde o velho e o novo a todo tempo se conflitam.
Apesar de que, na aparéncia, a época, com a dinamizacao da economia
e novas oportunidades de emprego, o crescimento de cidades-polo de
desenvolvimento ocultava a exploracdo a qual estavam submetidos/as
trabalhadores/as.
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A industrializacdo voltada para o mercado externo, para favorecer a
logica de dependéncia da economia brasileira, no contexto de periferia do
capitalismo mundial, gerou no contexto interno processos intensos de desi-
gualdades regionais, produzindo nas palavras de lanni (1975) um novo colo-
nialismo entre as regides, com investimentos que produziam a supremacia
de um territério sobre outro, criando desigualdades sociais que geraram

dividas historicas econémicas, sociais, culturais, educacionais e raciais.

Outra dimensao deste modelo concentrador e de internacionali-
zacdo da economia foi a promocao de um intenso éxodo rural com a
falsa ideia de melhores condicoes oferecidas de trabalho e de vida com
o crescimento nas cidades. Na realidade houve um acirramento do an-
tagonismo entre campo-cidade, a intensificacdo do empobrecimento e a
manutencao de relacdes arcaicas de trabalho, que remetiam aos tempos

coloniais-escravistas.

Neste aspecto, as contribuicées de Lélia Gonzalez (2020) agregam
as analises a dimensao racial e de género em suas abordagens sobre a
consolidacao desse modelo urbano-industrial. A autora destaca que o
processo de desenvolvimento urbano nos anos de 1950 e sua expansao
até meados dos anos 1970, dinamizou a economia dos setores industrial
e automobilistico. Porém, gerou a decadéncia de algumas areas, como a
téxtil, e afetou de forma particular a populacado negra, porque o proces-
so de insercao no mercado de trabalho, era ‘seletivo’ e excludente para
negros e negras, os jogando para postos de baixa remunerac¢do, precari-
zando suas condicoes de vida, dentre elas a moradia.

Em face dessa ampliacdo, a industria téxtil entrou num
processo de decadéncia que resultou inclusive no fecha-
mento de muitas fabricas. Com isso, a mulher negra perdeu
enquanto operaria, apesar de tentar penetrar em outros
setores como a industria de alimentos ou de roupas, onde
viria a ser a grande minoria (aqui também o processo de
selecao racial favorece muito a operaria branca ou ‘morena’
do que negra) (GONZALEZ, 2020, p. 57).

A modernizacdo conservadora em curso, também teve inuUmeras re-
percussoes no campo, ao promover o baixo custo dos alimentos, impac-
tando no valor da forca de trabalho do campo, como também no valor do
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produto no mercado externo. Ao rebaixar os precos dos géneros alimen-
ticios, a fim de garantir a reproducao dos trabalhadores/as nas cidades,
gerou processos politicos importantes no campo, com a organizacao do
proletariado rural, exigindo a equiparacao da legislacao aos trabalhado-
res do campo e da cidade?®.

Assim, o elemento determinante do “pacto estruturador” para transi-
cao de um ‘novo’ modelo de desenvolvimento econdémico, e, em profundo
dialogo com a geografia politica mundial, € a permanéncia do poder da
classe proprietaria rural, uma vez que o potencial agroexportador produ-
ziu recursos e manteve o projeto de industrializacao em ascensao.

Tal processo manteve as elites brasileiras como parte do sistema e
se beneficiando dos ganhos da sua expansdo. Com isso, se recompdem
as relacdoes de poder, com a nova classe na disputa pela hegemonia na
conducao do sistema, a dos empresarios-industriais, assegurando a in-
sercdo do Brasil no ciclo de producéo capitalista global, na condicado de
pais dependente e periférico.

Florestan Fernandes (2006) e Francisco Oliveira (2003) apontam que
o processo de expansao e mudanca no modo de acumulacao recompoe e
redefine a estrutura das relacoes internas de poder e de dominacao, nes-
ta fase de expansao do capitalismo no Brasil, no interior da burguesia.

Francisco Oliveira (2003, p. 63) afirma que:

Ao contrario da revolucao burguesa ‘classica’, a mudanca
das classes proprietarias pelas novas classes burguesas
empresario-industriais néo exigira, no Brasil, uma ruptura
total do sistema, ndo apenas por razoes genéticas, mas por
razoes estruturais. Aqui, passa-se uma crise nas relacoes
externas com o resto do sistema, enquanto modelo ‘clas-
sico’ a crise € na totalidade da economia e da sociedade
(OLIVEIRA, 2003, p. 63).

16 Nao ¢ objetivo deste topico apresentar os elementos do desenvolvimento capitalista e
suas inflexdes no campo. Entretanto, € importante registrar que as contradicdes do sis-
tema de acumulacao capitalista no p6s-1930 possibilitaram a formacao do proletariado
rural, como classe, despontando inumeras lutas, sobretudo nos anos 1960, em defesa dos
direitos dos trabalhadores, tendo por base os direitos previstos na legislacao trabalhista,
a exemplo das ligas camponesas.
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A fase de industrializacao intensa, acelerada ou mesmo pesada, nos
termos de Fernandes (2006), aporta no cenario urbano intmeras confi-
guracoes, que redesenham e reposicionam a dinamica das cidades, ge-
rando processos crescentes de urbanizacado/metropolitizacdo, aumento
do proletariado urbano e surgimento do setor de servicos nas periferias.
E, no seu reverso, a intensificacdo da exploracado da forca de trabalho,
com a precarizacao das relacoes de trabalho, aumento das desigualdades
e concentracao da renda, periferizacdo, dentre outros.

Esse ‘novo modelo’ de acumulacado de base urbano-industrial gera
um crescimento nas cidades, sobretudo, naquelas onde se instauravam
industrias, sob o imperativo de que este momento tirava o pais do atraso.
Com novas regulamentacdes das relacoes de trabalho e salariais, dife-
rentes da experiéncia agraria, impulsiona um fluxo migratoério, e esse
contingente populacional transforma-se em um ‘exército industrial de
reserva’ adequado ao atual ciclo de reproducao do capital, de acumula-
cao capitalista, incidindo no valor da forca de trabalho.

E sabido que neste periodo houve um grande investimento com o
apoio do Estado, como instrumento dinamizador da economia, em algu-
mas areas centrais para impulsionar o setor industrial, como: automo-
bilistico, siderurgico, naval, mecanica pesada, energia elétrica, cimento,
papel e celulose. E aliado as medidas de investimentos em rodovias,
portos, como forma de escoamento da producao. Esses investimentos
acentuaram a dependéncia ao capital externo e a dinamizacédo do merca-
do interno, com a distribuicdo da producao em diferentes regides, como
medidas que ampliaram a hegemonia das classes dirigentes brasileiras.

Destaca-se, portanto, que a intervencao do Estado nessas novas regu-
lamentacoes atende aos interesses do processo de economia dependente, e
seu carater intervencionista, apoiando, subsidiando a reproducao do novo
modo de acumulacdo. Nas palavras de Francisco Oliveira (2003, p. 40):

[...] a intervencao do Estado na esfera econémica, operando
na regulamentacdo dos demais fatores, além do trabalho:
operando na fixacao dos precos, na distribuicao de ganhos
e perdas entre os diversos estratos ou grupos das classes
capitalistas, no gasto fiscal com fins direta ou indiretamente
reprodutivos, na esfera da producao com fins de subsidio a
outras atividades produtivas. Aqui o seu papel € o de criar as
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bases para que a acumulacao capitalista industrial, no nivel
das empresas, possa se reproduzir (OLIVEIRA, 2003, p. 40).

Por conseguinte, se instaura um novo sentido politco para as cidades,
que passam a ser o centro das decisdes estratégicas, o polo dinamico
na nova configuracdo de acumulacao capitalista, simbolicamente, uma
insignia do moderno a luz dos paises centrais. Nestes territorios, cidades-
-chave de desenvolvimento, ocorrem os principais deslocamentos de po-
pulacoes rurais do Norte-Nordeste, geralmente para o eixo Sul-Sudeste,
sem qualquer planejamento do ponto de vista da sua infraestrutura. Ao
final, a recepcao era, apenas, para insercao em precarias condicoes no
mundo do trabalho.

Destarte, o aumento crescente da populacdo urbana promoveu uma
reorganizacao geografica, uma explosao urbana, territorial. Porém, tam-
bém algo pouco entendido sobre as causas desse processo de “inchaco”
urbano, trazendo o problema para a esfera restrita das consequéncias do
éxodo rural e falta de planejamento das cidades. Deslocando da analise,
e que € o centro da reflexdo, sobre a adocao de um modelo de desenvol-
vimento industrial de feicoes concentradoras, voltado para o mercado
externo, promotor de desigualdades.

A producéao desordenada das cidades é profundamente articulada aos
interesses e necessidades do processo de acumulacao capitalista, na fase
monopolista, e de intensificacdo da fase de industrializacdo brasileira.
Gera nas pequenas cidades, bairros, favelas e vilas operarias, onde se
estabeleceram a classe operaria e massa de trabalhadores/as, novas
dinamicas de producdo e circulacao de mercadorias, que permitem a
expansao do lucro da sociedade do capital.

Francisco Oliveira (2003) destaca, que, no periodo de expansao e in-
tensificacdo da industrializacdo brasileira, o setor de servicos teve grande
expansao, por conta das condicoes necessarias para reproducao da forca
de trabalho e do sistema capitalista, desenvolvendo o sistema terciario.
Segundo o autor, esta area manteve um crescimento na ordem de 55 a
53% entre 1939 e 1969, enquanto a forca de trabalho cresceu de 24 para
38%, e foi o campo que mais absorveu e de forma crescente, essa massa
de trabalhadores/as. O realce a essa questdo se deve a importancia que
seu crescimento tem nas periferias urbanas, cuja expansao significava
novas oportunidades de trabalho, mesmo que em relacées precarias e
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informais, ao mesmo tempo em que atende a capacidade de consumo

destes/as trabalhadores/as e a re-producao do sistema em curso.

O processo de industrializacdo necessitava do setor de servigos para
sua expansao, e este passava a empregar com baixos salarios, de modo
precario, justamente aqueles/as trabalhadores/as, que ndo conseguiam
ser inseridos/as na industria e comércio. Lélia Gonzalez (2020) chama a
atencao as exigéncias de escolaridade, somadas a selecdo racial, levando
ou jogando trabalhadores/as negros/as para a informalidade ou postos de
baixa remuneracao, e por questées econdémicas eram em sua maioria mo-

radores das areas periféricas, favelas, a satelizacdo da economia capitalista.

O setor se desenvolve e se expande, nas ruas e periferias, com oferta
de servicos de uso pessoal, vendas de produtos, surgimento de vendas,
mercearias, quitandas, padarias, salao de beleza, oficinas de mecanica,
dentre outros, que dinamizam o mercado local e comercializam a custo
menor, atendendo ao poder aquisitivo da classe trabalhadora. Além de
gerar novas oportunidades de empregos para o chamado “exército indus-
trial de reserva”, revelaram a crescente desigualdade de renda na socie-
dade brasileira e a ampliacao da periferizacao e favelizacdo, demonstran-
do na vida cotidiana a dimenséo racial na composicao desses territorios.

Para Oliveira (2003, p. 69):

[...] sdo esses setores que funcionam como satélites das
populacoes nucleadas nos suburbios e, portanto, atendem
a populacoes de baixo poder aquisitivo: por esta forma,
os baixos salarios dessas populacdes determinam o nivel
de ganho desses pequenos-proprietarios [...]; na verdade,
o baixo nivel desses ganhos representa custo de comer-
cializacdo dos produtos industriais e dos produtos agro-
pecuarios que nao sao postos fora dos custos internos de
producao e reforcam a acumulacao nas unidades centrais
do sistema (OLIVEIRA, 2003, p. 69, grifo meu).

Esse processo denota uma particularidade do capitalismo brasileiro
no ciclo de expansao que assegura o processo de acumulacao e cresci-
mento do setor de servicos de forma horizontal, ou seja, fazendo-o chegar
as areas urbano-periféricas, onde se instalou a populacdo trabalhadora
— entendendo a classe trabalhadora e suas interseccoes de sexo e ra-
92



cial -, criando pequenas unidades do sistema que sustentavam a sua
reproducao/acumulacao.

Os estudos apresentados apontam que, a medida que avancgava o pro-
cesso de industrializacdo e urbanizacao das cidades brasileiras, havia,
por conseguinte, um aumento crescente das desigualdades, em razao do
incremento da exploracao da forca de trabalho, da ampliacao do “exército
industrial de reserva”, ou massa sobrante. Na mesma proporcao contri-
buiram para que o campo se transformasse em espaco de relacdes mais
desiguais, devido a concentracdo de renda e fundiaria, o n6 da terra na
expressao de Erminia Maricato (2011).

Concordando com as reflexdes de Fernandes (2006) acerca dos impac-
tos e repercussoes da irrupcao do capitalismo monopolista no Brasil, este:

[...] impde tendéncias de concentracado social da riqueza
que nao podem ser nem transitorias nem atenuadas com
o tempo. Podera haver uma diluicao dos contrastes mais
sombrios na distribuicao de renda, especialmente quando
os assalariados e as classes médias comecarem a fazer pres-
sao politica, através dos seus sindicatos e de outros meios.
Contudo, aquelas tendéncias irdo persistir, contribuindo
para preservar e até agravar os fatores internos que tornam
a articulacao de economias desiguais, a partir de dentro,
uma realidade inelutavel (FERNANDES, 2006, p. 318-319).

Portanto, uma das expressoes deste modelo urbano-industrial intensi-
vo é a exploracédo que se expressa sobre a forca de trabalho e a concentra-
céo de renda. Porém, as desigualdades raciais para insercdo no mercado
de trabalho sao ofuscadas deliberadamente por toda perspectiva que se
cria em torno do crescimento urbano, que advinha com a industrializacao
acelerada, mobilizando com isso, uma pretensa melhoria nas condicoes
de vida da classe trabalhadora urbana em relacdo aos trabalhadores do
campo. No entanto, era uma producéo seletiva, destinada a classe média,
funcionalismo publico, que a época crescia pelo surgimento das estatais,
e a burguesia industrial em ascenséo.

A medida que a industrializacao intensiva avancava, o custo da forca
de trabalho se urbanizava e se mercantilizava, o salario-minimo, que era
parametro para assegurar o padrao de acumulacao capitalista junto as
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outras categorias, ja ndo mais atendia ao conjunto das necessidades.
Com a migracao para as cidades, logo as necessidades da reproducao dos
trabalhadores pressionam as politicas publicas: de satude, educacao, mo-
radia, alimentacédo, energia, transporte, entre outras. Dimenséao esta que
durante algum tempo ficou sob a responsabilidade das familias e seus
provedores. E muitas dessas necessidades precisavam ser mediadas pela
acao do Estado, via subsidio indireto diante das condicoes precarias de
vida econdmica e social da classe trabalhadora a época.

Com um cenario politico-econémico com altas taxas de inflacdo, crise
do setor industrial, os impactos no valor do salario da classe trabalha-
dora indicavam os primeiros sinais de esgotamento do modelo, voltado
para o consumo da classe trabalhadora, como: industria téxtil, calcados,
alimentacao. Sobretudo, nas condicoes de vida, periodo em que se inten-
sificou a concentracéo de renda, e coube aos trabalhadores/as arcar com
o custo da crise, desse modo, os salarios foram contidos para assegurar
as taxas de lucro das empresas-industriais nacionais e estrangeiras.

A implantacdo deste modelo gera, até meados dos anos de 1960, um
contexto sociourbano de profundas desigualdades territoriais. Articulam-
se espacos ‘alternativos’ e possiveis de vivéncia nos territérios para
sobreviver as novas expressoes e dinamicas das cidades, nas grandes
ocupacoes urbanas. Dinamicas marcadas pela expanséao e intensificacao
da industrializacdo, com a eclosdo do capitalismo concorrencial e mo-
nopolista. Parte destas populacdes oriundas do campo se inserem nos
diferentes setores da economia formal e informal, nas areas consideradas
referéncias de desenvolvimento.

Todo esse processo historico, de fluxo e refluxo no processo de de-
senvolvimento e crescimento, que culminou na conformacao do urbano,
também contribuiu para a organizacdo politica dos trabalhadores/as.
Datam destes periodos, as reivindicacoes pela organizacado do sistema de
protecao e regulamentacao das relacdes de trabalho; acesso aos direitos
e beneficios sociais, que pudessem compor salario indireto; ingresso a
saude, educacao, previdéncia social, assegurados por meio da insercao
no mundo do trabalho, nos moldes de uma cidadania regulada!”.

17 Conceito usado pelo soci6logo brasileiro Wanderley Guilherme dos Santos (1979) para
designar o controle estatal sobre a insercao da classe trabalhadora no mundo do traba-
lho e organizacao politica sindical, regulando a dinamica da esfera produtiva e a questao
social, no p6s-1930.
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O periodo de eclosdo do capitalismo monopolista no contexto de eco-
nomia dependente e periférica brasileira, como novo modo de acumulacao
e regulacao das relacdes de producao e trabalho, que se impunha de fora
para dentro, como parte da politica das nacdes hegemoénicas e dominio
da geopolitica na América Latina, também nao passou ao largo do debate
e das experiéncias socialistas que estavam acontecendo no continente, a
exemplo da cubana, em 1959, colocando em questdo o modo de acumu-
lacao privatista e hegemoénico, colonialista, em escala mundial.

Por fim, estudos e leituras demonstram que o padrao hegemonico
concentrador que marcou a economia capitalista urbano-industrial bra-
sileira dependente, centrada no polo dinamizador das cidades e voltada
para o mercado externo, ainda vige em tempos atuais, reposto pelas mu-
tacoes do ciclo de recomposicao do capital, em meio as suas crises cicli-
cas, heranca deste modelo, resultando em concentracao e desigualdades
regionais e intracidades.

O modelo de urbanizacao industrial, de meados do século XX, teve
como desdobramento o crescimento do contingente de trabalhadores/as
urbanos/as. O processo de industrializacao substitutiva de importacoes,
gerou a demanda por consumo interno, com a producao de bens dura-
veis (automoveis, eletrodomésticos) e ndo duraveis (alimentos, roupas),
mesmo que o acesso a tais bens estivesse restrito a determinada classe.
O contexto cria uma nova cultura, pautada no padrao de consumo pro-
prios da insercdo da classe média nos novos postos de trabalho, mas
também pelas “oportunidades”, que a classe trabalhadora passa a ter
com os investimentos do capital estrangeiro e expansao da producao em
territérios. Porém, criando a ilusao para a sociedade, de que o acesso ao
consumo permitiria um novo estilo de vida mais urbano, que passa a
sinénimo de ‘moderno’.

O novo padrdo de consumo estava aliado a renda, em que a maioria
da classe trabalhadora nao conseguia ter acesso a bens e servicos, uma
vez que o modelo urbano-industrial acentuou a exploracdo com o baixo
custo da mao de obra. E, por conseguinte, revelava as precarias condicoes
de vida desta populacao, que residia distante dos locais de trabalho em
mocambos, corticos e favelas, dotada de carente infraestrutura urbana —
transporte, energia, agua, saneamento.

Como nos aponta Evaldo Vieira (1995, p. 61):
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Com o crescimento das principais cidades brasileiras, cada
vez mais se configurava a triste opcao para o trabalhador
urbano: morar em favelas sob os morros, mas no centro,
bem préximo a seu emprego; ou entao despender diaria-
mente quatro a cinco horas, indo para sua ocupacéo e
voltando ao suburbio, onde residia de modo nem sempre
diferente do favelado (VIEIRA, 1995, p. 61).

Essa realidade dos anos 1960, com a estruturacao das cidades acen-
tuando as desigualdades territoriais e distanciando a classe trabalhadora
das areas centrais, dotadas de infraestrutura e proximas aos locais de
trabalho, promoveu o crescimento do processo de favelizacdo e a expul-
sdo para os bairros mais distantes, periféricos, gerando gasto de tempo
excessivo no deslocamento casa-trabalho e em condicoes precarias. Esse
cenario da dinamica urbana brasileira pode ser apresentado como sinal
de permanéncia em tempos atuais, de modelo de cidades, cada dia mais
predatério e mercantil, marcadas pelo valor de troca e ndo de uso'® dos
espacos coletivos da cidade.

Passados mais de setenta anos de configuracao deste modelo de ci-
dades, hoje, em meio aos avancos tecnologicos, e complexificacdo da sua
base produtiva, a populacao trabalhadora, reservadas as devidas propor-
coes, padece das mesmas precariedades nas suas condicoes de vida e
de trabalho, pelo empobrecimento e falta de acesso as politicas urbanas
— terra, moradia, saneamento, agua, transporte — expressos nos déficits —
quantitativos e qualitativos — que atingem parte significativa da populacéo
e agravada pela articulacao interseccional de classe, raca e género/sexu-
alidade. O esgotamento deste modelo de acumulacao capitalista, centrado
na infraestrutura rodoviaria mostrou suas contradicbées nas manifesta-
coes de 2013 e na greve dos caminhoneiros em maio de 2018.

Desta forma, podemos destacar que, passados dez anos das manifes-
tacoes das jornadas de 2013, varias analises criticas dialogaram com as
expressoes deste fendmeno e apontam para grande expressido nacional

18 Esse debate sobre o valor de uso e troca no espaco territorial tem como referéncia as
analises de cunho marxiana. E de acordo com Isabel Cardoso (2018), também ancoradas
nas contribuicées de David Harvey (2005), em “A producao capitalista do espaco”, com-
preende que é de suma importancia essa reflexao do ponto de vista teérico-metodologico,
a fim de abarcar a relacao entre a triade capital-trabalho-terra e suas inflexdes sobre o
urbano-agrario-ambiental e suas relacoes na sociedade capitalista.
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e internacional do desvirtuamento dos recursos publicos de areas es-
senciais como educacao, saude e o investimento em estadios e arenas
para Copa do Mundo, trazendo ao centro a problematica do transporte
publico, mas com dispersao politica e organizativa.

Ocorre que, ao passo que foi um ambiente rico em queixas e rei-
vindicacodes, por trazer um questionamento a hierarquia na cultura de
organizacdo e participacao, foi um celeiro para a entrada de pautas
antipartido, antimovimento sindical, antilideranca, antiesquerda, etc.,
abrindo um flanco mais adiante para apropriacdo das pautas acima para
a direita conservadora e fundamentalista, resultando quatro anos depois
na ascensao de um candidato da extrema direita ao cargo da Presidéncia
da Republica.

Adentramos a segunda década do século XXI com uma crise profunda
em escala global, crise econdmica, social e politica com o crescimento de
uma onda conservadora fundamentalista, agucada com a crise sanitaria
de Covid-19, em 2020, de proporcdes ainda em estudo, que nos exige
interrogar as interfaces que vao do econémico ao ambiental, o que de-
monstra as fraturas do sistema em curso.

Essa crise sanitaria e econémica, agudiza o cenario de desemprego,
pobreza e fome!°. Na realidade, a pandemia escancarou as desigualdades
socioecondmicas e territoriais, revelando que a maioria da populacéo,
que vive ou sobrevive do trabalho formal ou informal, se encontrou em
total desprotecdo pela politica estatal, que em nivel federal, desregula-
mentou os direitos em prol de austeridade fiscal.

A pandemia revelou a face mais perversa do capital no Brasil, ao
atingir, pela transmissado comunitaria, inUmeras pessoas que moram nas
periferias urbanas, sem qualquer acesso aos servicos de infraestrutura e
essenciais, como agua e saneamento. Entao, a politica do “fique em casa”,

19 Com a pandemia, o Brasil voltou ao mapa da fome e estudos apontam que esta atin-
ge regides como o norte e nordeste, que por processos histéricos de desinvestimentos e
desigualdades regionais, concentram o maior niumero de populacdao negra e pobre. E,
corroboram com esta questdao do estudo da Rede Brasileira de Pesquisa em Soberania
e Seguranca Alimentar e Nutricional — Rede Pessan — em que no contexto da pandemia
mais de “[...] 19 milhdes de brasileiros passaram fome em 2020, e mais da metade dos do-
micilios [ cerca de 117 milhdes de pessoas] no pais enfrentou algum grau de inseguran-
ca alimentar” (GANDRA, 2021, s. p.). Destes nimeros, no norte e nordeste atinge 18,1% e
13,8%, dos domicilios, respectivamente, contra menos de 7% nas demais regides do pais.
Ao final de 2022, somavam mais de 33 milhoes de brasileiros/as que passam fome no
Brasil, um aumento de 14 milhées nos ultimos dois anos (GANDRA, 2021).
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nao foi para todas as pessoas, especialmente no caso dos/as trabalhado-
res/as informais. Seguir as regras de protecio sanitaria, mesmo com a
protecao vacinal, precisa dialogar com as precarias condicoes de trabalho,
habitabilidade, geralmente em regime de coabitacdo, de racionamento e
crise hidrica nacional, com fortes impactos nas periferias urbanas.

Como nos aponta Ricardo Antunes (2020, p. 184), a “[...] letalidade
da pandemia do capital se estampa em sua aguda tragicidade em relacao
ao trabalho: se forem laborar, contaminam-se; se ficarem em isolamento,
néo terdo recursos minimos para sobreviver”. E, portanto, nesta impossi-
bilidade de seguir as orientacées sanitarias que a pandemia de Covid-19
atinge as pessoas de forma distinta.

Essa dimenséo € corroborada nas analises de David Harvey (2020, p. 21),
que afirma:

[...] hoje as diferencas de classe e os efeitos e impactos
sociais contam uma histéria diferente. Os impactos eco-
noémicos e sociais sao filtrados através de discriminacoes
“costumeiras” que estao evidentes em todos os lugares.
Para comecar, a forca de trabalho que se espera que cuide
dos numeros crescentes de doentes é tipicamente altamen-
te sexista, racializada e etnizada na maioria das partes do
mundo (HARVEY, 2020, p. 21).

Desta forma, ha diferencas na classe trabalhadora, entre aqueles e
aquelas que podem ficar em casa realizando o trabalho de forma remota
e 0s que precisam sair por exercerem atividade considerada essencial; os
que tém trabalho informal e necessitam ir em busca de sua sobrevivén-
cia, por estarem na ocasido desprotegidos. Muitos/as trabalhadores/as
nesse contexto de crise sanitaria e econémica passaram a compor a cifra
de milhées de desempregados/as, ou, ainda, submeteram-se as medidas
de socorro as empresas pelo governo federal, com impacto no valor do
trabalho, rebaixando o seu rendimento, em média uma reducao salarial
de 85% a 70% do valor base, sob a justificativa de reducao das horas de
trabalho na pandemia. Medida essa, infelizmente embasada na reforma
trabalhista (2017).

Varias analises sobre o trabalho home office em tempos de pandemia e
as contradicoes e antagonismos que escondem em termos de precarizacao
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e exploracao se apresentam neste momento. O SOS Corpo (2020) traz
como chave de leitura o fato que tal modalidade de trabalho revela:

[...] por tras da “praticidade” desta nova forma de trabalho,
€ a realidade da grande parte da classe trabalhadora que
nao pode trabalhar em casa. Seja por estarem em servicos
que precisam do esforco fisico para serem realizados, como
o das(os) trabalhadoras(es) domésticas(os), da limpeza
urbana, trabalhadoras(es) informais, da construcao civil,
dos demais servicos tidos como essenciais e trabalhadores
das linhas de producao das grandes industrias, que ao
contrario de seus chefes e CEOs [diretor executivo], estao
mantendo a maquina econdmica em pleno funcionamento.
Sejam aquelas e aqueles que s6 conseguem uma fonte de
renda por venderem sua mao de obra em trabalhos ex-
tremamente precarizados e analogos a escravidao. Estes
postos de trabalho tém género, raca/etnia e classe social
definidos, sendo majoritariamente preenchidos por uma
classe trabalhadora mais empobrecida, negra, periférica e
migrante (SOS CORPO, 2020, s. p.).

Portanto, a crise econémica, agravada pela pandemia do Coronavirus
tem forte impacto na producao e reproducdo social para a classe que
vive do trabalho, com suas expressdes perversas das desigualdades: de
classe, género e raca. Grande parte destes trabalhadores/as estdo em
mobilidade, tendo que circular pela cidade e se submeter aos riscos de
contagio, por conta da manutencado das mesmas praticas existentes antes

do Coronavirus, desconsiderando a necessidade de distanciamento social.

Esses elementos nos situam sobre as inflexées histéricas de uma
conjuntura politica que tem impactos no processo de investigacao e ela-
boracao deste livro, destacando como o processo em curso, com seus re-
fluxos em razao da crise sanitaria, ja em fase de controle epidemiolégico,
produziu sequelas na vida das pessoas, na classe que vive do trabalho em
diferentes dimensoées. E o espaco urbano expressou essa desigualdade ao
ser a populacao pobre, negra e mulheres as mais afetadas com o contex-
to da pandemia. Seja pela opcdo do governo em exercicio (2019-2022),
seja pela complexidade e fragilidade da politica urbana que revelou o
estrangulamento do modelo de mobilidade e transporte coletivo, e como
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veremos no capitulo seguinte, dialoga sobremaneira com a adocédo de
uma politica econémica e urbana que sucateia e mercantiliza as cidades.

A analise sobre as tendéncias estruturais do sistema capitalista nos
da chaves de leitura para seguir na exposicao e adentrar na particula-
ridade da conformacdo da questdo social urbana, da politica urbana,
enquanto luta politica e resisténcias para afirmacao do paradigma do
direito a cidade, num movimento dialético e antagdnico entre as forcas
politicas na instauracéo de um novo tempo do processo de industrializa-
cao nacional, e ao mesmo tempo desafiante no que diz respeito a visibili-
dade e demandas dos sujeitos politicos, sobretudo as mulheres em suas
lutas nos territorios.
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DIREITO A CIDADEE A
MOBILIDADE URBANA:
TENDENCIAS E
CONTRADICOES NA
CIDADE DO CAPITAL-
COLONIAL RACISTA

A LUTA URBANA E O DIREITO A CIDADE

O objetivo deste capitulo € trazer elementos para nossa analise sobre
a constituicdo da politica urbana na dindmica da formacao sécio-histérica
brasileira, com destaque para a politica de transporte e mobilidade urbana,
e sua particularidade na realidade da cidade do Recife. Aponta ainda as
tendéncias e conexdes deste modelo urbano de acumulacao do excedente
do capital na sua estruturacao, e que apresenta uma relacido de mercan-
tilizacao dos servicos e politicas sociais urbanas e, por conseguinte, uma
fragilidade na efetividade do principio do direito a cidade e a vida urbana.

Em dialogo com o nosso percurso de analise e para compreendermos

a estruturacao da politica urbana nos ultimos sessenta anos na realida-
de brasileira, decorrente da luta social, destacamos o fenéomeno urbano
em profunda ebulicdo nos marcos da recomposicédo do ciclo de expansao
capitalista. Sobretudo, num contexto de desenvolvimento periférico em
que as expressoes urbanas se espalham com o processo de industria-
lizacdo, se instalam e se implantam nos centros urbanos, mas também
fora das cidades, aos arredores, se posicionando em areas proximas que
lhes possam favorecer com fontes de energias (rios, florestas), meios de
transporte para escoamento da producao (rios, estradas, ferrovias) e lhes
fornecam matérias-primas e humanas a baixo custo. Numa tendéncia,
como nos aponta Lefebvre, citando Marx, “[...] as concentracdes urbanas
acompanharam as concentracoes de capitais” (LEFEBVRE, 2001, p. 15).
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A realidade desse modelo urbano decorre do processo de industrializa-
cao no século XX, gerador de um desenvolvimento nas cidades, desigual e
combinado?, colocando em xeque, na particularidade da questao social ur-
bana, os limites no acesso as politicas publicas setoriais urbanas (moradia,
acesso a terra urbanizada, transporte e mobilidade, saneamento ambiental)
pela classe que vive do trabalho?!, na perspectiva do direito, conforme as
normativas e principios que o sustentam, nacional e internacionalmente.
Todavia, diante de uma conjuntura que redimensiona a premissa do direito
social, transformando-o em mercadoria, coloca-se sob ameaca a efetividade
e os principios que norteiam a luta pelo direito a cidade.

E, nestes termos, estudar a cidade, como objeto, implica compre-
endé-la como centro de conflitos, e ter a “[...] vida urbana pressupode
encontros, confrontos das diferencas, conhecimentos e reconhecimentos
reciprocos (inclusive no confronto ideolégico e politico) dos modos de
viver, dos ‘padrdes’ que coexistem na cidade” (LEFEBVRE, 2001, p. 22).

Compreendemos o direito a cidade como um direito coletivo, nesta
acepcao entende-se que ele se efetiva em articulacdo com um conjunto de
direitos, no campo da politica urbana, e suas inter-relagcoées com outros no
campo dos direitos sociais (trabalho, educacao, saude). Estes elementos
sao vistos numa perspectiva de integralidade e universalidade da politica
e de acesso aos direitos sociais, e como luta estratégica dos movimentos
sociais urbanos na construcao de um novo padrao civilizatorio, no qual
se encontra a luta pelo direito a cidade.

Nas contribuicoes de Henri Lefebvre (2001), o direito a cidade € o direi-
to a vida urbana, uma nova compreensao para viver essa complexidade,
que se revela na vida cotidiana, e expressa-se de forma profundamente re-
volucionaria por se colocar como parametro coletivo e questionar a ordem
urbana estabelecida a partir dos principios da individualidade capitalista

20 Termo cunhado por Ledén Trotsky e que nos ajuda na analise acerca das contradicoes
economicas, sociais, politicas em paises capitalistas de insercao subordinada na periferia
do capital, a exemplo do Brasil.

21 Conceito usado por Ricardo Antunes (1999) ao referir-se a totalidade da classe traba-
lhadora, homens e mulheres, do campo e da cidade, desprovida dos meios de producao
e que vendem sua forca de trabalho para assegurar a sua reproducao social. Este sera o
termo que utilizaremos ao longo do texto por compreendermos que abrange o conjunto da
classe trabalhadora, produtivos e improdutivos, e dialoga com o contexto de precarizacao
da forca de trabalho, cenario de desemprego e informalidade, 11,9 milhoes e 38,7 milhoes
—-40,1% da populacao ocupada, respectivamente (IBGE, 2022).
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e liberal. E o direito a cidade [...] s6 pode ser formulado como direito a vida
urbana, transformada e renovada (LEFEBVRE, 2001, p. 117-118).

As contribuicoes de Lefebvre (2001) sdo recorrentes neste trabalho,
por conferirem profundidade ao debate sobre a vida urbana, pois o citado
autor formula o conceito de Direito & Cidade em oposicao a légica des-
trutiva do capital. Assim como David Harvey (2014b) esta marcado por
disputar significados na ordem metabdlica do capital®?.

Em sintese, a relacao entre a cidade, como estrutura social, e o direito
a cidade como principio, um dever ser, € profundamente dialética e mar-
cada por contradicoes que decorrem das relacdes sociais interseccionais
que se apresentam na vida cotidiana, como dimensao da prdxis social,
da luta social.

Na abordagem lefebvriana, o:

[...] direito a cidade se manifesta como forma superior dos

direitos: o direito a liberdade, a individualizacado na sociali-

zacao, ao habitat e ao habitar. O direito a obra (a atividade

participante) e o direito a apropriacdo (bem distinto do

direito a propriedade) estdo implicados no direito a cidade
(LEFEBVRE, 2001, p. 134).

E, em sendo a cidade esse lugar da producao-reproducao social, é
também uma producdo da cidade, como obra-criativa, o € pelas acoes
historica das relacoes sociais, pela acdo dos sujeitos-prdxis. E por isso
reproduz relacdes postas por um sistema de exploracao-dominacéo ma-
terializadas no capitalismo, patriarcado e racismo. Tais preocupacbes sao
expressoes particulares da nossa analise. Ao destacar como a ocupacao
do espaco da cidade e das cidades, no geral e na sua particularidade,
nos ensina a ver-analisar em sua dimensao pratico-sensivel (material) e
construcoes imateriais e subjetivas, que alijam os sujeitos historicos, e
seus corpos politicos, da vivéncia nas cidades, bem como no seu registro,
na memoria urbana, da construcdo social destes sujeitos, a exemplo da
populacao negra e mulheres, povos originarios e tradicionais.

22 Compreendendo a ordem metabolica do capital nos termos do marxista Istvan Mészaros
ao analisar a crise estrutural da ordem capitalista em Para além do Capital - Rumo a uma
teoria da transicao (HARVEY, 2011).
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Assim, por entender que o espaco urbano e sua espacialidade sao
grafados?? pela dimensao racial, definindo-os ao longo do tempo, compre-
endemos que a invisibilidade sécio-ideopolitica das lutas dos sujeitos é
uma forma de interditar sua vivéncia e o ir e vir nas cidades. Esta dimen-
sdo se expressa nas desigualdades socioespaciais, no acesso a riqueza
social e aos bens e equipamentos publicos.

Nestes termos:

Essa organizacao espaco-temporal das relagbes sociais
delineia que, nos momentos e lugares em que se define
0 acesso as riquezas que a sociedade produz (acesso a
educacao, emprego, saude, conhecimento e seus instru-
mentos de producao, posicoes de poder, etc.), as diferencas
raciais sao mobilizadas na forma de verticalidades e hierar-
quias, assim produzindo e reproduzindo inequivocamente
as desigualdades raciais (SANTOS, 2012, p. 44).

Desta forma, a expressao do racismo e do sexismo na organizacao
espacial se efetiva de forma multidimensional nesta conformacao, ma-
terial e simbolicamente, sendo, portanto, um marcador hierarquico nas
relacdes sociais, se espraiando em varias dimensoes da vida social e nas
lutas que marcam essa disputa no urbano. E as cidades brasileiras sao
estes ambientes que reproduzem processos de subalternizacdo da popu-
lacao negra como heranca da escraviddo, que se materializa na segre-
gacao e formacdo de comunidades, bairros, favelas como geradora das
desigualdades socioespaciais, mas também de resisténcias.

Para David Harvey (2014b), o direito a cidade, e o projeto de reforma
urbana, do qual é portador, a luta dos movimentos sociais urbanos, poe
em questdo as estruturas da sociedade hodierna, marcada por relacoes
individuais em detrimento do bem comum, do direito coletivo a cidade.

23 Termo que refere a grafia do espaco em termos da sua geografia e articuladas as di-
mensoes de classe e racial, sobretudo, produzindo geo-grafias neste territério. E como de-
monstra Renato Emerson dos Santos (2012, p. 60), ao analisar o espaco urbano a luz da
dimensao racial destaca que “[...]| ha grafagens espaciais, entretanto, que sao duradou-
ras, perenes, e absolutizam referéncias de lugares. Estas remetem a outras temporalida-
des das relagoes raciais: sejam elas do passado (proximo ou distante), sejam elas de feno-
menos que se estendem até o presente, elas produzem geo-grafias — e, aqui, destacamos
aquelas no espaco urbano”.
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A disputa pela vida urbana, pelo direito a cidade, vem das reivindicacdes
das ruas, pela movimentacdo da sociedade. E ao mesmo tempo uma quei-
xa?* e uma reivindicacdo nos termos de Lefebvre (2001) e Harvey (2014b).
Uma visdo utépica, uma nova exigéncia civilizatéria, que se efetiva pelas
disputas em confronto sobre a cidade. E € essa disputa que da concretude
a luta pelo direito a cidade, como tarefa politica, que consiste em:

[...] imaginar e reconstruir um tipo totalmente novo de ci-

dade a partir do repulsivo caos de um desenfreado capital

globalizante urbanizador. Contudo isso nao pode ocorrer

sem a criacdo de um vigoroso movimento anticapitalista,

cujo objetivo central seja a transformacédo da vida urbana
do nosso cotidiano (HARVEY, 2014b, p. 20).

E importante destacar que o direito & cidade nao se efetiva, apenas,
pela estruturacdo de uma institucionalidade normativa e legal, mas por
uma luta constante reivindicatéria anticapitalista. David Harvey (2014b),
na introducao do livro Direito a Cidade, ao retomar a obra classica de
Lefebvre neste tema, aponta que a luta pelo Direito a Cidade € uma queixa
e uma exigéncia, um conflito dialético diante de um contexto social que é
alienante por mercantilizar varias dimensodes da vida cotidiana. O tema,
ou a questao do Direito a Cidade, esta no centro do debate pelas acoes e
reivindicacdes por melhores condicoes de vida urbana, por moradia, por
um transporte publico de qualidade, pelo acesso a agua, dentre outras. E
uma luta real diante da caréncia e fragilidade na politica urbana nacional
e local para ampliacdo do acesso aos servicos publicos urbanos e pelas
desigualdades no acesso a estes servicos em um mesmo territério, o ser-
vico de transporte é emblematico, como veremos mais adiante.

Concordando com o gebdgrafo marxista Harvey, estas reivindicacdes e
lutas sdo muito mais expressivas — como queixas e exigéncias — por diver-
sos segmentos sociais, seja de forma organizada ou espontanea. E, mes-
mo considerando a importancia das contribuicoes e o legado de Lefebvre
(2001), do ponto de vista teérico-politico e metodolégico, ha uma luta

24 Queixa entendida, na analise dos autores, como também uma exigéncia, e “uma res-
posta a dor existencial de uma crise devastadora da vida cotidiana na cidade. A exigéncia
era, na verdade uma ordem para encarar a crise nos olhos e criar uma vida urbana alter-
nativa que fosse menos alienada, mais significativa e divertida, porém, como sempre em
Lefebvre, conflitante e dialética, aberta ao futuro, aos embates [...]” (HARVEY, 2014b, p. 11).
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incessante pelo Direito a cidade, empreendida por muitos sujeitos politi-
cos que nao conhecem o valor de sua obra, mas que lhe dao corpo pelas
reivindicacdes (queixas) cotidianamente nas ruas. E o fato é que muitas
das pessoas que estdo reivindicando melhores condicbes de vida na cidade
sequer ouviram falar das suas contribuicoes, mas a ideia de que temos
direito as condicoes dignas de viver na cidade é um elo dessa luta — prdxis
— por um novo paradigma, anticapitalista, de cidade ou cidades.

Neste sentido, dentre as suas licoes, e mediando com as nossas ana-
lises, as expressoes fenoménicas da luta urbana na particularidade bra-
sileira, mediante as contribuicoes de Henri Lefebvre nos trazem inumeras
chaves de leitura para analisar as manifestacoes da luta pelo direito a
cidade a luz das tendéncias contemporaneas.

Por isso, a ideia da luta pelo direito a cidade nasce das ruas para além
da esfera produtiva. A questao € como essa queixa e exigéncia € respondi-
da por meio da organizacdo politica, e na analise sobre qual perspectiva
teorico-metodolégica esta assentada e dialoga na construcao desta dis-
puta contra-hegemonica. No sentido das licoes apontadas pelas contri-
buicoes dos autores citados anteriormente e do italiano marxista Antonio
Gramsci, em suas reflexdes sobre hegemonia e intelectual organico.

Neste movimento dialético e contraditorio da luta por direitos na ci-
dade, reivindicado por diferentes sujeitos, dentre eles, também pelo setor
empresarial e financeiricista, e por parcela da classe trabalhadora, que
esta ao longo da historia segregada desse acesso a cidade e a uma vida
urbana digna, disputam em condicdes desiguais a ocupacdo e vivéncia
neste espaco desmercantilizando-a.

Essa é uma luta por um projeto de sociedade. E em sendo assim, a
maioria das pessoas — trabalhadores/as urbanos/as precarizados/as?® —
que reivindicam o direito a cidade, relacionado a auséncia a um ou varios
direitos, e por melhores condicoes de vida urbana para sua reproducao
social, tem como uma das lutas incessante, a questdo da moradia.

E, por ter forca viva no cotidiano de crescente desigualdade socioes-
pacial, tem-se, na ideia da luta pelo direito a cidade, uma perspectiva

25 O precariado € a forc¢a politica reivindicatoéria na luta pelo DC — a exemplo do movimen-
to insurgente em 2022, o movimento dos trabalhadores sem direitos, com o lancamento
nacional em 4 de julho de 2022, com atos (5 de julho) em trés capitais, como Sao Paulo,
Recife e Rio de Janeiro (REDACAO, 2022).
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utopica, uma centelha que nasce das comunidades, assentamentos, be-
cos, das favelas, dentre outros, contra a desigualdade no uso e ocupacao
deste espaco. Nao se trata de modismo intelectual, mas é uma luta real
— da Comuna de Paris (1871) as jornadas de junho de 2013.

A luta pelo Direito a Cidade é mais ampla do que apenas acessar
os servicos de determinada politica sob a conducao estatal, por mais
legitimo que isso seja, diante das necessidades reais, remete a um pro-
jeto societario anticapitalista. Na luta urbana, o enfretamento ao déficit
habitacional crescente, s6 para falar de algo muito caro e necessario na
vida cotidiana, que € o direito a ter uma casa, um teto de forma digna e
segura, tem dimensao estratégica fundante na consolidacdo dessa com-
preensao ampliada da luta. Porém, a queixa e a reivindicacao necessitam
estar organizadas em um projeto politico, do contrario, a luta pelo direito
a cidade ficara restrito as formas de producao e reproducao do capital, e
enredada em suas estratégias de preservar e acumular o excedente, nas
formas de mercantilizar a cidade, subvertendo o valor de uso ao valor de
troca, abordado no capitulo anterior.

Portanto, a luta pelo Direito a Cidade (DC) deve pautar-se pela luta
anticapitalista contra um modelo urbano imposto. O direito a cidade tem
como desafio o controle, pela classe que vive do trabalho, sobre o exce-
dente do capital que se materializa na urbanizacdo e na forma de vida
urbana. Além disso, é importante considerar, também, o “[...] direito a
cidade de configurar pelo estabelecimento do controle democratico sobre
a utilizacdo dos excedentes na urbanizacdo” (HARVEY, 2014b, p. 61). E
os excedentes do capital referem-se aos grandes projetos urbanos, em-
preendimentos, exploracdo do uso da terra, apropriacao de reserva e pa-
trimonio natural-ambiental, no incentivo & motorizacao individual — com
concentracdo para fins privados, que também gera inUmeros entraves na
cidade no que tange a mobilidade urbana.

Os grandes empreendimentos urbanos geram uma valorizacao da ter-
ra e a incorporacdo do excedente na dindmica urbana produz processos
de segregacao e periferizacao das cidades pelo alto custo da terra, do valor
dos iméveis, aluguéis, e acarreta de forma destrutiva impactos no meio
ambiente com o incentivo a sociedade de consumo - o lugar de consumo
e o consumo de lugar (LEFEBVRE, 2001) — dentre eles, a aquisi¢cdo do
transporte individual, com grandes investimentos, sob a protecdo estatal,
para impulsionar a cadeia automobilistica e produzir um esgotamento
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na forma cotidiana de mobilidade nas cidades, de diferentes escalas geo-
graficas, que revela as desigualdades impostas pelo modelo privatista na
arquitetura da mobilidade urbana.

Desta forma, a luta pelo DC deve centrar-se nas formas de controle
sobre esse excedente do capital, o que implica uma reformulacado deste
Estado, e significa o controle democratico pela classe trabalhadora dos
bens coletivos, nas palavras de Harvey (2014b). E, como o DC € um cam-
po de disputas de interesses e forcas politicas, vemos uma tendéncia
crescente de sua incorporacao pelos proveitos privados, sob a difusao de
ideias e narrativas de crescimento econémico, modernizacao das cida-
des, ‘preservacao ambiental’, sustentabilidade urbana, esta tltima com
imensas contradicoes a partir de iniciativas construtivas em areas valori-
zadas, seja de preservacao ambiental ou historicas, com empreendimen-
tos cravados na cidade, e para determinada classe social, de alto poder
aquisitivo. Citemos o empreendimento no Cais José Estelita (Recife) sob a
conducao e negociacao entre a Prefeitura do Recife e construtoras, alvo de
luta na cidade. Essa disputa gerou o movimento Ocupe Estelita (2012),
que se contrapds ao modelo imposto, privatista-mercantil de urbaniza-
cao; e o Programa Cidades Sustentaveis — Recife (2022), com aporte de
R$ 7 milhdes do PNUD? e o Sustentabilidade-Mobilidade Urbana do Itat.

Como nos apresenta Harvey (2014b), o DC esta hoje nas méaos das
elites que vém moldando as intervencdes urbanas nas cidades, num
crescente processo de gentrificacdo que implica na intensificacao da es-
peculacao imobiliaria que gera processos segregatorios, de expulsdo da
populacao pobre e negra, trabalhadores, de areas na cidade, remodelan-
do a estrutura urbana para o interesse de intervencao do capital.

Portanto:

O Direito a Cidade como hoje existe, como se constitui atu-
almente, encontra-se muito mais estreitamente confinado,
na maior parte dos casos, nas maos de uma pequena elite
politica e econdomica com condi¢coes de moldar a cidade
cada vez mais segundo suas necessidades particulares e
seus mais profundos desejos (HARVEY, 2014b, p. 63).

26 O Programa das Nacodes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD) é o 6rgao das Nacoes
Unidas que lida com a promocao do desenvolvimento para erradicacao da pobreza no mundo.
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O Direito a Cidade é objeto constante e historicamente situado na
luta politica, e nas formas de reproducao social no contexto urbano,
sendo essa luta o direito de reivindicar algo que esta no campo da ne-
cessidade social e na construcdo de um projeto societario de classe.
Deste modo, tomando a nocado de queixa e exigéncia, compreendo que
a queixa ocorre em funcao das caréncias geradas pela precariedade, in-
formalidade do trabalho e mesmo desemprego (precariado) e a auséncia
de acesso aos servicos adequados a reproducao social da classe que vive
do trabalho. E a exigéncia se refere a cidade como espaco de criativi-
dade, insurgéncias e luta anticapitalista, com o controle democratico
sobre as formas de producédo social, seja no mundo do trabalho, seja
sobre os excedentes que sdo apropriados e incorporados na dinamica e
estilo da vida urbana.

Essa forma de analisar o direito a cidade, como principio politico de
uma luta que se contrapde ao instituido, imposto pela dinamica urbana
capitalista, faz toda diferenca, uma vez que muitas vezes sua abordagem
€ instrumentalizada para uma questao imediata. E os autores supracita-
dos apontam para um novo paradigma de cidade a partir de uma pers-
pectiva contra-hegemonica, e de apropriacao coletiva, com maior controle
sobre as producdes e uso dos excedentes.

Uma dimenséao relevante desse debate no ambito do Direito a Cidade
€ a sua relacdo com a apropriacdo coletiva dos bens comuns urbanos.
Nao é objeto desta interlocucao, mas se coloca no campo dos desafios,
frente uma tendéncia privatista em curso, gerada pelo neoliberalismo,
onde politicas publicas urbanas sao alvo do mercado, a exemplo da pri-
vatizacdo de estatais, aumentando os custos com a reproducao social
(em especial: moradia, alimentacao, transporte, satide) em média 19% do
rendimento mensal.

Isto posto, o debate sobre o Direito a Cidade amplia sua relevancia no
século XXI, em razdo das disputas politicas no urbano, por um lado, as
lutas anticapitalistas por moradia, educacao, trabalho, alimentacao pela
classe que vive do trabalho; e por outro, a classe capitalista que se apro-
pria dos espacos comuns para construcao de grandes empreendimentos,
a exemplo de condominios fechados, que privatizam bens naturais — re-
servas florestais, fontes de agua mineral etc., produzindo uma exclusao
do coletivo no acesso a esses bens coletivos.
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Contudo, esse debate se diferencia em termos do que é espaco publi-
co, bens publicos e bens comuns e, sobre essa distincao, Harvey (2014b,
p. 143-144) nos diz que:

[...] as qualidades humanas da cidade emergem de nos-
sas praticas nos diversos espacos da cidade, mesmo que
eles sejam passiveis de cercamento, controle social e
apropriacdo, tanto pelos interesses privados como pelos
publicos-estatais. Ha uma distincao importante entre es-
pacos publicos e bens publicos por um lado e, por outro,
os comuns. Os espacos e bens publicos urbanos sempre
foram uma questdo de poder de Estado e administracéao
publica, e esses espacos e bens nao constituem necessa-
riamente um comum. Ao longo da histéria da urbanizacao,
a provisao de espacos publicos e de bens publicos (como
saneamento, a saude publica, a educacao etc.) por meio
publicos ou privados foi crucial para o desenvolvimento
capitalista. Na medida em que as cidades tém sido espacos
para vigorosos conflitos e lutas de classes, a administracao
publica viu-se muitas vezes forcada a suprir os bens pua-
blicos [...] a uma classe trabalhadora urbanizada. Embora
esses espacos e bens publicos contribuam intensamente
para as qualidades dos comuns, faz-se necessaria uma
acao politica por parte dos cidadaos e das pessoas que pre-
tendam apropriar-se deles ou concretizar essas qualidades
(HARVEY, 2014b, p. 143-144).

O comum é, portanto, criado como produto da acéo coletiva, de ho-
mens e mulheres, e pela diversidade de vivéncias de classe, raca e afeti-
vo-sexuais, nas cidades para ser partilhados por todas as pessoas. Sua
preservacdo passa por intensas ameacas capitalistas, cuja logica é a do
empreendedorismo urbano. Entdo, pracas e ruas sdao reordenadas em
seu perimetro, para a construcao de algum empreendimento de grande
porte. Geralmente as familias do entorno sdo despejadas e as benfeitorias
avaliadas aquém do valor real. E, posteriormente, com este investimento
ha um aumento do custo de vida, ja que o empreendimento gera uma
valorizacao financeira do espaco, redefinindo o urbano.

E o que era de uso comum, como pragas, ruas, parques, é redicionado
aos interesses do capital. Esse tipo de investimento ou de tendéncias
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sobre o urbano, ao invés de ampliar, restringe o acesso a cidade como
valor de uso, por meio da mercantilizacao e na potencialidade da vivéncia
dessa comunalizacao?’.

O acima exposto afirma que o sequestro dos comuns ocorre histo-
ricamente por meio de desapossamentos, de formas violentas em di-
ferentes dimensoes territoriais — campo, cidade, nas aguas e florestas
— e junto a devastacdo ha também processos que sdo marcados por
tergiversar o uso dos recursos publicos, como o desvio de finalidades,
corrupcao, sob a prerrogativa de “promover” melhorias socioambientais
ou novos bens publicos.

Nestes termos, estdo no centro do debate as inumeras experiéncias
de desvirtuacao na politica urbana. Isto ocorre quando investimentos
publicos que deveriam produzir melhores condi¢cdes de acesso aos bens
publicos e promover acesso coletivo ao comum, como mobilidade urba-
na, sofrem desvios para atender aos interesses do capital. Promovem
em seu entorno outras formas de mercantilizar as cidades, construindo
condominios populares ou de luxo, estimulam o uso do automével, em
detrimento de uma rede publica de transporte, a exemplo do ocorrido
nos investimentos em infraestrutura urbana, para eventos esportivos de
dimensodes mundiais — Copa do Mundo (2014) e Olimpiadas (2016).

Nas tendéncias de apropriacdao dos bens urbanos e comuns pelo capi-
tal, ha, portanto, a direcao da urbanizacéo capitalista que tende, perpetu-
amente, a destruir a cidade como um comum social, politico e habitavel. A
exploracao capitalista se da sobre o valor trabalho e sobre a terra/territério
como producao social e coletiva, “[...] a urbanizacdo é a incessante produ-
cdo de um comum urbano (espaco e bens publicos) que é constantemente
apropriada para fins de interesses privados” (HARVEY, 2014b, p. 156).

Essa apropriacdo que se encontra presente no transporte publico e
coletivo, campo da politica urbana, como bem publico e gasto produtivo
do Estado, que assim como outras politicas publicas urbanas, mediadas
pela acao estatal e em razao da luta de classe, atende a um campo hete-
rogéneo de interesses. Para a classe que vive do trabalho, engajada nos
movimentos sociais ou por acdo espontanea, exigem a implementacao
de politicas de transporte publico coletivo que promovam melhorias nas

27 Termo usado em Harvey (2014b).
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condicoes de vida e circulacdo na cidade, uma vez que esse se estrutura
pela légica da insercao produtiva.

Os ataques neoliberais na oferta de servicos de bens publicos ur-
banos, nos ultimos quarenta anos, em escala global e na particulari-
dade dos paises do norte e sul do planeta, contribuem com o refluxo
na producdo de politicas urbanas, e o custo com a reproducao social,
exemplo do transporte, fica a cargo da classe que vive do trabalho. E,
nestes termos o custo com a reproducao social impacta de forma di-
ferente alguns sujeitos e populacdoes dadas as desigualdades sociais e
territoriais, intensificadas quando articuladas de forma interseccional
as dimensodes de classe, raca e género.

E, portanto, esta possibilidade do direito a4 vida urbana que mobiliza
diferentes sujeitos politicos, em toda sua diversidade, trabalhadores/
as sindicalizados/as, informais, mulheres, sem-teto, populacdo negra,
LGBTQIAP+%, jovens, pessoas idosas e com deficiéncia, dentre outros.
Suas diversas experiéncias na vivéncia das cidades permitem transfor-
mar as queixas (problemas urbanos e reivindicacdes) em exigéncias (luta
por direitos) por um novo padrao civilizatério, uma nova vida urbana.

E, como a perspectiva do direito a cidade é também um dever ser
de vida urbana: o que implica cidades com novas relacdes sociais e
construidas a partir do didlogo e uma concepcao de cidade, cuja énfase
seja de cidade para todas as pessoas, por isso a ténica aqui impressa é
feminista e antirracista. E desta forma reinventar a cidade, questionando
a que se encontra em curso, marcada pela apropriacdo privada da riqueza
socialmente produzida, pela especulacao fundiaria, mercantilizacao dos
bens coletivos — bens comuns, e por processos segregatorios reveladores
das desigualdades socioeconomicas, politicas e culturais, conectadas as
trés dimensodes contraditérias das desigualdades, e interssecionalizadas
em classe, género e raca.

Em sintese, viver o direito a cidade é reinventar a estrutura urbana
em curso, € destrui-la criativamente em prol dos interesses coletivos e
romper com o sistema de exploracao-dominacdo que estrutura a apro-
priacdo privada, as desigualdades e a exacerbacdo do consumo como
modo de vida no urbano.

28 Lésbicas, Gays, Bissexuais, Travestis, Trans, Queers, Intersex, Pansexual, Assexual,
dentre outras dissidéncias que vao de encontro a normatizacao do cisheteropatriarcado.
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Na cidade do Recife, vivemos essa forma de apropriacdo privada de
apossamento da cidade e a falta de uma acao estruturadora no campo
da politica urbana, como a auséncia de um plano de prevencao de riscos
e desastres em areas de moradias precarias. E trazemos como exemplo
o desastre socioambiental, vivido em virtude das fortes chuvas que afe-
taram a cidade e regido metropolitana do Recife, que do final de maio de
2022, inicio de junho e por todo més, resultando na morte de 128 pesso-
as e em 71 mil pessoas desalojadas ou desabrigadas. Dos 185 municipios
em PE, 54 foram atingidos pelas chuvas, 37 municipios em situacao de
emergéncia (G1 PE, 2022). Esta situacdo gerou intmeros impactos na
vida da populacdo, em sua maioria pobres, negras, moradores das pe-
riferias e morros. Os danos materiais foram: perda de bens materiais
—moéveis e iméveis. Quanto aos danos subjetivos: mortes e adoecimentos,
dentre outros. A precariedade e a morosidade da acdo estatal, nas trés
esferas, geraram insatisfacdo e dentincias, uma vez que muitas familias
contaram, apenas, com as acoes de solidariedade da sociedade, fossem
individuais, coletivas ou institucionais.

Entao, no momento da escrita vivenciamos um fato que dialoga com
as questoes do viver a cidade e suas desigualdades. E, passado um més
dessa tragédia ambiental, que s6 perde para a cheia dos anos 1970, atos,
manifestacoes (MIRANDA, 2022; VERAS, 2022), revoltas, irromperam em
varios pontos da cidade e do Estado e por diferentes grupos de pessoas,
que foram atingidas pelas chuvas, denunciando a fome, a perda total
dos bens, o refluxo nas acoes de ajuda e solidariedade, a falta de acao
municipal, em meio a recorréncia de alagamentos nas ruas e casas em
todo periodo de chuvas. A falta de politicas preventivas e de planejamento
urbano, sobretudo em areas criticas, proximas a encostas dos morros,
rios, corregos, e por fim, a falta de critério e a forma seletiva para o acesso
ao auxilio chuva pelo Governo do Estado e Municipal, para as pessoas
atingidas no valor de R$ 1.500,00 e 1.000,00, um montante ofertado em
acao colaborativa das gestdes, deixaram visivel a crise urbana na cidade.

Ainda em 2023, o custo desta catastrofe esta na conta da populacéo
moradora dessas regides e as medidas mitigatérias dos entes publicos
restam insuficientes para restabelecer a vida cotidiana, a moradia, mo-
veis, equipamentos de uso doméstico, roupas, documentos, entre outros.
A experiéncia com tal catastrofe, por parte da populacdo, e a auséncia
de politicas publicas imediatas e duradouras para seu enfrentamento,
sao geradoras das queixas e se transformam em exigéncias no contexto de
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caos e crise urbana. Nessa dinamica, serdo capazes de transpor a imedia-
ticidade da sobrevivéncia e dar o salto em direcdo a organizacao politica
contra a logica capitalista constitutiva das cidades? Eis o desafio.

A POLITICA URBANA - LUTAS E ESTRUTURACAO
INSTITUCIONAL: DESAFIOS PARA O DIREITO A CIDADE NA
PARTICULARIDADE BRASILEIRA

Para compreender a importancia da luta pela reforma urbana na par-
ticularidade brasileira é significativo registrar a acdo dos movimentos
sociais, em pleno contexto de crise democratica, que culminou no golpe
civil-militar de 1964. Os principios politicos que marcaram a luta urbana
estavam em dialogo com as reformas de base no Governo Joao Goulart
(1961-1964), provocando o debate, assim como no ambito da reforma
agraria, em defesa do uso da terra urbana e do cumprimento da sua
funcao social. Todavia, em um periodo de 21 anos de ditadura militar no
Brasil, a politica urbana esteve centrada numa visao tecnocratica do pla-
nejamento urbano, descorporificada da diversidade da vida dos sujeitos
na vivéncia das cidades. E, por uma tendéncia liberal, de um conjunto
de acdes no ambito da moradia e infraestrutura urbana que protegia a
propriedade privada e os interesses da construcao civil®.

Portanto, no Brasil o movimento pulsante de luta urbana dava sinais
de ebulicao com a inflacdo crescente e denunciando o fracasso da politica

29 Lucchese e Rossetto (2018) abordam as tendéncias da politica urbana nos 21 anos de
ditadura militar (1964-1985) em trés periodos em que destacam uma acéo estatal que
apresentava as seguintes dimensodes: a) a politica urbana de intervencao na cidade, ca-
racterizando-se pelas grandes acoes tendo como carro-chefe a moradia, com a criacao
do BNH (1964) e obras de infraestrutura urbana — transporte e saneamento; b) a politica
urbana de intervencoes para as cidades com uma centralidade no planejamento urbano
tecnocratico e a criacao de legislacoes de dimensoes regulatorias para estados e muni-
cipios; e c) Projeto de Lei de desenvolvimento urbano — PL 775/1983, que no processo de
reabertura democratica é base pra a criacao de uma capitulo especifico da politica urba-
na, artigos 182 e 183, na Constituicao Federal de 1988, e posteriormente para o Estatuto
da Cidade, 2001, resgatando toda luta social nos anos de 1960. Esta dimensao apresen-
tada pelas autoras nos indicam muitas interlocucdes para analisar as inflexdes conser-
vadoras poés-golpe de 2016. Um golpe de novo tipo, institucional, parlamentar, judiciario,
conservador e midiatico, o que reordenou o trato na politica urbana em um Ministério do
Desenvolvimento Regional, diluindo as acdes que estruturam a politica urbana — Moradia,
Transporte e Mobilidade urbana, Saneamento Ambiental e Planejamento Territorial.
Reservada as devidas particularidades de tempo-contexto socio-histérico, forcas politi-
cas, a politica urbana nos governos militares era tratada no Ministério Extraordinario do
Planejamento (LUCCHESE; ROSSETTO, 2018).
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econdémica com a ditatura militar, com o slogan “fazer o bolo crescer para
depois dividir” (Delfin Neto) e o chamado milagre econoémico (1967-1974),
que nao se revelavam em melhores condicdes de vida para populacao tra-
balhadora. Lutas por moradia, creche, satide, emprego, transporte, terra,
educacao, dentre outras, explodiam nas principais cidades do pais. E, as
pressdes sociais, com o apoio das Comunidades Eclesiais de Base (CEBs)
e novas expressoes das lutas sociais, com “novos personagens entrando
em cena”® e reivindicando direitos e abertura democratica. Esse processo
dialoga em muito com o debate sobre o direito a cidade, tendo as ruas e as
pracas como espacos politicos de criatividade e para promover mudancas.

Bonduki (2018, p. 16) aponta que “[...] o termo ‘Treforma urbana’ s6
passou a ser utilizado no ambito das reformas de base do Governo Joao
Goulart, como uma espécie versao urbana do ja consagrado do conceito de
reforma agraria”. Sobretudo, com a realizacdo do Seminario de Habitacéo
e Reforma Urbana em 19633!, para designar um conjunto de medidas de
regulacao do mercado de terras e combate a especulacao imobiliaria, com
as chamadas terras ociosas. E um marco na luta urbana e parte destas
exigéncias por uma estrutura estatal no campo da politica e planejamento
urbano € inspiradora para a luta urbana nas décadas subsequentes.

O termo Direito a Cidade ganha maior visibilidade nos anos 1990-
2000, com as aproximacdes teoricas e criticas no campo da questao
social urbana, e as interlocucbdes entre os movimentos sociais urbanos
em espacos internacionais, a exemplo dos Foruns Sociais Mundiais e
Urbanos, em especial os realizados em 2001 e 2004, respectivamente em
Porto Alegre e Barcelona, o que resultou em maior visibilidade da luta
pela reforma Urbana e o Direito a Cidade, com a construcdo da Carta
Mundial pelo Direito a Cidade (2005), uma concertacéo entre varias orga-
nizacoes da sociedade civil com atuacao na luta urbana, que construiram
tal plataforma mundial para o reconhecimento internacional pelos direi-
tos humanos e o direito a cidade (SOUZA, 2005).

Nos ultimos vinte anos, a luta social sobre a politica urbana galgou
novos patamares e a concepc¢ao do direito a cidade como direito humano

30 Frase alusiva ao livro Quando novos personagens entram em cena, de Eder Sader, para
analisar a trajetéria dos movimentos sociais no contexto da redemocratizacao no Brasil.

31 Para uma analise mais aprofundada das correlacoes e interesses entre as forcas poli-
ticas e a disputa de um modelo de planejamento urbano nos idos da ditadura militar, ver
Bonduki (2018).
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e a politica urbana passa a ser objeto da luta social para sua incorpora-
cao na acao estatal. A partir de 2003, ampliando o rol das reivindicacoes
da luta politica dos movimentos urbanos para sua incorporacio na es-
fera institucional, dando “status” de politica de Estado para esta que, ao
longo da histéria, foi tratada de forma pontual e & mercé dos interesses
politicos partidarios e das gestdes publicas. Destaca-se a criacdo de uma
estrutura institucional — Ministérios das Cidades (MCidades), em 2003,
o Conselho Nacional das Cidades (CONCidades), em 2004, e aprovacao
do Estatuto da Cidade, em 2001 (BRASIL, 2001), que se constituem em
resposta aos novos desafios no campo da politica publica urbana, como:
a construcao de uma visdo integrada e estruturada na esfera federal,
com recursos e planos nacionais no trato da politica urbana; a elabora-
cao das politicas e planos de habitacdo; transporte e mobilidade urbana,;
saneamento ambiental; planejamento territorial e solo urbano, buscando
seguir os avancos no campo dos direitos sociais e na gestao democratica
e participativa nas cidades.

E, por seu turno, a ampliacdo no campo da gestdo democratica das
cidades amplia o debate publico sobre a construcao de politicas para
enfrentar os desafios da questao urbana no século XXI, e vinha no com-
passo da eleicao de novos governos democraticos na América Latina, mas
também de um ambiente mundial, revelador dos impactos do capitalismo
financeiro e do empreendedorismo urbano em contextos nacionais. Ao
mesmo tempo, revelando a intensificacdo das desigualdades com a pers-
pectiva de crescimento das cidades, estudos indicavam a elevacao da
taxa de urbanizacao mundial de 65% até 2050, com uma configuracao de
um planeta favela (DAVIS, 2006).

Destarte, reconhecemos os inimeros avancos no campo da politica
urbana, demanda que estava reprimida por mais de quarenta anos, até
ser incorporada na vida nacional, por meio de politica governamental
federal, que orientava as acbes de estados e municipios a luz de um
“sistema” urbano, integrando as acoes de habitacao, terra, mobilidade,
saneamento como constitutivos da politica urbana. Porém, as forcas
politicas em disputa na constituicdo e conformacdo desse urbano, so-
bretudo, o peso econdémico empresarial, provocaram uma regressao de
sessenta anos na politica urbana.

Neste processo de institucionalizacao da politica nacional de desen-
volvimento urbano as contradicdes e desigualdades de género e racial se
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revelaram pelas dificuldades de participacdo na estrutura participativa,
mas sobretudo no debate teédrico-politico da auséncia na conformacéo e
estruturacdo das politicas setoriais do quesito raca-cor e género. Essa
dificuldade estrutural e estruturante na luta urbana abriu um capitulo
na historia de luta e resisténcia das mulheres que data dos anos 1980, da
luta das mulheres nas periferias por agua, luz, creche, transporte, dentre
outros, mas se firmou na sistematizacdo de propostas para incidir na
construcao das politicas urbanas p6s-2003, nos quatro ciclos das confe-
rencias das cidades, com um conjunto de debates e formacao promovida
por organizacdes, movimentos sociais que integravam o Férum Nacional
de Reforma Urbana (FNRU)32.

Destaca-se a construcao de plataformas feministas pela reforma urbana
(2003, 2005), lideradas por militantes feministas e mulheres organizadas
dos movimentos nacionais urbanos, organizacdes da sociedade civil, enti-
dades de classe e nucleos de pesquisa na construcao politica do FNRU, que
colocou no centro do debate as desigualdades e diversidades, regionais, nas
relacoes sociais de género e racial na vivéncia urbana, apresentando um
conjunto de proposicoes que defendia a ampliacdo dos direitos a moradia,
a titularidade da posse da terra com acoes afirmativas para assegurar sua
autonomia econdmica e reprodutiva no enfrentamento as desigualdades na
cidade e as inumeras formas de violéncia contra as mulheres.

O golpe de 2016 e a eleicdo de um governo civil-militar-teocratico e
conservador lancaram a politica urbana nos marcos do debate politico e
institucional dos anos de 1960, com o fechamento dos canais de diadlogo
e da gestao democratica participativa. Foram destituidas as conquistas
dos doze anos de gestao do governo Lula-Dilma (PT) e o pacto de gover-
nabilidade, construido com partidos do campo centro-direita, limitando
a efetivacao dos preceitos na legislacdao nacional:

Mas, € preciso compreender que, mesmo com os limites
da institucionalidade democratica, do ponto de vista da
cultura politica da luta por direitos, a politica urbana teve
seu periodo de auge na historia politica brasileira nos anos
2000, resultado da luta do movimento em defesa da re-
forma urbana desde os anos 1960 e que se materializa a

32 Cf. Silva (2014).
119



passos lentos e largos poés-constituicao de 1988. Alcando
a condicdo de uma politica de estado e de governo pos-
2003, no primeiro mandato do Presidente Luiz Inacio Lula
da Silva, houve varios avancos institucionais e legais com a
criacao do Ministério das Cidades e Conselho Nacional com
vistas a integracao dos entes federativos para efetivacao de
uma politica nacional de desenvolvimento urbano, mesmo
considerando as dificuldades e limites técnicos-politicos
para sua concretizacao (SILVA, 2020, p. 109-110).

Concordamos com as analises da professora Erminia Maricato (2011),
em “Impasses da politica urbana no Brasil”, em que as questdes acima
trazem os limites para avancar na agenda urbana numa perspectiva da

justica social e ambiental, afirmando que:

Acima de tudo, cabe reconhecer que o Governo Lula re-
tomou investimentos em habitacdo e saneamento apos,
aproximadamente, 25 anos de descaminhos da adminis-
tracao federal em relacdo a essas areas. [...]. Pretende-se
apenas ressaltar que a questao urbana ou metropolitana
nao esta entre os avancos do Governo Lula, ao contrario
do que pode fazer crer a euforia decorrente da ampliacao
do mercado imobiliario, das obras e dos empregos. Erros
antigo e largamente constatados estdo sendo reeditados
(MARICATO, 2011, p. 28-29).

Os limites e impasses no ambito da gestao petista, em parte, decorre-
ram da gestdo do Ministério das Cidades nas maos de partidos sem uma
trajetéria com a luta urbana, mas afundados em dentncias de corrupcao,
sobre o uso indevido de recursos com obras superfaturadas, ou mesmo
construcdo de caixas paralelos, com recursos de empreiteiras, para finan-
ciamento de campanhas eleitorais, a exemplo do Partido Progressista (PP).
No pés-golpe institucional de 2016, ja no governo Temer, e associado
ao Partido da Social-Democracia Brasileira (PSDB), emergem os refluxos
no sentido e principios da politica urbana, como apontaram a crescente
influéncia e as reconfiguracées do neoliberalismo, instrumentalizando
a politica das cidades para fins dos interesses privados na modelagem
desse urbano com tendéncias a sua crescente mercantilizacao.
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E, com o crescimento conservador-liberal na politica brasileira, iden-
tifica-se inflexdes sobre os idearios que firmam a luta urbana e sua efe-
tivacdo por meio das politicas urbanas, que foram profundamente anali-
sadas nos dossiés do FNRU (2020 e 2021), destacando a desestruturacao
da gestdao democratica participativa das cidades e das politicas setoriais
urbanas, num processo crescente de desinvestimento ancorado nas me-
didas de austeridade fiscal, pelo governo de Jair Messias Bolsonaro.

Nestes termos, o golpe de 2016 e o resultado das eleicoes de 2018 pro-
moveram uma mudanca, uma guinada a direita, na institucionalidade
democratica e, em especial, no campo dos direitos a cidade:

[...] a implementacao de uma politica urbana progressista,
identificada com o ideario da reforma urbana e do direito a
cidade sempre encontrou diversas barreiras e muitos entra-
ves, ndo apenas nos setores conservadores fora do governo,
0 que ja seria esperado, mas na coalizdo de poder dentro do
governo Lula/Dilma, configurando as bases para o golpe po-
litico institucional de 2016, e para inflexdo conservadora na
politica urbana neste contexto. A partir dai o Ministério das
Cidades seria ocupado pelo PP (Marcio Fortes de Almeida,
Mario Negromonte, Aguinaldo Ribeiro e Gilberto Occhi) e
pelo PSD (Gilberto Kassab), partidos que votaram pelo afas-
tamento da presidenta Dilma e pela abertura do processo de
impeachment, até que o presidente interino Michel Temer
entregasse a pasta para o PSDB, que indicou Bruno Aratjo
(SANTOS JUNIOR; DINIZ; SAULE JUNIOR, 2020, p. 13).

Entre as caracteristicas de um governo autoritario, de feicdes proto-
fascistas (cf. LYRA, 2020), estdo: a ofensiva aos espacos institucionais
de gestdo democratica, a regressao dos direitos sociais, o fechamento
dos canais de participacdo social®*}, a criminalizacdo das lutas sociais,
e o acirramento das medidas de austeridade fiscal, com cortes orca-
mentarios na efetivacdo das politicas sociais urbanas, a privatizacao
das estatais com vistas ao atendimento dos interesses privados. Neste
sentido, nos ultimos seis anos, vivenciamos a realizacdo dessas medidas

33 Estudo do Centro Brasileiro de Analise e Planejamento (Cebrap), pelo Nucleo de
Democracia e Acao Coletiva, aponta que, na gestao Bolsonaro, 75% dos conselhos e comi-
tés foram extintos ou esvaziados (CEBRAP, 2021).
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em meio ao crescente empobrecimento da populacao, da classe que vive
do trabalho, e as precariedades da vida urbana.

Mesmo com os avancos na gestao participativa, desde a aprovacao da
Constituicao Federal de 1988, vivenciou-se neste decurso, fragilidades
e criticas ao sistema de participacdo social — conselhos, conferéncias —,
dado o esvaziamento politico no cumprimento das deliberacées e deci-
sdes para um efetivo controle social, a exemplo do Concidades. Neste
contexto, vivenciou-se fluxos e refluxos em meio a gestédo federal de ca-
rater neodesenvolvimentista (Lula-Dilma), mas com espaco para critica e
debates para definicao das estratégias das politicas sociais.

Porém, no periodo p6s-2016, o campo da gestdo democratica participa-
tiva sofre profundos ataques, e no primeiro ano de governo de Jair Messias
Bolsonaro (2019-2022), a institucionalidade democratica e a cultura poli-
tica da participacao social, foram solapadas com destituicao de conselhos
e comissoes no campo das politicas publicas, promovendo o estreitamento
de todo um arcabouco da estrutura institucional democratica, até entao
em curso, ao promover uma reforma administrativa e extincao de conse-
lhos nacionais de politicas publicas por meio de decreto 9.759/20193%.

Os ataques promovidos a estrutura participativa tiveram impactos no
ambito da politica urbana, destituindo os mecanismos de controle social
das politicas, e isso € materializado pelo reordenamento institucional,
agravado pelo aniquilamento do Ministério das Cidades e sua localizacao
administrativa no Ministério de Desenvolvimento Regional. Por conse-
guinte, a extin¢cdo do Conselho Nacional das Cidades por meio de decreto,
assim como de outros érgaos colegiados, demonstrou a aversdo do go-
verno a qualquer espaco de controle social, de transparéncia, 6bices ao
acesso as informacoées publicas, contribuindo com a crise de legitimidade
no sistema politico brasileiro.

34 Este decreto extingue varios conselhos nacionais de politicas publicas, como o de
Conselho Nacional de Seguranca Alimentar (Consea); o Conselho Nacional de Combate
a Discriminacéao e Promocéao de Direitos de LGBT; e o Conselho Nacional das Cidades
(CONCidades). Promove também o esvaziamento politico pelos obstaculos nas medidas
de controle social, como o Conselho Nacional dos Direitos das Criancas e Adolescentes
(Conanda); o Conselho Nacional da Pessoa com Deficiéncia (Conade); ou pela reducao na
composicao dos conselhos de representantes da sociedade civil, a exemplo do Conselho
Nacional de Meio Ambiente (Conama).
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Em sintese:

[...] todo este retrocesso tende a ter forte impacto sobre o
sistema de participacao nas politicas nas cidades, incen-
tivando o fechamento desses canais também nos estados
e municipios e a adocao de modelos de gestdo antidemo-
craticos. Com efeito, o Brasil pode retroceder 30 anos em
termos de avancos alcancados na transparéncia, monito-
ramento e participacdo social (SANTOS JUNIOR; DINIZ;
SAULE JUNIOR, 2020, p. 14).

As questoes sinalizadas até aqui agravaram-se nos anos de 2020 e 2022,
, apontando a tendéncia regressiva com as contrarreformas e ataques aos
direitos sociais, dentre eles o da politica urbana, ataques e adequacodes
da estrutura estatal aos principios neoliberais, remetendo-nos a reforma
administrativa do Estado no Governo Fernando Henrique Cardoso (1995-
2002), que promoveu privatizacoes de estatais, sucateamento das universi-
dades e a difusao de uma cultura de criminalizacdo do servico puablico, com
campanhas negativas de desqualificacdo e inoperancia do setor estatal.

Bem, reservadas as devidas proporcdes, agucada pelo conservadoris-
mo politico e politicas anti direitos humanos, o governo Bolsonaro, de-
sestruturou os mecanismos e instancias de participacao social, esvazian-
do-os, mas criando a pseudoparticipacdo, sob a prerrogativa de escuta
ampla da sociedade, por meio das consultas virtuais, com temas diversos,
o que significou “[...] um modelo de gestao baseado em consultas difusas
nao vinculatoérias, ou seja, que nao implica em qualquer compromisso do
governo com suas manifestacdes” (PASTI; SANTOS JUNIOR, 2020, p. 46).

No tocante a politica urbana, considerando essa tendéncia consul-
tiva no trato de temas estratégicos pelo governo, é importante citar seu
descompromisso ao promover consultas virtuais e, por conseguinte, a
aprovacao de marcos legais sem qualquer debate aprofundado na socie-
dade. Como ocorreu com o marco legal e regulatorio do saneamento, em
2020, e a abertura para privatizacdo dos servicos estaduais e municipais
do setor de saneamento basico. Citamos também a consulta por meios
digitais para contribuicoes ao texto final da Carta Brasileira para Cidades
Inteligentes, dentre outras medidas, que, conforme descrito acima, refle-
tiram um cenario de desestruturacdo e apagamento da memoria da luta
social e de espacos para co-gestao participativa.
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O referido Marco Legal do Saneamento Basico, aprovado em 2020 pela
Lei n°® 14.026, de 2020 (BRASIL, 2020a), € um retrocesso na universali-
zacdo dos servicos neste ambito, em especial o acesso a agua. Com essa
aprovacao ha uma crescente tendéncia para privatizacdo do setor, a mer-
cantilizacdo da agua num contexto de crise hidrica nacional. Somam-se
a esse processo os ataques e o desfinanciamento de outros campos da
politica setorial, como: moradia, transporte e meio ambiente, com libera-
lizacdo do acesso a terra para exploracdo e grilagem.

Por conseguinte, os impactos e as inflexdes conservadoras deste gover-
no nao apenas desestruturaram os espacos de participacdo, mas promove-
ram ainda a descontinuidade dos programas urbanos, com o desmonte de
um conjunto de politicas sociais urbanas. A politica habitacional — ja com
acoes limitadas do Programa Minha Casa, Minha Vida - é transformada
no programa habitacional Casa Verde e Amarela pela Medida Proviséria n°
996, de 2020 (BRASIL, 2020b), com restricoes no acesso para a populacao
de O a 3 salarios-minimos, faixa que concentra o maior percentual do déficit
quantitativo e qualitativo habitacional — 88% das familias —, aproximando
a producao de novas moradias aos interesses do setor imobiliario, tratando
a moradia como ativo financeiro e ndo como um direito social.

A demanda por moradia esta escancarada no aumento da populacao
em situacdo de rua, especialmente em razédo do crescimento do desem-
prego estrutural e da crise sanitaria de 2020. No entanto, no periodo
do confinamento (lockdown), moradores de assentamentos e ocupacoes
foram ameacadas de despejo, afetando cerca de 570 mil pessoas apro-
ximadamente. Razao pela qual resultou na criacdo de uma Campanha
Nacional Despejos Zero, em julho/2020, sendo necessaria uma acao
juridica para assegurar a permanéncia dessas familias no local de suas
moradias, revelando as contradicées do sistema e evidenciando a acao
estatal de protecao da propriedade privada, em um momento de orienta-
cao sanitaria do fique em casa’, em plena crise pandémica.

O quadro geral nos revela as tendéncias privatistas das politicas ur-
banas e o avanco do chamado empreendedorismo urbano. Na politica na-
cional de transporte, transito e mobilidade urbana, de forma particular, o
crescente descaso na implementacao das diretrizes da politica nacional de
mobilidade urbana e o seu desfinanciamento revelam a crescente desigual-
dade no acesso ao transporte publico coletivo, ampliando na pandemia o n6
critico, em diferentes escalas territoriais, como veremos no tépico a seguir.
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E A MOBILIDADE
URBANA NAS CIDADES: TENDENCIAS CONSERVADORAS
NA GARANTIA DOS DIREITOS

Transcorridos mais de cinquenta anos de consolidacdo do modelo
rodoviarista ja exposto de cidades, hoje, em meio aos avancos tecnolo-
gicos e complexificacdo da base produtiva, a populacdo trabalhadora,
guardadas as devidas proporcdes, padece das mesmas precariedades e
problemas nas condicées de vida, trabalho e locomocédo nas cidades, com
intmeras repercussoes no cotidiano.

O esgotamento deste modelo centrado na infraestrutura rodoviaria,
no transporte individual e para escoamento da producdo mostrou suas
contradicoes nas jornadas de junho de 2013, em meio aos investimentos
em obras para Copa do mundo e aos parcos investimentos no aperfei-
coamento do sistema de mobilidade, diante do alto custo do transporte.
Na greve dos caminhoneiros, em maio de 2018, uma reivindicacao de
base heterogénea, com criticas a alta do délar sobre o preco do petréleo,
que incide nos combustiveis, diesel e seus derivados, sendo patrocinada
pelos donos das empresas contratantes, pelos empresarios do agrone-
gocio e pela direita no governo, com a defesa de pautas conservadoras
que iam além do problema real rodoviario e o custo do diesel, como a
intervencdo militar. Ao fim e ao cabo, era uma acdo alinhada ao governo
e com objetivo de promover a venda da estatal, Petrobras, o que resultou
em mais de dez dias com impacto na economia nacional, na circulacao de
mercadorias e na mobilidade urbana.

Esses dois acontecimentos demonstram a centralidade do modelo
rodoviario na vida cotidiana, seja no deslocamento via transporte publi-
co, seja para producdo, com inflexdes na economia nacional. Reafirmam
ainda a loégica de uma mobilidade urbana como reflexo de um paradig-
ma de desenvolvimento que contribui para conformacdo de um modelo
massificado (mesma estrutura fisica e logistica) de terminais “integrados”
e segregador do transporte publico coletivo, beneficiando o modelo in-
dividual, o uso da propriedade privada do automoével, em detrimento do
transporte coletivo. Basta observar o investimento, ao longo da histéria,
de recursos publicos para readequacdo da malha rodoviaria, corredor da
mobilidade, que beneficia o transporte individual, automoével e motos e
empreendimentos imobiliarios, empresarial no entorno.
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O esgotamento do modelo rodoviarista para escoamento da producéo
e incentivo ao transporte individual entra em crise cinquenta anos depois
e revela que:

Este processo é resultado das politicas implementadas pelo
estado brasileiro que privilegiam este modal em detrimento
do transporte publico e dos modais de mobilidade ativa.
Embora presente no pais ha varias décadas, o automovel —
sobretudo antes dos anos 1970 — era visto como artigo de
luxo, acessivel apenas a familias de maior renda. Apos esse
periodo, sua maior popularizacdo coincide com a desercao
da classe média do transporte publico — decorrente das
vantagens proporcionadas pelo poder publico tais como
subsidio a industria automobilistica, construcao de vias
e rodovias, e adocao de facilidades para aquisicao desse
bem -, tornando-se assim o principal meio de locomocao
para este grupo social (SANTOS JUNIOR; DINIZ; SAULE
JUNIOR, 2020, p. 43).

Este é um debate necessario sobre o futuro das cidades, mediante
a crescente influéncia da logica mercantil e financeiricista que marca e
estrutura o setor de transportes. O que o torna incapaz de atender as
demandas de mobilidade na cidade, em que a existéncia de alta concen-
tracao populacional urbana nas metrépoles, majoritariamente pobre, so-
ma-se as deigualdades no acesso aos servicos publicos urbanos, ferindo
os direitos sociais, especialmente no ambito do direito a cidade.

As jornadas de junho de 2013 foram emblematicas na luta pelo
transporte publico coletivo como direito social, denunciando com gran-
de expressado internacional, a logica privatista, empresarial e de lucro
que norteia o sistema. Desde sua estruturacao no formato de consorcios
até a definicdo empresarial do seu funcionamento, com uma légica de
disponibilidade de veiculos X passageiros e custo do transporte. Houve
inimeras repercussoes na sociedade, por ser uma questao importante
e sensivel ao cotidiano da classe que vive do trabalho, maior usuaria do
transporte coletivo urbano, e sobre a qual incidem cerca de 19,6%2% do
orcamento familiar.

35 Dados produzidos ao final da primeira década do século XXI pela pesquisa de orca-
mento familiar, ano base 2008-2009 (cf. SANTOS JUNIOR; DINIZ; SAULE JUNIOR, 2020).
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As jornadas de 2013 fizeram ecoar a crise urbana existente, revelando
a precariedade do sistema de transporte nas regidoes metropolitanas, e
a profunda relacdo entre a questado da terra, a especulacao imobiliaria
e o custo da mobilidade no bolso da classe trabalhadora. Nao sé pela
fragilidade na estrutura do sistema de transporte, mas pelo alto valor das
tarifas (6nibus, metros, trens urbanos, etc.), e as inimeras dentncias de
corrupcao nos processos de concessdo publica, problema existente em
varias cidades (MARQUES, 2020).

Destarte, a crise urbana, expressa nos problemas da mobilidade,
deixa explicito que o estorvo € estrutural: de organizacao do sistema, fi-
nanciamento, regulacédo, controle social e custo da tarifa, complexificada
com um processo de inversdo de valores, direito social X processo cres-
cente de mercantilizacao e desestruturacao. Por isso, as revoltas foram
em mais de 500 cidades, onde se concentram 87% da oferta deste servico
para os usuarios, seguido do uso metroviario.

Como nos aponta Isabel Cardoso (2018), as crises e criticas quanto
ao modelo de transporte coletivo e 4 mobilidade urbana, expostas com as
Jornadas de junho de 2013, colocam em pauta nao sé6 o custo da tarifa
“#naoépelos0,20”, mas a necessidade de melhor estrutura do sistema de
transporte e contra a violéncia policial, uma exigéncia que também trazia
ao centro maior controle social sobre o planejamento urbano das cidades.

E destaca que:

[...] o transporte publico de pessoas, que s6 pode ser com-
preendida quando articulada aos interesses da cadeia pro-
dutiva metaltrgica e automotiva, da cadeia produtiva do
petroleo e seus derivados — que sustenta a matriz energéti-
ca fossil, altamente poluente do ambiente — e do capital das
empresas de comunicacao e marketing que vendem estilos
de vida programados. (MARICATO, 2011 apud CARDOSO,
2018, p. 59, grifos meus).

E também um modelo pensado para uma parcela da classe traba-
lhadora, o homem provedor e chefe de familia. O objetivo deste trabalho
é provocar um novo entendimento sobre as implicacoes desse modelo
para a vida das mulheres, sobretudo as mulheres negras. Por isso, € um
trabalho alinhado as perspectivas feministas e do feminismo negro, arti-
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culando-as a questao do transporte coletivo, da mobilidade urbana e do
deslocamento cotidiano destas mulheres. Tendo essa visao como norte,
€ possivel compreender as complexidades das desigualdades territoriais,
de classe, racial e de género nas vivéncias das cidades.

E, nestes termos, concordamos com Isabel Cardoso (2018), quando
afirma que a cidade pensada para favorecer o transporte individual s6
acentua as desigualdades quando a classe trabalhadora de forma geral e,
as mulheres em particular, vivenciam tempos e movimentos diferencia-
dos na cidade. Ha, portanto, uma experiéncia pela construcao da relacao
social de género, entre a vivéncia de homens e mulheres no uso do tempo
e no espaco-territorial que € total e parcial, diferenciada pela insercao na
vida produtiva e reprodutiva.

Aqui entra em debate uma categoria central lefebvriana, que é vida
cotidiana e tempo imposto, ja que “[...] a fragmentacdo do espaco urba-
no é uma fragmentacdo da experiéncia do tempo. Quando se divide, se
fragmenta, se separa e se vende uma porcao do espaco, tais praticas
incidem diretamente sobre a relacdo que se mantém cotidianamente com
o tempo” (CARDOSO, 2018, p. 60).

Essa dimenséao se conecta com os espacos de vivéncia territorial e as
relacoes entre a vida produtiva e a reproducao social e de cuidado, sobre-
tudo para as mulheres, em que o tempo da mobilidade é fragmentado na
vivéncia multipla para deslocamento neste ambiente da cidade de acordo
com as demandas e necessidades sociais impostas pela divisdo sexual
do trabalho e que é diferenciada nesta experiéncia do tempo-espaco para
homens e mulheres.

Porém, aliadas aos problemas do transporte publico e coletivo, que
deles decorrem, estdo as condicoes em que se da o deslocamento, como
questao-chave. Estudos de origem-destino, apontam que, nos ultimos
dez anos, o tempo médio de deslocamento, aumentou de 38,1 minutos
para 43,3 minutos nas regides metropolitanas, nas maiores cidades
como Rio de Janeiro e Sao Paulo. A Pesquisa Nacional por Amostra de
Domicilios (PNAD) mostra que este tempo médio aumentou de 47,2 para
50,7 minutos (RODRIGUES, 2016).

Neste sentido, o tempo-espaco é elemento fundamental para compre-
ender a dindmica na organizacdo do espaco urbano voltado para a pro-
dutividade, e para o uso e vivéncia no territorio — trabalho, lazer, estudo,
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participacao politica — mediados pelo uso do transporte coletivo e/ou pela
mobilidade ativa. A utilizacdo do transporte coletivo, para a maioria da
populacao, é a via de acesso a cidade para atender as necessidades de
reproducao social da classe que vive do trabalho, e seus deslocamentos
para o trabalho e outras necessidades de mobilidade no territorio.

Como nos aponta Flavio Villaca (2011), o tempo de deslocamento da
populacdo é um dos elementos mais importantes para compreender a
organizacido do espaco urbano. E neste espaco onde:

[...] a disputa pelos tempos de deslocamento como o mais
importante fator explicativo da organizacao do espaco urba-
no e do papel deste na dominacao social que se processa por
meio dele. A classe dominante manipula a producéao desse
espaco, priorizando sempre a otimizacao dos seus tempos
de deslocamento’. Para o autor, o tempo de deslocamento
se configura como principal elemento explicativo da distri-
buicdo das classes sociais nos espacos de nossas cidades
(LEITAO; FERREIRA, 2016, p. 37).

Assim, compreendemos a mobilidade urbana nao apenas como a dis-
cussao de um modal, o transporte publico coletivo, mas trazendo para
o debate o seu sentido e centralidade. Harvey (2012, 2013) afirma que a
liberdade do direito a cidade, de viver a cidade, €, no caso da mobilidade,
do caminhar, do ir e vir, do transitar, de circular na cidade é uma condi-
cao de urbanidade e humanidade. Porém, que esta se perdendo enquanto
o direito de desfrutar, flanar, pela cidade, em razao do processo de mer-
cantilizacao da vida social, da vulnerabilidade e barbarie, intensificado
em tempos de crise urbana.

Desta forma, a mobilidade urbana é um direito social, mecanismo
que assegura o ir e vir por toda a parte, atravessada pelos condicionan-
tes interseccionais (de classe, raca e género), que estruturam a dinamica
socioespacial. E também integra uma logica mercantil, mediada pelo
sistema de transporte coletivo, estruturado a partir do valor de troca. A
passagem € o valor de troca, do ir e vir, e define quem e como se circula
na cidade. A passagem, como nucleo da mercantilizacdo do capital, re-
presentada pelas grandes empresas de transporte coletivo, determina a
circulacao do dinheiro e das pessoas na cidade, para ir e vir, simbolizado
pelas catracas.

129



O alto custo do transporte coletivo no orcamento das pessoas usua-
rias acaba por gerar interdi¢cdes na circulacao, por isso emerge a pauta da
campanha tarifa zero®¢, expondo as contradicées da mobilidade urbana e
as possibilidades com as experiéncias em curso, em apenas duas cidades
brasileiras: Marica (RJ) e Caucaia®” (CE). Essas experiéncias colocam em
questao o sistema de financiamento do transporte publico, notadamente,
em uma das suas modalidades, o 6nibus, tendo em vista sua desmercan-
tilizacdo e garantia do direito social.

Ainda em referéncia ao impacto do custo do transporte sobre a
renda da classe que vive do trabalho, o Instituto de Pesquisa Econémica
Aplicada (IPEA) aponta que “[...] em 6 anos os gastos com transporte
publico subiram 30% entre as familias com renda per capita de até meio
salario minimo. E, entre as familias com renda maior que oito salarios-
-minimos, a alta foi superior a 15%” (RODRIGUES, 2016, p. 18). Razao
pela qual faz reacender o debate sobre o sistema de financiamento, a
politica de subsidio e o alto custo monetario para a populacao usuaria.

Outro aspecto a considerar, acerca dos rebatimentos do custo do
transporte coletivo para a populacao trabalhadora, é a segregacao terri-
torial. Parte significativa da populacao pobre e negra vive segregada nos
territorios, por desigualdades materiais e/ou simbélicas. Ao mesmo tem-
po, fracdo consideravel da populacdo desconhece a cidade em que vive e
trabalha. Isto é reflexo das relacoes sociais de exploracao, dominacao e
subordinacao que estruturam a sociedade capitalista, patriarcal e racista.

O corpo politico, como expressdao de manifestacdo e resisténcia, mar-
cado pelas dimensoées de classe, raca e género, pode ou nao ter a “liberda-
de” de ir e vir nas cidades. E, isso tem relacdo com a construcao social e
os elementos na criacdo material e imaterial do espaco, da territorialida-
de, que cria interdi¢cbes para vivéncias nas formas de acesso a servicos e
politicas e, tendo “[...] relacdo direta com a construcao e a forma como se
estruturam as hierarquias sociais (a colonialidade do poder)” (SANTOS,
2012, p. 48).

36 Cf. Dias et al. (2021).

37 “|...] no Brasil, Marica, no estado do Rio de Janeiro, com mais de 160 mil habitantes,
iniciou a transicao para a gratuidade em 2013, também como resposta as revoltas de ju-
nho, enquanto Caucaia, no Ceara, cidade de mais de 400 mil habitantes, adotou a poli-
tica em 2021 [...]” (DIAS et al., 2021, s. p.). As experiéncias apresentam as possibilidades
reais de consolidacao de um sistema de gratuidade revendo a politica de subsidio no setor.
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A mercantilizacdo e a segregacdo socioespacial geram despejos®,
expulsdes de areas mais valorizadas promovendo uma mobilidade “in-
voluntaria”, gerando novos sem-teto, como na época dos megaempre-
endimentos esportivos — Copa do Mundo (2014) e Olimpiadas (2016) — e
expulsando a populacao pobre e trabalhadora para areas mais periféricas
das cidades existentes ou criando-as. Nesta nova reconfiguracdo e re-
-producao da paisagem do urbano, na cidade-mercado, sdo produzidos
novos e acentuados problemas (mudancas e permanéncias) como parte
da dinamica contraditoria da cidade, como a crescente massa de sem-te-
to e moradores/as de rua; a distancia entre a moradia, local de trabalho e
as condicoes da mobilidade urbana, num tempo-espaco perdido e expro-
priado pelos interesses da logica privatista e de acumulacao do capital.

Nos ultimos vinte anos, tendo como marco temporal a criacao da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, em 2003, no governo Lula,
houve diadlogo na construcdo da luta em defesa do direito ao transpor-
te publico, em consonancia com os principios da Constituicdo Federal
(1998) e do Estatuto da Cidade (2001). A ampliacdo deste debate no
CONCidades, resultou na aprovacdo da Lei n® 12.587/2012 de Politica
Nacional da Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012). Toda essa estrutura
institucional e de regulacdo, acerca do sistema de transporte publico
coletivo, teve inimeros impasses nos estados e municipios pela forca do
poder econdmico e sofreu sucessivos ataques dos governos (Michel Temer
e Jair Bolsonaro) de feicdo liberal, intensificados no pés-golpe de 2016.

O transporte publico® teve seu reconhecimento como direito social s6
em 2015. E preciso que este direito se expresse na mobilidade urbana, em
suas diferentes formas e modais, composta pelo tripé transito, transporte
e acessibilidade. E uma conquista do movimento social urbano, que se
consolidou com o Estatuto da Cidade (2001), com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) de 2012, compondo o conjunto de marcos e
acoes que concretizam a perspectiva do direito a cidade, parte constitu-
tiva da luta de classes.

38 O no da terra, nos termos de Erminia Maricato (2011).

39 O direito social ao transporte publico foi incorporado ao rol do Artigo 6° da Constituicao
Federal de 1988 (BRASIL, 1988) e com base na Politica Nacional de Mobilidade Urbana Lei
n°® 12.587/2012 (BRASIL, 2012), por meio da Emenda Constitucional n° 90/2015 (BRASIL,
2015) tendo por base o Projeto de Emenda Constitucional n°® 74/2013 (BRASIL, 2013), de
autoria da Deputada Federal Luiza Erundina (PSB/SP).
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Como tratado anteriormente, ha uma desestruturacédo institucional
da politica urbana no periodo entre 2016 e 2022, e incorrendo na mobi-
lidade urbana, no direito social ao transporte publico, na acessibilidade
das pessoas com deficiéncia a cidade. O desmantelamento dos canais de
interlocucao promoveu regressoes no campo legal, a exemplo da Medida
Proviséria 882/2019, que alterou o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
no tocante a composicao do Conselho Nacional de Transito, érgao vincu-
lado ao Departamento Nacional de Transito (Denatran), retirando deste a
capacidade de apreciar os recursos interpostos contra as decisdes defini-
das em instancias inferiores, que resultem de multas graves em rodovias
federais, medida que é analisada como uma forma de contribuir para o
aumento da violéncia no transito.

A questao da mobilidade é distinta na capital e em municipios do
interior e regides metropolitanas, embora existam pontos de convergén-
cias em decorréncia do modelo de urbanidade, existem as diferencas.
Neste aspecto, pequenas e médias cidades sofrem pela falta de regulacao
e crescente informalidade, expondo a populacado usuaria a precariedade
e informalidade do setor. E comum nas pequenas cidades a falta de uma
politica e plano municipal de transporte, transito e mobilidade urbana, e
uma prevaléncia do transporte alternativo — vans, motos, micro-6nibus.
Nesta condicado, inimeras vezes passageiros/as se tornam reféns da de-
cisao dos condutores, ao ter suas paradas alteradas, inclusive em algu-
mas situacoes para abastecer o veiculo (vivenciei varias dessas situacoes
como usuaria e moradora de um dos municipios da Regidao Metropolitana
do Recife: Camaragibe).

Em linhas gerais, o que se verifica como tendéncia € que:

[...] se o automével individual foi durante anos a solucéo
para os grupos de maior renda, para os setores de renda
mais baixa as saidas sdo, além das motos e os meios formais
de transporte publico, ja bastante custosos e precarizados,
os meios informais, muitas vezes degradados e inseguros.
E neste quadro que surge, em muitas cidades, o servico de
mototaxi e proliferam, sobretudo nas periferias, os servi-
cos oferecidos através de vans e kombis, regulares ou nao
(SANTOS JUNIOR; DINIZ; SAULE JUNIOR, 2020, p. 44).
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O que evidencia a logica privatista, que normatiza o transporte pu-
blico como expressdo do valor de troca e da segregacao territorial na
cidade. Neste sentido, a perspectiva de direito social e o carater publico
do transporte se constituem em desafio e objeto de preocupacdo da luta
politica dos movimentos sociais urbanos.

A mobilidade urbana, como se vé, € um campo de disputa, cujo de-
bate sobre as condicdes de deslocamento das classes sociais ocorre de
maneiras distintas, e os problemas como valor das tarifas, superlotacao,
congestionamentos sao vividos de modos também distintos, consideran-
do o género e a raca, que foram desnudados em 2020, com a pandemia
de Covid-19:

Com a Covid-19, a crise do setor de transporte publico e
mobilidade urbana se aprofundou dramaticamente, devido
a reducao das atividades econémicas em decorréncia da
pandemia, que resultou numa queda vertiginosa de passa-
geiros — entre 60 a 80% na maioria das cidades. As perdas
em receitas provocaram um processo dominé de faléncia de
empresas, desemprego de trabalhadores e de degradacao dos
servicos (MOURA JUNIOR; AFFONSO; PINTO, 2021, p. 106).

Além disso, as medidas de austeridade fiscal contribuiram para a
crescente precarizacao do sistema de transporte publico coletivo. Somado
aos problemas, como: investimentos no transporte coletivo despropor-
cional a demanda; congestionamentos; letalidade; aumento gradual do
tempo gasto no deslocamento em média 43 minutos; ineficiéncia e suca-
teamento do sistema publico de transporte; apenas 6% dos municipios
brasileiros dispoem de planos municipais, conforme diretrizes da politica
nacional de mobilidade urbana, o que indica que a mobilidade agoniza
nas grandes, médias e pequenas cidades.

A situacado da mobilidade urbana, em seus diferentes modais — a pé,
bicicleta, carro, moto, 6nibus, metro, trem — revela sua multidimensio-
nalidade, o que nos exige desvelar a narrativa de que os problemas neste
ambito afetam a todos de forma indistinta. Compreendemos que seu
impacto é plural, desigual e diferente, considerando os elementos econo-
micos e vivéncia territorial, como também de classe, raca e género, uma
vez que o tempo gasto em congestionamento em carro e no transporte
coletivo — 6nibus, metro, ja € em si um indicador de desigualdades.
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A mobilidade urbana nas grandes cidades € palco de disputas desde
os anos 1970, entre os movimentos sociais urbanos e os empresarios do
setor de transportes coletivos, e ainda o é, por continuar a existir o mo-
nopolio do setor sob a protecao estatal. Como dito anteriormente, a partir
de 2013, o tema do transporte coletivo ganha novamente a cena politica,
apresenta e atualiza sua face e questoes pela crescente precarizacdo do
setor e, em muitos casos, sucateamentos para fins de privatizacéo, a
exemplo do sistema metroviario.

A desigualdade na forma do uso do transporte seja individual, seja
coletivo, traz em si a dimenséao das relacoes sociais de classe, racial e de
género, uma vez que ha um incentivo e uma cultura privatista voltada
para o consumo do modelo de motorizacao propria. E, sendo o transporte
visto sob essa 6tica mercantil, em que o acesso a um carro configura sta-
tus social e patriarcal, portanto, um bem mével. Isso traz em seu cerne o
principio da propriedade privada e um privilégio pela via econdémica que
se espraie pela vivéncia territorial, profundamente segregada.

No entanto, é€ importante destacar uma mudanca no perfil do usuario
do transporte publico, nas primeiras décadas deste século. Com a adocao
do modelo neodesenvolvimentista pelo Estado brasileiro, houve grande
investimento no setor automobilistico e de motocicletas, tendo este tltimo
um crescimento de 92% em dez anos —2009-2019 (FREITAS, 2021). Varios
sao os fatores que resultaram nesse crescimento, como: o aumento real do
valor do salario minimo até 2016; a agilidade no deslocamento em meio
aos congestionamentos nas grandes cidades; a falta de transporte coletivo
regular, em determinadas localidades afastadas dos centros urbanos e o
crescimento do ntmero de trabalhadores por aplicativo.

Nestes termos, trazemos a nossa interlocucéo as contribuicoes de
Castelo (2013) ao analisar o modelo neodesenvolvimentista na era Lula/
Dilma, gestoes do Partido dos Trabalhadores-PT, destacando que a altera-
cao de uma perspectiva de desenvolvimento neoliberal para social-liberal
teve suas expressoes na América Latina, especialmente no Brasil a partir
de 2008, pela crise externa ciclica do capital em curso, apresentando
como tendéncia na nova ordem da organizacao sociopolitica para produ-
cao da riqueza social um conjunto de medidas que rompem com o modelo
neoliberal, das quais salienta:

[...] um pacote de medidas, tais como reducao gradual dos

juros, aumento do crédito ao consumidor e dos salario mi-
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nimo, desoneracoes fiscais e tributarias e financiamento
do capital monopolista nacional via Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdémico e Social (BNDES), teria sido
a senha do rompimento com a politica neoliberal e adesao
dos petistas e seus aliados (PSB e PCdoB, em especial) ao
novo desenvolvimentismo (CASTELO, 2013, p. 123).

A nova perspectiva neodesenvolvimentista teve suas influéncias na
politica de cooperacdo externa do Brasil com paises da América Latina,
numa relacao Sul-Sul, aprofundando uma perspectiva econémica finan-
ceiricista. E, para assegurar o processo de acumulacao do capital, empre-
endeu movimentos que assegurou via aumento real do salario-minimo,
certamente um investimento que ampliou a capacidade do consumo da
classe que vive do trabalho. Porém, também foi um periodo em que os
bancos tiveram maiores lucros devido a politica fiscal, com o aumento do
crédito para o consumidor.

Portanto, o ‘novo’ desenvolvimento traz como centralidade uma pers-
pectiva liberal-social com a intervencao estatal na economia e na questao
social. Esse modelo de acao centralizada no Estado promoveu maiores
investimentos para dinamizar a economia em obras de infraestrutura
urbana, a exemplo dos programas Minha Casa, Minha Vida, PAC Urbano
e megaeventos esportivos, inclusive sob a flexibilizacdo da legislacao fis-
cal, ambiental, tributaria para atender aos interesses do capital, sendo o
mercado o ordenador desta organizacao social para producao e acumu-
lacdo da riqueza.

A desregulacdo e a destituicdo de instancias coletivas para definir
as prioridades de investimentos nesta area acentuaram ainda mais as
desigualdades no acesso, regional, estadual, e no mesmo territério. Com
um sistema que opera considerando a dinamica municipalista e cria
para isso uma cadeia de monopolios entre pequenas e médias empre-
sas que atuam, loteando sua logistica por determinada regido, bairros,
numa relacdo operadora/empresa de transporte/territério. Portanto, nao
podemos descolar a discussdo de uma politica, plano de transporte e
mobilidade do ordenamento territorial urbano.

E, afirmando a complexidade do tema da mobilidade e da grande
incidéncia e disputas do poder empresarial no territério, lembremos
que ainda nas gestdes dos governos Lula/Dilma, para definicao geral
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do Programa Minha Casa, Minha Vida e o Programa de Aceleracdo do
Crescimento — PAC I e II, os sujeitos priorizados nesta interlocucao foram
do empresariado, fossem da construcao civil, do setor imobiliario e de
transporte. E, no campo da mobilidade urbana, a definicdo dos investi-
mentos para realizacao de dois eventos esportivos em nivel mundial — que
aconteceram no pais com um intervalo de dois anos entre eles, Copa do
Mundo (2014) e as Olimpiadas de (2016) — privilegiou a parceria publi-
co-privado com inflexdes no espaco territorial e nos entornos das obras.

Os discursos baseados no legado para a sociedade, ja que os investi-
mentos em infraestrutura seriam a prioridade, nao se efetivaram. O que
se vivenciou foi um cenario de despejos, relegando familias a perderem
suas moradias e o crescimento do nimero de pessoas sem-teto, uma vez
que as avaliacoes para indenizacao subvalorizaram as residéncias e suas
benfeitorias. Com os investimentos nestes territorios, os precos subiram
e as familias nao conseguiram adquirir outro imovel no mesmo local.
Além disso, o que ficou do periodo foram obras inacabadas ou estruturas
esportivas, estadios e arenas, sem uso, como a de Sao Lourenco/PE?*.

As obras na estrutura viaria das cidades geraram intimeras altera-
¢oes com a criacdo dos corredores de mobilidade e a implantacéo e/ou
fortalecimento do sistema integrado de transporte com os BRTs*, me-
trés, terminais integrados (TIs) — comunidade-bairro-TIs-centro —, com
recursos do PAC I e II. Estudos, a época, apontavam que, dos 60 projetos
previstos, 19 foram abandonados ou excluidos da matriz de responsabi-
lidades e da politica de compromissos assumidos pelos trés entes federa-
tivos, com a finalidade de promover melhorias no campo da mobilidade
urbana, denominado de legado.

Na pandemia ficou visivel a crise do transporte publico, a sua preca-
riedade fisica, somada aos precos das tarifas, diminuicao na frota, dentre
outros. A Camara dos Deputados e o Senado aprovaram um projeto de lei
em novembro de 2020* que visava apoiar financeiramente o sistema de
transporte publico, nos estados e municipios, na ordem de R$ 7 bilhoes,

40 Cf. Waldron (2014).
41 Bus Rapid Transit (transito rapido para 6nibus).

42 Para maiores detalhes sobre a proposta do Projeto de Lei n® 3364/2020, que destinava
na forma emergencial, na pandemia, recursos para o sistema de transporte publico, ver
Santos Junior, Leite e Muller (2020).
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para cidades acima de 200 mil habitantes, ou seja, cidades de médio e
grande porte. O projeto de lei foi vetado pelo Presidente da Republica -
Jair Messias Bolsonaro, e desse modo nao houve o apoio esperado para
injetar recursos no sistema de transporte, que funciona por meio da con-
cessdo de servicos entre estado, municipios e empresas, secundarizando
mais uma vez acao neste campo, e dificultando ainda mais, na pandemia,
as condicoes de acesso para os/as usuarios/as. O transporte publico foi
revelado como um né critico a partir deste periodo.

A precariedade do sistema de transporte publico coletivo, agravada
com a reducao da frota na pandemia, demissao em massa, reducao no
numero de usuarios/as na ordem de 26,1% (FNRU, 2021) entre 2013-
2019, e na arrecadacao pela queda no percentual de beneficiarios do
vale-transporte, em razao do desemprego e informalidade, foram fatores
que adensaram ainda mais o problema. Outro aspecto a considerar € a
estrutura do sistema de financiamento, calculada na relacao - frota/pas-
sageiro X viagens — por esse motivo o sistema de deslocamento € marcado
pela superlotacao e demora no intervalo de tempo de espera e no trajeto
entre os Onibus. Organiza-se segundo a lei mercadologica do maximo
lucro e minimo direito.

Na retomada das atividades econdomicas e flexibilizacdo das regras
sanitarias, pos-periodo de confinamento da pandemia, verificou-se que
ao invés de aumentar o niumero de 6nibus em circulacao, é de dominio
publico a peleja no acesso ao transporte, que permaneceu com a redu-
cao da frota*®® de 6nibus e desemprego** em massa dos profissionais do
transporte coletivo publico. Em Pernambuco, estima-se que as demissoes
atingiram cerca de 3.000 motoristas e cobradores/as do sistema rodovia-
rio/6nibus. Somado a superlotacdo de passageiros, aumento no intervalo
de tempo para circulacdo dos 6nibus, e por consequéncia crescimento do
tempo de espera de determinadas linhas, sobretudo nas periferias, que
chegam a ser em média de uma hora.

43 Segundo informacdes do Consoércio Metropolitano de Transporte, ha uma reducao de
47% no numero da frota do transporte em tempos da pandemia, sob a justificativa da di-
minuicao de usuarios. No entanto, os/as trabalhadores/as na area dos servicos essenciais
denunciam a superlotacao e demora na espera dos 6nibus para o deslocamento casa-tra-
balho (cf. G1 PE, 2020a; TV GLOBO, 2020).

44 Movimento Passe Livre (MPL-PE). Grande Recife: nesta quarta-feira 6, trabalhadores
do transporte publico protestam contra demissoes na categoria (cf. MPL, 2020).
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O TRANSPORTE PUBLICO EM RECIFE: DIMENSOES
PARTICULARES DA (IN)MOBILIDADE URBANA

Para problematizar este ponto utilizarei como referéncia a pesquisa
realizada em trés jornais locais da cidade de Recife, com o objetivo de
levantar os registros de situacdes de violéncia sexista, no ambito do
transporte publico, e atualizar a analise sobre a sua condicdao em Recife.

Para este levantamento foi feita a contratacdo do acesso digital por
trés meses, junto aos jornais de maior circulacdo na cidade — Didrio de
Pernambuco, Folha de Pernambuco e Jornal do Commercio (JC on-line Uol),
no periodo de 01 de junho a 01 de setembro de 2021, analisando as sessoes
de Politica, Nacional, Local, Vida Urbana, Cidades. Importante destacar
que o JC on-line foi o Ginico a dispor de uma coluna dedicada ao tema da
mobilidade urbana e com analises sistematicas sobre a questao na cidade.

A pesquisa documental foi realizada neste periodo por se tratar de
um momento de alta da infeccdo da Covid-19 e por serem identificadas
naquele momento as orientacdes de protecao sanitaria e também pelo
objetivo de através das reportagens identificar a abordagem na pauta
do transporte publico na cidade e ter aportes para subsidiar as etapas
seguintes da pesquisa de campo — entrevistas e observacao.

No conjunto foram 262 edicdes, 194 matérias selecionadas e anali-
sadas considerando trés aspectos: 1) a conjuntura local, 2) o impacto da
pandemia no transporte publico em Recife, e 3) as dentincias e registros de
casos de violéncia sexista no transporte publico coletivo. As matérias nos
deram elementos para refletir sobre a particularidade do debate do direito
a cidade na condicao de vida das mulheres na cidade, mediado pelo acesso
e uso do transporte publico, em especial o tipo modal coletivo, énibus.

Os anos de 2020 e 2021 colocaram o pais em condicao de risco de saut-
de coletiva e as dificuldades relacionadas ao negacionismo (da existéncia
do virus da Covid-19) pelo governo federal, o que se refletiu na auséncia
de acodes articuladas e medidas sanitarias de saude publica. Soma-se a
isso a morosidade em colocar em curso o plano nacional de vacinacao,
como também campanhas preventivas, a exemplo de: incentivar o uso de
mascaras, distanciamento social e a higienizacdo das maos, as campa-
nhas que ocorreram foram dispersas pelos 6rgaos de satide em ambito
municipal e estadual. Colaboraram para este quadro as medidas de aber-
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tura gradual de setores da economia, sobretudo, servicos e comércio, o
que promoveu, mesmo com o alto risco de contaminacao pela Covid-19%5,
o retorno ao trabalho e com o uso do transporte publico coletivo para o
deslocamento da populacao usuaria deste modal. Vale ressaltar que ne-
nhuma medida foi tomada para assegurar que o deslocamento ocorresse
de forma segura. Ao contrario, o problema tomou dimensao nacional com
superlotacdo em varios modais — 6nibus, metrd, micro-6nibus.

Os jornais pesquisados a época evidenciaram a precaridade dos
modais de maior circulacdo na cidade (6nibus e metrd). Revelavam as
questoes analisadas sobre as condicoes da mobilidade da populacao da
RMR no contexto da crise sanitaria, em meio ao desinvestimento no setor
durante o periodo critico da pandemia. Esses foram os maiores vetores
de infeccao pelo virus da Covid-19.

A pesquisa da Fundacao Oswaldo Cruz/Instituto Aggeu Magalhaes/
Fiocruz PE*, em parceria com a Universidade Federal Rural de
Pernambuco (UFRPE) e Instituto Federal da Paraiba — IFPB, no periodo
de 19/2/2020 a janeiro de 2021, revelou as dimensdes do problema e
a vulnerabilidade nacional no contexto da pandemia, na sua fase mais
aguda da crise sanitaria, com o intuito de avaliar a eficiéncia das medidas
preventivas (uso facial de mascaras, distanciamento social e quarentena)
por 43 paises, dentre eles o Brasil.

O estudo verificou que as medidas preventivas tomadas pelos paises,
reduziam as possibilidades de letalidade e colaboravam no combate a
doenca a Covid-19. Como destacamos acima, o Brasil pela morosida-
de em suas decisdes e embates partidarios com o Instituto Butanta em
Sao Paulo, colocando o pais na 16* posicdo, abaixo do Estados Unidos
da era Donald Trump (2017-2021), em termos de medidas protetivas,
demostrando maior vulnerabilidade, considerando que no periodo da in-
vestigacao, as informacoes consideradas referiam-se ao numero de 6bitos
diarios por Covid-19.

45 Pernambuco registrava em junho de 2021 mais de 546 mil casos e 17.500 mortes, com
meédia diaria de 840 casos. Em virtude do aumento de casos, o governo do estado ampliou
a situacao de calamidade publica até setembro de 2021 (cf. G1 PE, 2021a).

46 Segundo a pesquisa, utilizando abordagens Fisicas e da Teoria da Informacéao, os in-
vestigadores chegaram a resultados que dao respaldo cientifico a eficiéncia de medidas
como uso de mascaras faciais, distanciamento social, quarentena, uso massivo de testes
na populacao e orientacdes higiénicas para limitar os impactos da doenca.

139



A emergéncia e a calamidade publica, em razdo do aumento de ca-
sos de Covid-19, e pela saturacdo no acesso aos leitos das unidades
de terapia intensiva (UTIs) na rede publica e privada, com lotacdo de
70% no primeiro semestre de 2021, colocavam o Estado numa situacao
sanitaria critica. No periodo de escrita da tese e na fase de pesquisa de
campo, vivenciamos esse momento de alta da pandemia com o aumento
no numero de casos, a decretacdo do estado de calamidade publica
até setembro de 2021, e seu arrefecimento com o inicio do processo
de vacinacédo que ainda se encontrava em curso. O contexto impactou
a pesquisa de campo, sobretudo, o processo de observacdo, um dos
instrumentos definidos como complementacao aos dois processos — le-
vantamento de jornais e entrevistas.

Outro aspecto impactante relativo a Covid-19 e durante o desenvol-
vimento deste trabalho foi a profusdo de noticias falsas sobre a validade
cientifica das medidas preventivas a Covid-19: a regularidade do uso de
mascara, alcool em gel e vacinacao. Isso levou parte da populacédo a nao
aderir as medidas protetivas para o enfrentamento a onda crescente do
ciclo de adoecimento pelo virus, inclusive durante a circulacdo nos 6ni-
bus, metrds para ingresso na atividade laboral.

Parte deste comportamento pode ser explicado pela producao de noti-
cias falsas, as fake-news, que ganharam largo alcance nas redes sociais
— WhatsApp, Instagram, Facebook, YouTube, dentre outros. Além disso,
a pandemia expos a superlotacao do transporte publico coletivo como
um dos vetores de transmissdo, agravado pela incredulidade de alguns
usuarios com relacdo ao uso da mascara como medida preventiva.

E como nos aponta a professor Marcos Napolitano — Histéria do
Brasil/USP, a producao de noticias falsas, boatos, sempre foi uma marca
ao longo da nossa histéria, mas uma novidade nesse contexto:

[...] € a escala e a rapidez que as ‘fake news’ ganharam
com as redes sociais. Outra novidade € como as ‘fake news’
e o negacionismo se tornaram as estratégias centrais de
certos governantes, deixando de ser um recurso eleitoral
pontual ou um recurso esporadico na pratica do poder”.
E que “Nos momentos de crise politica, convulsoes sociais
ou momentos de polarizacao ideologica aguda, essas nar-

rativas ganham destaque e podem se tornar estratégia
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central para determinados grupos que disputam o poder.

Estes grupos, normalmente ‘outsiders’ da politica, podem

ganhar relevancia quando apoiados por outros grupos so-

ciais, econémicos ou religiosos mais amplos, que se veem

ameacados em seus interesses e valores culturais, explica
(FERRAZ, 2021, s. p.).

Em razao da pandemia e a crescente aglomeracao, pela reducao ou
aumento de intervalo, na espera e saidas dos coletivos, varios estudos fo-
ram realizados para investigar o impacto na satide da populacao usuaria.
Dentre esses estudos, citamos o realizado pela Fiocruz de Pernambuco,
que identificou os terminais de 6nibus como lugares de maior infeccao
(terminais de autoatendimentos, banheiros e corrimdes) pela Covid-19,
inclusive, com indice maior que arredores dos hospitais, situacao que
deixou todos em alerta, mesmo com a intensificacdo do controle pelo
crescimento da populacao vacinada (SOARES, 2021a).

A exposicao das desigualdades na pandemia e nas condi¢cdes da mo-
bilidade urbana através do transporte publico coletivo sao reforcadas
por estudos e pesquisas como as realizadas pela Fiocruz, IPEA, que sus-
tentam nossa argumentacao. E as demandas e dentncias da populacao
usuaria, acerca das condicoes insalubres do transporte publico revelam
que estas s6 pioraram com a pandemia, somadas a um periodo de fragili-
dade dos canais de didlogo para problematizar e buscar solucdes efetivas
no uso deste modal. Restando a populacao usuaria usar dos canais de
televisao, secoes de jornais para ecoar as queixas e reclamacoes sobre a
condicao rodoviaria na cidade.

A histéria do transporte publico em Pernambuco dialoga com o pro-
cesso de crescimento urbano e da mobilidade que marcam as cidades
século XX, em que pesem outras formas de transporte ocorrerem na
cidade do Recife, desde meados do século XIX, em didlogo com a sua
dindmica econdémica portuaria. Nos mais de cem anos de transporte
coletivo, os trilhos que cortam a cidade revelam sua histéria urbana, as
locomotivas, os bondes elétricos (1920), os 6nibus elétricos (1960-2000)
e a sua forma nao poluente, sustentavel durante cerca de quarenta
anos na capital. Com o atual modelo de mobilidade, o sistema de trans-
porte se encontra em colapso, e hoje Recife tem um dos piores transitos
do pais, em razao dos congestionamentos, aumento de tempo gasto no
deslocamento, emissoes de poluentes. Perde apenas para cidades como
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Rio de Janeiro e Sao Paulo, figurando como um dos 15 piores transitos
do mundo.

O meio de transporte sempre esteve também muito articu-
lado a toda uma politica de acimulo de capital dentro da
cidade, ndo é s6 um servico, do ponto de vista técnico, mas
articulado com o planejamento de crescimento da cidade”,
afirma a arquiteta e urbanista da Universidade Federal de
Pernambuco (UFPE), Circe Monteiro (MORAES, 2021).

Durante a pandemia houve aumento na qualidade do ar em termos
mundiais, com menor poluicao em 2020. Porém, com a retomada da vida
econdmica, mesmo com alguns campos de trabalho mantendo o sistema
home office (escritorio em casa) essa qualidade ambiental altera-se. Em
2021, a dinamica econémica e o uso do transporte retoma o seu curso e
traz consigo o velho problema do transito nas capitais, o problema am-
biental, congestionamentos, mais transportes individuais e menos trans-
porte coletivo, menos investimentos publicos no sistema de transporte
publico coletivo, dentre outros.

Estudos com base em aplicativos de geolocalizacdo, de avaliacao da
mobilidade, como a plataforma TomTom?*’, apontam que mesmo com a
retomada pos-pandemia, no uso do transporte publico coletivo, ha uma
mudanca na dinamica da mobilidade, com maior tempo de espera e no
deslocamento origem-destino pela populacdo usuaria.

Das nove capitais brasileiras que integram o ranking anual
Traffic Index da TomTom em 2021, o Recife foi a que teve o
pior desempenho no Brasil, mesmo com o Pais apresentan-
do melhorias em relacao a circulacao de 2019. O recifense
perdeu 92 horas no transito ao longo do ano. O nivel de
congestionamento na capital pernambucana foi de 40%,
o que significa que, em média, os tempos de viagem fo-
ram 40% mais longos do que costumam ser sem retencoes
(SOARES, 2021b, s. p.).

47 A plataforma esta em 400 cidades de 58 paises, e utiliza uma metodologia georreferen-
ciada de localizacao por aplicativos, avaliando o tempo médio da viagens e tempo de en-
garrafamentos pelos motoristas.
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O problema no sistema de transporte € marcado por varios elemen-
tos, sobretudo em Recife, na modalidade individual ha um quantitativo
de 1.435.297 automoveis e 1.072.197 motos, nos horarios de pico um
aumento na intensidade do transito, congestionamentos. E, no tocante
ao transporte publico coletivo, superlotacdo, nimero de 6nibus incom-
pativel com as demandas dos usuarios, aumento crescente no tempo do
deslocamento em razdo dos congestionamentos e precaria infraestrutura
fisica e de logistica para atender as demandas da populacdo usuaria com
deficiéncia, cadeiras com tamanho e largura incompativel com a estrutu-
ra fisica dos passageiros, dentre outros problemas acentuados e/ou re-
velados na pandemia e corroborados pelas entrevistadas dessa pesquisa:

A lotacdao também é problema nos 6nibus do Grande Recife
Consorcio e Transporte, empresa que opera na Regido
Metropolitana do Recife. O sistema de transporte vinha
perdendo cerca de 200 mil passageiros por més antes da
pandemia, que, pela ma qualidade do servico, adquiriram
uma moto ou passaram a se locomover de bicicleta ou a
pé. Com a pandemia, a desgraca se aprofundou: no come-
co, caiu de 80% a 85% a demanda no comeco, enquanto
tinham a obrigacao de manter a oferta superior a demanda
pela questao sanitaria, coisa que nunca fizeram correta-
mente”, analisa o especialista em transportes [Oswaldo
Lima] (MORAES, 2021).

O custo da passagem encarece a vida da populacdo usuaria, o oni-
bus tem um custo de R$ 4,10 e o metré*®, com aumentos sucessivos, 7
escalonados entre 2019-2021, o que resultou num aumento em 150%
no valor da tarifa, chegando a R$ 4,00, superando a menor tarifa anel A
de 6nibus. Esse aumento desproporcional da passagem pela Companhia
Brasileira de Trens Urbanos decorreu de processos de desinvestimento e
sucateamento dos trens urbanos, que se acentuaram na pandemia com
grande impacto no orcamento da populacdo usuaria em sua mobilidade
diaria. Em 2021, o aumento foi de 6,3% em relacdo a taxa anterior, em
2020 de 4,00 reais. Considerado um aumento desproporcional em razao
do custo de passagem do metrd ter sempre um valor menor em relacao
ao o6nibus. Ser mais acessivel para a populacdo em geral, uma vez que

48 Cf. G1 PE (2021b).
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comporta uma circulacdo diaria de 160 mil pessoas/dia usando a linha
centro e sul da RMR.

O aumento sucessivo das passagens de metro € justificado pela CBTU
pelo “congelamento” da tarifa no periodo 2020-2022. Ha uma relacao
direta entre o sucateamento da frota e o desinvestimento no setor, uma
estratégia para destina-lo a privatizacdo e desresponsabilizar o Estado
que se comprometeu em retomar as negociacoes com os metroviarios, pos
eleicoes de 2022. O sindicato do setor acompanha ano a ano a estratégia
mencionada, mediante dentncia e opinido da populacdo usuaria sobre
as precariedades, por diversos meios de comunicacao e redes sociais.

Corroboram com essa questao o fato do metr6* estar “Sobrevivendo
com 50% do orcamento necessario apenas para custeio (despesas de ope-
racdo), o Metrd Recife ndo recebe recursos para investimentos ha anos.
Para se ter ideia da situacao, foram 132 falhas, paralisacdes e evacuacoes
em um ano e meio, e 15 dos 40 trens do sistema estdo parados por falta
de pecas para uma operacao segura”°.

Como analisado no segundo capitulo, a cidade € mercantilizada em
varias dimensodes, num novo empreendimento, na implantacdo de rotas
da mobilidade, como os terminais integrados e estacdo dos BRTs, que
valorizaram a terra no entorno, e reverberam no custo da tarifa, dos dois
modais mais usados nas cidades, metrd e 6nibus, particularmente em
Recife. E para enfrentar o alto custo da passagem, ha o debate em torno
da tarifa zero do movimento em defesa do transporte publico, como di-
mensao da luta em defesa do direito a cidade.

Em Recife, o debate ainda nado ganhou a expressao publica que o
tema exige, sobretudo, no movimento de mulheres. O que seria funda-
mental como uma das lutas das mulheres, pela situacao crescente de
vulnerabilidade econoémica e as limitacoes que o alto custo diario da pas-
sagem provoca para a vivéncia nas cidades, no deslocamento para a vida
cultural, politica, o trabalho e para as condicdes de vida.

Poucas cidades assumiram a tarifa zero como politica publica, e as
experiéncias em curso sdo geralmente das gestdes municipais de par-

49 Para maiores detalhes sobre os problemas de funcionamento no metré-Recife, ver
Soares (2021c).

50 Cf. Soares (2021d).
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tidos de direita, com excecdo da desenvolvida no governo do Maranhao
(2018), de centro-esquerda (PCdoB), que ocorre na Vila Luisdo, bairro
da periferia. Porém, restrito para comerciarios, que saem do trabalho
a partir das 21h, portanto, cria critérios de acesso. A iniciativa gover-
namental, primeira de gestoes de esquerda, desenvolvida no ambito do
projeto nominado Expresso Trabalhador. Entretanto, como destacado na
reportagem, nao esta explicitada a fonte de custeio da acao, o que poderia
ser um estimulo a iniciativas em outros municipios.

O debate da tarifa zero é:

Decisao politica e, principalmente, preocupacao social.
Esses sao os principios basicos dos modelos de transporte
coletivo tarifa zero. Ou seja, quando o passageiro nao paga
pelo transporte para ir e vir. Algo ainda utopico para mui-
tos gestores publicos, os servicos gratuitos estao crescendo
no Pais. Os passos ainda sdo pequenos para uma longa
estrada, mas eles estdo sendo dados por alguns gestores
municipais. E isso é o que importa. Atualmente, existem
16 cidades no Brasil com mais de 20 mil habitantes que
adotaram o modelo (SOARES, 2021e, s. p.).

Os problemas registrados no periodo entre 2020 e 2022, com a capi-
tal — Recife — que notificou o maior numero de desempregados no setor
de transporte urbano na pandemia; e no sistema metroviario, foram:
132 paralisacoes em decorréncia de falhas no sistema, roubos de cabos,
violéncias nas plataformas e no interior dos trens, falta de pecas de re-
posicao, resultando na paralisacao de 15 trens numa frota de 40, dentre
outros. O que levou ao estrangulamento de outro modal, mais utilizado
pela populacéo, o 6nibus, distribuido na RMR, em 385 linhas, com cerca
de 2700 6nibus e atendendo cerca de 2 milhdes de pessoas/dia. No caso
dos o6nibus as despesas e investimentos das empresas, que € uma con-
cessado publica, fica sob o controle da gestdo municipal. Em Recife esta
sob a responsabilidade da autarquia de transito e transporte urbano do
Recife — CTTU, nao tendo a transparéncia necessaria sobre os custos,
nem veiculacdo pelos jornais.

Tal situacéo gera criticas e desconfortos, que se revelam na fala da
populacédo usuaria, na coluna dos leitores e leitoras, de um dos jornais
investigados:
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[...] transporte publico precarios — A passagem do Metrd
do Recife custa R$ 4,25, mas o servico prestado pela
Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) continua
precario como sempre. Vagdes cheios, além de oOnibus
superlotados, aglomeracoes, e as autoridades nada fazem
[Thiago Américo], via redes sociais (SOARES, 2021d, s. p.).

A critica do/a usuario/a do transporte publico, 6nibus e metr6é no
Recife também pode ser verificada nos dois momentos de observacao
sobre a dinamica da mobilidade urbana, nos terminais integrados de
Passageiros (TIs), no TI Caxanga e TI Macaxeira, em janeiro de 2022,
como recurso complementar as informacdes coletadas nos jornais e
entrevistas realizadas. Nestas situacoes, foi registrado no caderno de
campo da pesquisadora o desagrado das pessoas, que aguardavam na
fila, na parada correspondente a saida dos 6nibus TI CDU/Conde da
Boa Vista (observacao 11/01/22), quanto ao tempo de espera, para
iniciar a viagem, a ociosidade, ja que havia trés 6nibus parados e uma
fila quilométrica, que contribuia para aglomerar as pessoas, sem espaco
para assegurar o devido distanciamento, exigido na pandemia.

Na fase mais critica da pandemia os problemas com o transporte
publico foram noticias diarias, e o cotidiano se revelou um estorvo para
diferentes usuarios/as, trabalhadores/as, com depoimentos em diversas
frentes/espacos, fosse pela precariedade para passageiros dos coletivos,
como para os proprios motoristas que, com o estrangulamento do siste-
ma rodoviario, consideravam-se vulneraveis a infeccao da Covid-19 pela
morosidade do plano de vacinacao, em 2020 e meados de 2021, para a
categoria. Isso gerou mobilizacdes e protestos para serem incluidos como
publico prioritario, assim como os metroviarios (SOARES, 2021f).

Em junho de 2021, no plenario virtual da camara de vereadores do
Recife, foi aprovado o Projeto de Lei n® 100/2021 (BRASIL, 2021a), que
definia os motoristas do transporte publico e aplicativos como prioridade
no plano de vacinacdo municipal contra a Covid-19, mas nao sancionado
pelo prefeito Joao Campos (2020-). Em razao da situacao critica e, na
fase mais aguda da pandemia, profissionais que atuavam no sistema
de transporte publico da regido metropolitana do Recife, como fiscais,
organizadores das filas, gestores nos terminais, dentre outros, se pro-
nunciaram para a importancia da insercdo da categoria no calendario
local. Porém, diante dos atrasos no plano nacional de vacinacdo e com
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muitos grupos de risco para vacinacéo, a Secretaria Estadual de Satude
de Pernambuco se posicionou em orientar os municipios a seguir a or-
dem dos grupos prioritarios definido pelo Ministério da Saude.

Na coluna “Voz do Leitor”, do Jornal do Commercio, a populacao usua-
ria de transporte publico coletivo denunciava, por e-mail, sua experiéncia
na mobilidade urbana a edicao do jornal. Destacavam-se: o desconforto
registrado pelo custo da passagem em relacdo a precariedade do trans-
porte publico; as condicdes infraestruturais das vias de circulacdo; a
inseguranca com a falta de iluminacao publica nas vias; a precariedade
dos terminais integrados e estacoes dos BRTs; os comportamentos vio-
lentos de usuarios e motoristas neste deslocamento — e aqui registra-se a
atitude masculina, denunciada e avaliada sobre diferentes prismas:

Pegar transporte publico no Recife € um show de horrores.
Nao ha respeito, gentileza, educacao e muito menos empa-
tia. Cada um que queira pegar seu lugar e s6. Nao pensam
nos idosos, gravidas ou criancas. Até quando ficaremos
assim? O coletivo poderia ser o melhor possivel, com essas
pessoas nada iria funcionar (MORAES, 2021).

Nesta coluna, como na de opinido, os registros das mulheres estavam
centrados na denuncia da violéncia de género no transporte publico, que
piorou no contexto da pandemia com a diminuicao dos coletivos e super-
lotacao. Apresentam em linhas gerais que o comportamento masculino
estava mais vinculado a falta de gentileza, educacao para o uso do trans-
porte publico, do que necessariamente a uma agressao pela condicao das
relacoes sociais de género, que no acesso ao 6nibus ou metré nos hora-
rios de pico se revelam pelo uso da forca fisica e em algumas situacoes
associadas a importunacdes sexuais fora e dentro dos coletivos.

Dos trés jornais investigados, o Jornal do Commercio, e em especial a
Coluna Mobilidade, escrita por Roberta Soares, nos forneceu elementos
mais sistematicos sobre a situacao do transporte publico coletivo em
Pernambuco, e Recife, em particular. Didrio de Pernambuco e Folha de
Pernambuco traziam as matérias dialogando com a dinamica das pautas
“quentes” para o jornalismo, como o desenrolar das obras do projeto Arco
Metropolitano, que consiste em melhorar o transito nas estradas federal
e estadual BR 101, 232 e 408 (Goiana, Aracoiaba, [tamaraca, Itapissuma,
Sao Lourenco da Mata, Paudalho Cabo e Ipojuca, municipios no trajeto do
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projeto), com alteracdes em vias estaduais e na RMR. Estando marcado
por muitas controvérsias técnicas e politicas, no campo do impacto am-
biental, licitacoes, dentre outros. E que ao final também afeta o sistema
metropolitano de transporte urbano e o escoamento da producao nestes
municipios®!, contudo com inexpressivo debate na sociedade.

O sistema de transporte publico coletivo na RMR tem muitos gargalos,
e atinge 14 municipios e mais de 4. 047 milhoes de habitantes (IBGE,
2021), com estimativa de mais de 2 milhdes que circulam diariamente
nos 6nibus. Em Recife, circulam pelos terminais 1,2 milhdo de pessoas,
cujos problemas apresentados sdo: aumento do tempo de espera e destino
no uso do transporte publico; o mesmo valor de tarifa com qualidades de
onibus diferentes e a precariedade na infraestrutura relacionada com os
territorios, ou seja, nos bairros mais periféricos circulam os 6nibus que
apresentam as piores condicoes.

E como revela um dos usuarios pelo canal Fala Leitor do Jornal do
Commercio, em 4 de agosto de 2021, sobre a lotacao do transporte:

Nao adianta ter um aviso nos terminais de passageiros,

dizendo que os 6nibus s6 circulam com passageiros sen-

tados e usando mascaras. Na pratica isso ndo acontece.

Total desrespeito aos protocolos e as medidas sanitarias

de combate ao Coronavirus [Paulo Vasconcelos, por e-mail]
(MORAES, 2021).

Em se tratando do tempo gasto, no deslocamento origem-destino,
uma das alternativas apontadas por usuarios/as e gestores publicos é
a implantacéao da faixa azul>? exclusiva para circulacao dos 6nibus, nos
principais corredores, avenidas e vias, das cidades. Sua implantacao foi
um dos carros-chefes da gestdo de Geraldo Julio — PSB (2013-2020) — na
Prefeitura do Recife. No entanto, o que deveria ser politica de mobilidade
urbana nao corresponde as medidas necessarias para o enfrentamento
do problema. Atualmente a cidade s6 dispde de 62 quilometros de faixa
azul, variando de 500 metros a 1,5 quilometro, e 9 (faixas) equipamentos

51 Como este tema néao € objeto direto das nossas reflexées na tese, para maiores infor-
macoes, ver Arco... (2021).

52 Cf. Soares (2021g).
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implantados para faixa azul®}, 42 foram instaladas no periodo de 2013-
2020, correspondendo no total a 5% da area percorrida pelos transportes
publicos coletivos, extensao que é de 650 quilémetros na cidade, o que
significa investimento que demarca o uso do solo, ndo necessariamente
aquisicdo de equipamento/bem publico.

Mesmo com suas limitacdes € uma acao que, se levada a sério por
gestores, elevaria em mais de 50% o tempo de velocidade no deslocamen-
to pelos coletivos, dando maior agilidade as viagens, menos tempo nos
coletivos e diminuicao do risco pela Covid-19. O dado tem por referéncia
os trechos onde o projeto teve intervencao, como a principal avenida do
centro — Agamenon Magalhaes — TI Joana Bezerra — Universidade Estadual
de Pernambuco (UPE), implantado em junho/20, favorecendo em meédia
500 mil passageiros/as que circulam diariamente nestas faixas, um per-
centual pequeno, 25%, diante da populacdo usuaria total da capital/dia.

Essa perspectiva de fluidez no transito com implantacao de faixas ex-
clusivas foi assumida como parte da heranca da antiga gestao pelo governo
Joao Campos, que conforme pronunciamento de gestores da autarquia de
transito e transporte urbano do Recife - CTTU - ha interesse em ampliar as
extensodes para faixas exclusivas de 6nibus. Porém, os interesses de inves-
timento da Prefeitura do Recife (PSB — 2021) estavam em seguir apoiando
as iniciativas para fortalecer “a mobilidade sustentavel”, por meio da mo-
dalidade ativa, na capital com a ampliacdo da malha cicloviaria.

Entretanto, no cotidiano ha pontos de estrangulamento pela falta de
uma politica efetiva de mobilidade urbana que conecte os diferentes mo-
dais. O que é contraditorio, como apontam os proprios dados oficiais da
prefeitura, por meio do Instituto Pelopidas Silveira, “[...] mais de 78% dos
recifenses vao ao trabalho utilizando um dos seguintes modais: transpor-
te publico, bicicleta ou a pé, o que revela a importancia das faixas azuis
na cidade” (FAIXA..., 2021, s. p.), mas ndo ha um plano concreto, tempo,
para sua expansao.

53 Ha, também, um debate de instalacao de faixa metropolitana, apontando a necessidade
de enfrentar o problema dos engarrafamentos do sistema de transporte na RMR, apontan-
do o custo baixo da instalacao, mas que esbarra na morosidade das gestdes municipais, e
também campo marcado por forte interesse empresarial. E, sendo “[...] a implantacao de
Faixa Azul é barata: um quilometro custa, aproximadamente, R$ 20 mil sem fiscalizacédo
eletronica e R$ 40 mil com radares, segundo valores estimados pela Associacéao Nacional
das Empresas de Transportes Urbanos (NTU)” (SOARES, 2021h, s. p.).
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Com a Copa do Mundo de 2014, as cidades passaram por um proces-
so de reestruturacao urbana com a criacao dos corredores da mobilidade.
Recife se moldou a essa logica massificada nacional para implantacao das
vias livres para o sistema BRT — Bus Rapid Transit (transito rapido para
onibus). Nestes ultimos oito anos, obras de infraestrutura para a Copa
do Mundo, ainda em 2022, estavam inconclusas, e os investimentos na
construcdo das estacdes do BRT apontam que estas foram inauguradas
incompletas, ou seja, oito anos depois, estacoes do corredor norte-sul (15)
e leste-oeste (5) do BRT na RMR, das 46 estacdes no total, algumas estao
inativas ou depredadas. Foi necessaria em 2021 a realizacédo de uma nova
licitacdo, na ordem de 1,2 milhao de reais, para recuperar algumas des-
sas estacdes e concluir a sua instalacao, ficando sob a responsabilidade
da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo de Pernambuco,
onde esta localizada a pasta referente ao transporte publico®.

Desde a instalacdo e inauguracéo das estacdes dos BRTs, emergiram
problemas na climatizacao; no sistema de acesso exclusivo com o cartao
eletronico; problemas na recarga por falha no sistema informatizado;
condicoes insalubres e sobrecarga de trabalho para os funcionarios -
fiscais e vigilantes — das estacdes, razao pela qual o Ministério Publico do
Trabalho, em 2021, entrou com um inquérito civil, mediante dentncias
and6nimas. As condicoes precarias se aplicam a todos os corredores que
cortam a cidade de Norte-Sul, Leste-Oeste, como vemos abaixo:

[...] a investigacdo esta sendo feita apenas no Corredor
Norte-Sul, o maior do BRT e que liga Igarassu, na Regiao
Metropolitana do Recife, o Centro da capital, com 33
km e 26 estacdes. E, também, o mais vandalizado por
cortar areas menos urbanizadas de trés cidades metro-
politanas (Olinda, Paulista e Igarassu). Das 26 estacoes
do corredor, pelo menos 20 foram totalmente depenadas
durante a pandemia. A auséncia de sanitarios e de re-
frigeracao, entretanto, € um problema verificado, tam-
bém, no Corredor Leste-Oeste, que liga o Recife ao mu-
nicipio de Camaragibe, na area oeste do Grande Recife
(SOARES, 2021i, s. p.).

54 Com as eleicoes ao governo estadual em 2022, sob o mandato de duas mulheres filia-
das a dois partidos de centro-direita (PSDB e Cidadania), ocorreu uma alteracédo na orga-
nizacao administrativa, ficando a mobilidade urbana na pasta da Secretaria Estadual de
Infraestrutura e Mobilidade, sem maiores defini¢coes sobre a atuacao nesta area.
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Conforme entrevista dada em 2021 pelo Secretario Tomé Franco, as
acoes do Governo do Estado de Pernambuco para minorar os problemas
de superlotacao e gestdo das estacdes sdo: investimento em pavimenta-
cao nas vias urbanas; analisa que o problema da superlotacédo e a baixa
capacidade de cobertura por meio das tarifas dos passageiros se devem
aos problemas existentes na pandemia. Retirando a responsabilidade es-
tadual e apontando a questao como um problema nacional, defendendo
a transferéncia da gestao das estacdes para iniciativa privada, através da
parceria publico-privada. Destaca:

[...] como financiar o transporte publico, que hoje depende
basicamente da tarifa e a gente ja sabe que essa base de
sustentacdo nao suporta mais bancar o servico. E a qua-
lificacdo tem que ser dada para conseguir atrair de volta
0 passageiro que deixou o servico e os novos [...]. [...] o
nosso empenho esta muito voltado para a qualificacdao do
transporte publico. Na busca desses passageiros que foram
usuarios e podem voltar. Uma das iniciativas é a concessao
dos terminais integrados e das estacoes do BRT para a ini-
ciativa privada. Agora no dia 27/8/21 estaremos abrindo
as propostas para escolher a empresa que vai assumir o
projeto de gestao e operacao dos 26 TIs e 44 estacoes do
BRT. E isso vai promover uma qualidade maior a estrutura
do transporte publico [...] (SOARES, 2021j, s. p.).

Como solucao para reduzir a evasdo das tarifas do sistema metro-
politano de transporte foi empregado o modelo de integracao temporal
em 19 estacdes de terminais integrados na RMR®%®, das 26 existentes. A
modalidade do sistema temporal significa uso integrado de 6nibus, por
meio das plataformas dos terminais integrados, pagando por meio do car-
tao eletrénico, Cartdo VEM3estudantil e trabalhador, por até 2 horas, o
valor de uma tnica tarifa. O sistema temporal tem o objetivo de combater
a evasao das receitas e atender aos interesses das concessionarias das
empresas de onibus, e muito menos os interesses da populacdo usu-

55 Dos 26 terminais integrados da Regidao Metropolitana, 19 funcionavam a época da pes-
quisa, no sistema de integracdo temporal: Cavaleiro, Largo da Paz, Recife, Santa Luzia,
Getulio Vargas, Cosme e Damido, Prazeres, TIP, Xamba, Afogados, Jaboatdo, Cajueiro
Seco, Tancredo Neves, CDU, Cabo, Caxanga, Rio Doce, Camaragibe e Abreu e Lima.

56 Vale Eletronico metropolitano — sistema bilhetagem eletronica e também instrumento
para avaliacao da origem-destino da populacao usuaria do sistema na RMR.
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aria. Vale informar que a integracao leva os/as usuarios/as a usarem
diariamente, num unico trajeto, 2 transportes coletivos, ao invés de 1,
no sentido bairro-centro, concentrando as frotas nestas plataformas, e

aumentando tempo de espera e deslocamento.

Destarte, a perda de passageiros/as no sistema de transporte publico
e coletivo nos ultimos anos em decorréncia dos varios fatores anterior-
mente expostos, além da substituicdo do transporte coletivo pelo indivi-
dual, carro ou moto, ha uma grande repercussao na vida da populacao
usuaria, da classe trabalhadora e popular, que nao tem alternativa e
necessita do uso do transporte coletivo diariamente.

Estudo do Instituto de Pesquisa Econoémica Aplicada (Ipea) sobre as
tendéncias da mobilidade urbana em 2021 aponta uma reducdo no nu-
mero de passageiros na ordem de mais de 331% nos ultimos 19 anos, e
60% no ano de 2018, acentuado com a pandemia (PEREIRA, 2021). A
reducao impacta na vida da populacdo ativa do sistema de transporte,
por ter como consequéncia o sucateamento do sistema, e sdo estes que

nao tém a “alternativa” da motorizacdo individual.

Somado ao fato que o crescimento deste tipo de modal, moto e carro,
causa danos ambientais e aumenta o tempo com os congestionamentos,
varios estudos apontam, inclusive do mercado automotivo, que houve
crescimento no uso do automével, ou veiculos por aplicativos na pan-
demia (SOARES, 2021k). E que a perda no nuimero de passageiros/as,
torna urgente o debate sobre o subsidio do transporte publico, uma vez
que o custo da passagem € calculado pelo custo total da operacao X
numero de usuarios/as, o que recai sobre o valor unitario da tarifa, razao
pela qual as concessionarias ano a ano enfrentam criticas da populacao
usuaria, que nao vé o aumento revertido em melhorias na qualidade do
transporte — infraestrutura e aumento da frota.

As matérias veiculadas nos trés meses de pesquisa documental, apon-
tam para a tendéncia de desinvestimentos e orientacdes sobre a politica
publica da mobilidade urbana, com vistas a sua privatizacdo na gestao do
sistema do transporte publico, colocando a baixa arrecadacao das tarifas
como o problema, desresponsabilizando o setor estatal e privado, ja que
se trata de uma concesséao, em investir na qualidade e condicbes do trans-
porte publico urbano. Ademais, ndo se analisa que a evasdo do sistema
de transporte coletivo é resultado do desemprego estrutural, o alto custo
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da passagem no bolso do/a trabalhador/a; a precariedade do transporte
coletivo, na relacao tempo de espera e deslocamento, falta de seguranca.

Outro aspecto que se desdobra na investigacdo é o crescimento do
investimento municipal na modalidade ativa®. A bicicleta é um meio
de locomocao muito usado pela populacdo, em especial pelas mulheres
populares, para ida ao trabalho, nas comunidades e bairros vizinhos,
para atender as suas demandas cotidianas - feira, supermercado, buscar
filhos e filhas na escola, creche, ida ao posto de satide, dentre outros. E
de extrema importancia por trazer o uso cotidiano das classes populares
por necessidade e baixo custo no orcamento. Hoje se revela como uma
nova cultura de mobilidade urbana, além de sua relacdo com a questao
ambiental. No entanto, a construcao de novas faixas — ciclofaixas ou ci-
clovia se concentram nos bairros centrais e de classe média. Além de ser
a instalacdo destes equipamentos de baixo investimento financeiro, na
demarcacdo das vias, o que revela um aporte menos estruturador para
fluidez do sistema de transporte na cidade.

A Prefeitura do Recife divulga em sua politica de propaganda que
coloca a cidade no marco da logica de uma cidade sustentavel, por meio
da modalidade ativa, ampliando para 150 Km ciclovias e ciclofaixas na
cidade, com a divulgacdo de instalacdo de equipamentos urbanos, di-
ga-se de passagem, em vias — coletoras e locais e de baixa circulacéo
de veiculos. Porém, a instalacdo em avenidas principais e estaduais fica
a cargo do estado, e na cidade, a cargo do municipio, mas em regioes
onde nao favorece a rota da populacao trabalhadora, que circula em vias
sob condic¢des inseguras, pela velocidade nestas vias, como também pela
infraestrutura e iluminacao precarias.

A violéncia nos coletivos € objeto de preocupacao dos usuarios/as, so-
bretudo a noite, problema que diz respeito a falta de seguranca publica,
que se soma a ma iluminacao das vias urbanas. Essa questao se comple-
xifica com os relatos, via entrevistas das mulheres negras, moradoras dos
bairros periféricos na cidade, que denunciam os empurroes e assédios,
importunacoes sexuais, ocorridos no acesso aos coletivos e no interior
dos mesmos, e que serdao analisados no quinto capitulo.

57 A mobilidade ativa refere-se ao ato de deslocar-se de forma nao motorizada, a pé ou
bicicleta, e constitui-se como uma das acdes que contribuem para um meio ambiente
sustentavel.
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No momento em que escrevia, por exemplo, mais uma situacao de caos
se instaurava no transporte publico em Recife. Segundo registro de 15 e
29/6/22, o metrd apresentou mais uma falha técnica, com problemas na
rede elétrica que alimentava o sistema na linha sul, afetando 29 estacoes,
gerando um problema em cadeia, com superlotacao das plataformas e
dos 6nibus para assegurar o deslocamento ao destino de cada usuario/a.

A meédia de circulacdo é da ordem de 220 mil usuarios do metro —
Recife®® e 1,2 milhdo/dia de pessoas pelo transporte coletivo, em seu
acesso diario ao trabalho, médicos, escolas, estagio, deslocamento coti-
diano da vida produtiva no espaco da cidade. Tais episédios impactam na
renda dos usuarios/as, devido ao custo extra com passagem de onibus,
ou transporte de aplicativo para chegar, sobretudo, ao destino do tra-
balho, afetando o rendimento dos/as trabalhadores/as, e passando ao
largo dos custos do/a empregador/a.

Nos ultimos seis meses do ano de 2022, houve registro de falha téc-
nica pelo menos duas vezes por més, afetando os usuarios do sistema de
transporte publico: metrés e 6nibus. Sobrecarrega o sistema e evidencia
o sucateamento do espaco de locomocédo da populacao trabalhadora nas
plataformas e entornos. Ha uma crise instaurada de forma deliberada
para privatizar o sistema, com o desmonte e altas nos precos das passa-
gens, sobretudo, metrd, agucando o descontentamento dos usuarios com
0 acesso ao transporte, mas também nas plataformas pela inseguranca e
precariedade na infraestrutura.

Este, portanto, ndo é um problema localizado. Ao mesmo tempo em
que ocorria o defeito técnico do metrd em Recife em 29.06.22, acontecia
em Sao Paulo, maior metrépole na América Latina, a decretacao de greve
do transporte publico pelos profissionais do setor, por melhores condi-
coes de trabalho para a categoria. Em Sao Paulo a paralisacdo impactou
na saida de mais de 6 mil 6nibus de mais de 600 linhas e 3 milhdes
de trabalhadores/as que utilizam cotidianamente o transporte coletivo,
metrds, e vans como parte do sistema alternativo. Essa dimensao do pro-
blema revela sua expressao nacional, com particularidades.

58 “Com 71 quilometros de extensao, o Metr6é do Recife transporta 220 mil pessoas dia-
riamente. Sao 40 mil pela Linha Sul, que passa por estacdes na capital e em Jaboatao
dos Guararapes, na Regido Metropolitana, e 180 mil pela Linha Centro, que é subdividida
nos ramais Camaragibe e Jaboatao, circula por Recife, Jaboatdo e Camaragibe” (G1 PE;
REDE GLOBO, 2022, s. p.).
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Outrossim, a concepcao de que as dificuldades da mobilidade atin-
gem a todos de forma igual € uma visdo aparente, pois relaciona-se ao
tipo de modal (carro, moto, bicicleta, 6nibus, metré) usado no cotidiano e
suas articulacoes com as trés dimensoes estruturais da nossa analise in-
terseccional. Ao indicar varios elementos desta problematica, vividos por
homens e mulheres, nos acende um sinal de alerta, no sentido, de como
a vida destes sujeitos é afetada, especialmente a partir das contradicoes
promovidas pela estrutura social capitalista, racista e patriarcal, sobre a
qual nos deteremos no capitulo seguinte.

Para as mulheres populares, negras, em sua maioria trabalhado-
ras domésticas remuneradas e as que exercem o trabalho doméstico
e de cuidado nao pago em sua casa, a pandemia revelou conflitos e
desigualdades no ambito da divisdo sexual do trabalho. Desnudou a
sobrecarga existente no cotidiano das mulheres, com o cuidado da casa,
dos filhos/as, das pessoas idosas e com mobilidade reduzida; nas tare-
fas de preparacao de alimentos e manutencao da casa, etc. Agravam-se
pelo empobrecimento e aumento exponencial da violéncia sexista nos
ultimos seis anos, sendo portadora de inseguranca e medo ao circular
pelas vias da cidade.

A circulacao ocorre de modo complexo, poligonal — com varios pontos
de deslocamentos e paradas — em seus diversos percursos diarios (casa,
trabalho, creche, médico, supermercado, etc.) e no uso dos modais pelas
mulheres — a pé, bicicleta, moto, 6nibus, metrd para assegurar a realizacao
das atividades de trabalho e reproducéao social. Para realizacdo destas ati-
vidades, as mulheres dispendem um tempo-espaco de deslocamento, que
€ naturalizado no cotidiano e desvalorizado, como elemento que tensiona a
vida, e esta intimamente conectado com a divisao sexual e racial do traba-
lho, com o tempo gasto no doméstico e em diferentes espacos/espacialida-
des — no bairro, na cidade —, que se revelam como uma das dimensodes para
investigacdo em sua articulacdo e expressao no espaco urbano.

Assim, concordamos com Avila e Ferreira (2014), quando afirmam
a importancia das analises no campo do transporte e questao urbana,
articulando-os as reflexdes sobre as desigualdades postas pela divisao
sexual e racial do trabalho, uma vez que elas estruturam as desigualda-
des no espaco urbano, e, portanto, uma expressao concreta da questao
urbana vivenciada no cotidiano das mulheres.
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Desta forma, a circulacao cotidiana das mulheres das classes tra-
balhadoras na cidade ocorrem majoritariamente pela via do transporte
coletivo, embora nao exclusivamente. Nesse ambiente publico, muitas
dimensodes das relacdes sociais de género se expressam através das vi-
véncias de classe e raca, em diferentes manifestacoes: violéncias, desi-
gualdades, conflitos, contradi¢cbes nesta circulacdo nos territorios, que
nos instigam a seguir, nas reflexées sobre a cidade, numa visao feminista
negra e decolonial.

Em sintese, em que pesem os avancos nas duas décadas do século
XXI, com toda uma institucionalidade voltada a implementacao da po-
litica urbana, em didlogo com os principios dos direitos a cidade e por
melhores condicdes de vida urbana, os avancos legais, sofreram um duro
golpe a partir de 2016. A partir de entdo, houve um refluxo da agenda
urbana e o desfinanciamento, em razao da politica de austeridade fiscal
com a aprovacao da Emenda Constitucional 95/2016. Além disso, parte
das ofensivas do governo federal, no periodo 2018-2022, foram contra
a agenda do direito das mulheres, o que retrocedeu as iniciativas, mes-
mo que frageis, de acoes afirmativas, de igualdade de género e racial
no campo da politica urbana. A analise dos dois capitulos sobre as ten-
déncias da questao social urbana e suas conformacdées no ambito da
politica urbana, particularizadas neste topico, apresentam a estrutura
da mobilidade urbana em nivel estadual e municipal, trazendo elementos
que subsidiam nossa analise sobre o transporte publico como mediacao
para a mobilidade urbana das mulheres da classe popular e negra. Como
também aponta como tais politicas em escalas diferentes estdo ausentes
de uma problematizacdo acerca das desigualdades territoriais articula-
das com as dimensodes das relacoes sociais de género e raca. E a qual nos
dedicaremos no capitulo seguinte, trazendo contribuicdes feministas a
luz da constituicdo urbana.
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A CIDADE NUMA
PERSPECTIVA FEMINISTA
MATERIALISTA NEGRAE
DECOLONIAL

CONTRIBUIGAO FEMINISTA MATERIALISTA DECOLONIALS®

Nas reflexdes em O Feminismo é para todo mundo, bell hooks (2019)¢°
apresenta a contribuicao do feminismo como prdxis politica, numa
perspectiva radical, como movimento social que luta para acabar com o
sexismo, com a dominacao sexista e a opressdo, compreendendo o sexis-
mo numa perspectiva institucionalizada, estruturado sobre as bases do
patriarcado, como sistema de dominacao.

Na base do pensamento feminista do século XIX, de hegemonia euro-
céntrica, marcado pela presenca das mulheres brancas, economicamente
privilegiadas, mas também em termos estéticos, também deram visibili-
dade as criticas pelas mulheres de cor, mulheres negras afro-america-
nas e latinas, ao processo de luta por direitos civis, politicos, trabalho,

59 Considerando neste trabalho a perspectiva teérica decolonial, como expressao das lutas
descoloniais na América Latina e como dimensao epistemologica critica a colonialidade do
poder. Traz contribuicoes criticas aos elementos que estruturam o sistema mundo moder-
no-capitalista, quais sejam: a subalternidade, colonialidade e modernidade assentadas no
paradigma eurocéntrico e patriarcal, operando por meio de uma classificacao ético-racial
e do trabalho em termos mundiais e com impactos — materiais e subjetivos — no cotidia-
no, conforme a particularidade da dimensao geopolitica dos paises do sul-global. Toma-se
neste estudo autoras, em especial, e autores que dialogam com a perspectiva contra-hege-
monica na producao do conhecimento e que colocam no centro saberes e vozes de sujeitos
politicos subalternizados, mediante as contribui¢ées feministas negras e feministas antir-
racistas para aportar ao conjunto da analise. Para aprofundar a leitura sobre a critica a
centralidade do pensamento eurocéntrico na estruturacao epistemologica do pensamento
moderno-capitalista, dando base a uma colonialidade do poder, sobretudo por uma dua-
lidade (centro-periferia) promovida no sistema mundo como estrutura de poder e controle
no trabalho e as apropriacoes, articulados as dimensoées de género e racial, como meios de
“classificacao” para manutencao socio-histérica de dominio e exploracao. E que se revela,
em termos materiais e subjetivos, em varias dimensoes da vida social — produtiva e na re-
producéo social e biologica, e sob a qual tenho acordo (cf. QUIJANO, 2009).

60 O nome da autora segue em minusculo por ser um pseudonimo, uma homenagem a bi-
savé materna Bell Blair Hooks. “E grafado em mintuisculo para deslocar o foco da figura au-
toral para suas ideias” (HOOKS, 2019, s. p.). Seu nome de registro € Gloria Jean Watkins.
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escolaridade, dentre outros, que nao incorporavam as mulheres, em sua
totalidade. A critica se referia, naquele momento histérico, aos limites
da igualdade de direitos entre homens e mulheres, a justica de género,
sobretudo, no acesso ao mercado de trabalho, com equiparacao salarial
para assegurar a vida econdémica das mulheres.

No centro desse pensamento estava a perspectiva liberal, que ao fim
e ao cabo, nao incorporava, nesta proposta de igualdade, as mulheres
negras. Em tal proposicao ndo constava uma perspectiva mais radical,
de transformacao social, no enfrentamento simultaneo ao sexismo e ra-
cismo na estrutura das relacoes sociais.

O feminismo como corrente tedrico-politica apresenta varias influén-
cias filosoficas. E a linha de critica a proposta reformista acima — a exi-
géncia por direitos iguais sem alterar a estrutura de classe e raca existen-
te — do feminismo liberal revelava que o acesso ao mercado de trabalho,
como libertacdo do poder masculino e autonomia econémica feminina,
nao se manifestava na mesma proporcdo para mulheres nao brancas,
mulheres de cor. Isso provocou intimeros debates, e ainda provoca, no
interior do movimento de mulheres negras e, como nos aponta a autora,
colocava em questéo a sororidade feminista® e a solidariedade politica,
pelas vivéncias desiguais e diferencas de classe, raca, afetivo-sexual na
sociedade patriarcal, capitalista e de supremacia branca.

Em contraponto a perspectiva liberal, a feminista negra norte-ameri-
cana destaca que:

61 A discussao sobre sororidade é marcada por muitas controvérsias para feministas ne-
gras, sobretudo, por ser um conceito atrelado a vivéncia e a experiéncia das mulheres, e
por representar em alguns momentos um lugar da experiéncia hegemonizada. Na origem
do movimento feminista ocidental, do lugar e condicoes de vida das mulheres brancas de
classe privilegiada economicamente, e com a visibilidade de suas pautas mais aceitaveis
pela midia corporativa, que, por conseguinte, invisibilizavam as condicées de vida das
mulheres de cor, ndo-brancas. Por isso, a partir das contribuicoes das feministas negras
reconhecemos a importancia politica e o lugar da experiéncia das mulheres negras, como
central, considerando as desigualdades e particularidades das condicdes de vida, inter-
seccionalizadas pelas dimensoées de classe, raca e género, expressas no processo de domi-
nacao do sistema patriarcal-colonial-racista. E, para seguir avancando na potencialidade
deste conceito consideramos relevante o alerta de bell hooks (2019, p. 36), quando afirma
que “[...] a solidariedade politica entre mulheres sempre enfraquece o sexismo e prepara o
caminho para derrubar o patriarcado. [...]. “[...]. Enquanto mulheres usarem seu poder de
classe e de raca para dominar outras mulheres, a sororidade feminista nao podera exis-
tir por completo” (HOOKS, 2019, p. 36). O que nos exige ante os desafios da luta feminista
uma renovacao dos compromissos da solidariedade politica, a fim de atender a todas as
necessidades das mulheres em sua inteireza e diversidade.
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O pensamento feminista reformista, focado primordial-
mente na igualdade em relacdo aos homens no mercado
de trabalho, ofuscou as origens radicais do feminismo con-
temporaneo que pedia reforma e reestruturacao geral da
sociedade, para que nossa nacao fosse fundamentalmente
antissexista (HOOKS, 2019, p. 21).

Compreendemos nos termos das reflexdes de Saffioti (1987), e na re-
lacao exploracdo-dominacao, que a supremacia masculina:

[...] perpassa todas as classes sociais, estando também
presente no campo da discriminacao racial. Ainda que a
supremacia dos ricos e brancos torne mais complexa a
percepcao da dominacdo das mulheres pelos homens,
nao se pode negar que a ultima colocada na “ordem das
bicadas”®? é uma mulher. Na sociedade brasileira, esta
ultima posicdo e ocupada por mulheres negras e pobres
(SAFFIOTI, 1987, p. 17).

A aproximacédo entre as autoras da-se a partir de suas reflexdes sobre
as formas de dominacdo e suas implicacdes nas condicoes de vida das
mulheres, e de forma particular das mulheres negras, pelas condicoes de
pobreza, racismo. O que nos traz mediacoes, considerando o universo de
analise, de uma a luz do movimento feminista americano e da segunda
sobre as condicoes de vida das mulheres no Brasil, abordando a comple-
xidade destas vivéncias de um ponto de vista estrutural e estruturante
das desigualdades.

Portanto, defendemos uma perspectiva feminista como movimento
social transformador, que visa “[...] acabar com o sexismo, dominacédo e
opressao sexista, € uma luta que inclui esforcos para acabar com a dis-
criminacédo de género [e racial] e para criar igualdade, € um movimento
fundamentalmente radical” (HOOKS, 2019, p. 161).

Deste modo, o dialogo com a perspectiva critica radical, dara base
as reflexdes que visam a transformacédo em sua totalidade social e cen-

62 Metafora usada pela autora, comparando a sociedade a ordem da bicada de nas rela-
coes de poder, para explicitar a ordem de dominio e supremacia masculina em suas di-
mensoes materiais e simbolicas, sobretudo nas manifestacoes das violéncias contra as
mulheres (SAFFIOTI, 1987, 2004).
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trada nas condicoes de vida das mulheres. Em razao de se conectar a
materialidade da vida e da vivéncia das mulheres no urbano, das classes

populares e negras, para pensar a cidade a luz dos principios feministas.

Essa dimensédo teérica-metodologica, aportada pelo pensamento fe-
minista e pelo feminismo negro, de que ha uma centralidade, em sua
pradxis, na experiéncia das mulheres negras, destacando que o sistema de
dominacao-exploracao tem impactos particulares na vida das mulheres.
Entretanto, em se tratando das mulheres negras ha uma complexidade
pelas dimensodes materiais, imateriais, as imagens de controle e repre-
sentacoes que as colocam em condicoes de subjugacado particulares. Sao,
sobretudo, as mulheres de cor, numa sociedade de capitalismo periférico,
como a brasileira, que tém em suas experiéncias as marcas mais perver-
sas das opressoes sobre seus corpos.

Aqui a referéncia “mulheres de cor” tem uma afirmacao politica e uma
contraposicdo a hegemonia do pensamento eurocéntrico, colonial, um
sistema mundo que elabora imagens, representacdes, como construcoes
sociais que buscam normatizar os corpos e experiéncias dos corpos po-
liticos subalternizados, tendo como referéncia o padrao da branquitude,
seja masculino ou feminino. Somos sempre pensadas e localizadas por
uma exterioridade, homogeneizando e deshistorizando os lugares sociais
dos sujeitos, negando o impacto do sexismo e do racismo na vida das
mulheres em sua relacdo sociogeografica.

E, no diadlogo com as feministas negras decoloniais, “mulheres de cor”
refere-se ndo a afirmacéao da categoria social de raca, reforcando com isso
as representacdes sociais que definem, com base nas relacoes de poder,
quem € o outro/a, estruturados em construtos sociopolitico-cultural da
supremacia da branquitude. Compartilhamos da compreensao de que se
trata de uma demarcacao teérico-metodologica contra a hegemonizacao,
universalizacdo, uniformizacao e adestramentos de corpos politicos, ra-
cializados pela colonizacdo, e que trazem a marca das multiplas expres-
soes da violéncia sexista, classista e racial na travessia do tempo.

E, neste didlogo me apoio em Lugones (2008, p. 97-98), quando afir-
ma que nao se trata de um marcador racial, mas trata-se:

[...] de um movimento solidario horizontal. “Mulheres de

cor” € uma frase que foi adotada pelas mulheres subal-

ternas, vitimas de diferentes dominacdes nos Estados
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Unidos. “Mulheres de Cor” nao propde uma identidade
que separa, e sim aponta para uma coalizdo organica
entre mulheres indigenas, mesticas, mulatas, negras,
cheroquis, porto-riquenhas, siouxies, chicanas, mexica-
nas, pueblo — toda trama complexa de vitimas da colonia-
lidade de género, articulando-se ndo enquanto vitimas,
mas como protagonista de um feminismo decolonial
(LUGONES, 2008, p. 97-98).

Portanto, pensar a dimensdo material e subjetiva na construcdo das
cidades é importante ter no feminismo critico esse referencial teérico-po-
litico, por dar centralidade a sujeitos historicamente situados. Além de
aportar e apresentar contribuicoes e criticas de como o sistema de domi-
nacao patriarcal também se espraie na composicao do urbano, na produ-
cao e reproducao social do espaco. E, também, as contribuicoes diante
das poucas elaboracdes que abordam, na tradicdo da teoria critica, uma
analise sobre a cidade numa perspectiva das relacdes sociais de género e
racial, de forma articulada, conecta.

Nessa relacdo feminismo e espaco, um dos seus temas centrais diz
respeito ao corpo, debate que promove deslocamentos tedrico-politicos
em diversos campos da vida social, tornando visiveis as desigualdades
e a dominacao as quais estdo sujeitas as mulheres. Os corpos das
mulheres habitam varios espacos sociopoliticos e territoriais, fazem
parte de diferentes contextos de exploracédo sexual, por conta do siste-
ma patriarcal-colonial-racista, que se apossa como forma de controle
e profusdo do medo que se produz e se (reJproduz na cidade. Desta
forma, recorrer as conexdes materiais e simbélicas, que estes corpos
produzem como construcao das relacées sociais, contribui para a ana-
lise critica das desigualdades socioterritoriais em dialogo com o pensa-
mento feminista negro decolonial.

O pensamento feminista negro € uma teoria social critica, assentada
na experiéncia das mulheres negras, no ativismo, na vivéncia cotidiana.
E um projeto politico que busca dar visibilidade a producao intelectual
das mulheres negras de varias partes do mundo, e varias iniciativas
ocorrem no Brasil. O propésito aqui é trazer outras epistemologias de
ruptura com o pensamento hegemodnico eurocéntrico, para fortalecer
analises mais alinhadas com a realidade do sul global, a partir da pro-
ducao intelectual feminista do sul.
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Patricia Hill Collins (2019), em Pensamento Feminista Negro, apresen-
ta importante contribuicdo a epistemologia feminista negra, a partir da
experiéncia das mulheres negras estadunidenses, promovendo aproxima-
coes e visibilidade com a producéo de intelectuais afro-brasileiras (Lélia
Gonzalez) e latinas (Ochy Curiel), que ainda seguem secundarizadas. Por
vezes, objeto de ataques, com argumentos que visam sua “invalidade te-
orica”, por questionarem o paradigma eurocéntrico, branco e masculino,
como critica também hooks (2019).

O pensamento feminista negro, em dialogo com a perspectiva da
teoria social critica, tem como horizonte a emancipacao, fortalecimen-
to, o empoderamento das mulheres negras individual e coletivamente,
mediante o compromisso com a justica social, no enfrentamento ao ca-
pitalismo, sexismo e racismo institucionalizado. Ainda, “[...] desenvolver
o pensamento feminista negro como teoria social critica implica incluir
tantos as ideias de mulheres negras que nao eram consideradas intelec-
tuais [...] quanto as ideias que emanam dos ambientes de conhecimento
mais formais e legitimados” (COLLINS, 2019, p. 55). Duas dimensdes
que dialogam na sua base, a dialética e a dialégica, na producao de co-
nhecimento, que mesclam experiéncias cotidianas das mulheres negras,
saberes individuais, coletivos, e resisténcias as opressoes interseccionais
de classe, género e raca.

O feminismo negro trata das opressdes interseccionais (raca, classe,
género, sexualidade) que marcam de forma particular a experiéncia das
mulheres negras, como grupo social, e num contexto s6cio-politico-eco-
nomico cultural situado. Uma vez que o paradigma da interseccionalidade
“[...] nos lembra que a opressao nao € redutivel a um tipo fundamental, e
que formas de opressdo agem conjuntamente na producao da injustica”
(COLLINS, 2019, p. 57).

Em sintese, a epistemologia feminista negra € uma prdxis, que nos
embasa para as analises a serem desenvolvidas. Especialmente, como
método de analise, por partir dos saberes localizados, situados das mu-
lheres negras, por ativar a identidade e consciéncia coletiva de suas
particularidades e singularidades relativas as opressodes, instrumen-
talizando-as para gerar resisténcias as maultiplas formas de injustica
social. E, antes de tudo, um projeto politico dinamico, que alia como
pares dialéticos e dialégicos, teoria-pratica, cotidiano-comunidade,
experiéncias-saberes.
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A interseccionalidade € um conceito relevante por definicao tedrica
e posicionamento politico na afirmacdo da producdo académica das
intelectuais negras, e por avancar na sua dimensao de analise, como
instrumento teorico-metodolégico, na compreensao das desigualdades de
classe, raca e género sem sobreposicoes ou hierarquias.

Essa perspectiva de analise articulada as dimensoées e contradicoes
geradoras de desigualdades estruturais é também abordada por Saffioti
(2004b) em sua tese do enovelamento, ndo se tratando de uma adicao,
mas de uma analise que permite compreender as dinamicas distintas
e tendéncias quantitativas e qualitativas geradoras de desigualdades.
Compreensdo esta também aportada por Collins e Bilge (2021), quan-
do destacam que nao se trata de uma analise fixa, onde se sobrepdoem
marcadores sociais, mas como essa interseccionalidade das opressoes se
conectam as condicdes objetivas e subjetivas, a experiéncia individual e
vida cotidiana das mulheres negras.

A interseccionalidade € uma ferramenta analitica que permite tornar
visivel a complexidade dos problemas sociais que as mulheres negras
enfrentam diante das estruturas geradoras de injusticas sociais em di-
ferentes espacos da vida social e que sao traduzidas em desigualdades.
Estudos demonstram, estatisticamente, que as mulheres negras estao na
base da piramide social, por isso “[...] elas conheciam melhor do que suas
companheiras com privilégio de classe, de qualquer raca, os custos da
resisténcia a dominacao de raca, classe e género” (HOOKS, 2019, p. 69).

As condicdes de vida das mulheres negras sdo evidéncias da necessi-
dade de se promover este giro epistemologico feminista. Sobretudo, fazer
a critica ao conhecimento baseado na universalizacdo das mulheres, com
base no padrao da branquitude, feminilidade e estética, que produzem
construcodes imagéticas sobre as mulheres negras como formas de con-
trole e poder. Este conhecimento é geralmente eurocentrado e mantém a
ideia de que ha uma experiéncia comum compartilhada entre as mulhe-
res, ocultando as relacoes de desigualdades e diversidades na interseccao
de classe e raca entre as mulheres.

E, tomando por base as diversidades e diferencas entre nés mulhe-
res, que apresento como ponto de partida a critica sobre a universa-
lidade da categoria mulher, relevante para os estudos e praticas, que
buscam romper com a perspectiva eurocéntrica. Lugones (2014) chama
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de colonialidade de género as diferencas que estdo postas na vida das
mulheres, na vivéncia de desigualdades e discriminacdes que advém do

racismo e sexismo.

Para a autora a colonialidade do poder ¢é indissociavel das colonialida-
des produzidas por um sistema de dominacéo-exploracdo eurocéntrico,
sobre género, raca e sexualidade, e como as violéncias de género sao
profundamente racializadas. E uma contribuicdo que dialoga com as
analises de hooks (2019) e Collins (2019) ao empreender uma critica a
construcao epistemologica eurocéntrica sobre a luta das mulheres, invi-

sibilizando as mulheres de cor.

Maria Lugones (2008) traz outras compreensodes e contribuic¢des, cos-
movisoes, a partir de uma perspectiva epistemolégica descolonial, e nos
aponta como horizonte a afirmativa de uma analise interseccional como
fundamental para desvelar os diferentes marcadores sociais que incidem
sobre as condicoes de vida das mulheres em sua diversidade, sobretudo

geopolitica.

Nestes termos, recorro ao didlogo com teéricas do campo do feminis-
mo do pensamento critico. E, de forma particular, as feministas negras,
que oferecem uma contribuicao significativa no sentido epistemolégico,
reposicionando o debate hegemoénico no campo do feminismo, descolo-
nizando-o. Demarco ainda que os aportes das feministas negras, e suas
contribuicdes, sdo contemporaneos da emergéncia do feminismo no
Brasil, embora muitas vezes sejam invisibilizados, assim como as produ-
coes crescentes de feministas negras e antirracistas que pontuam outros
elementos do cotidiano das mulheres negras, como a vivéncia afetivo-se-
xual, a arte a cultura, estética, a religiosidade, que rompem com o padrao

de conhecimento eurocentrado.

E fato que a luta feminista é anterior a legitimidade que adquiriu
a categoria género no mundo académico, sobretudo, a partir dos anos
1970. No entanto, foi a contribuicao das feministas, no campo académico
e militancia politica, que produziu esse giro epistemologico, ao colocar
as desigualdades das relacdes sociais de género em varias dimensoées da
vida social, sexuando as experiéncias humanas, uma corporificacdo do
social a partir das categorias de sexo e as respectivas relacoes de poder,
afirmando as mulheres como categoria de analise e sujeito politico.
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A categoria género, como relacdo social e numa dimensao histérica
(SCOTT, 1991, SAFFIOTI, 2004b) contribui para apreensao e analise da
desigual relacdo entre homens e mulheres em diferentes dimensdes da
vida social, tais como: na producdo do conhecimento, no mercado de
trabalho, na politica, na vivéncia dos espacos publicos. Ou seja, em va-
rias esferas do cotidiano de experiéncia das mulheres, revelando suas
conexdes com o poder nos ambitos publico e privado. E uma chave de
leitura importante para historicizar as relacdes sociais de género, uma
vez que o género constréi o sexo e vice-versa, é uno, indivisivel. E mais
um campo categorial que nos auxilia no conjunto de problematizacéoes

acerca das desigualdades materializadas no territério.

Para Saffioti (2004b), a associacdo entre género e patriarcado, por sua
base material e social, reflete uma relacao hierarquica dos homens sobre
as mulheres, um sistema de controle por toda sociedade, que se refere a
séculos de historia, e se forjou por uma:

[...] dindmica de controle e medo que rege o patriarca-
do. Embora sempre referido as relacdes entre homens e
mulheres, o patriarcado esta mais profundamente vincu-
lado as relagdes entre os homens. [E, neste sentido] [...],
nem todas as sociedades sado estruturadas em termos
patriarcais. Assim, ‘a desvalorizacdo da mulher na mo-
dernidade deriva das proéprias relacoes sociais modernas
(SAFFIOTI, 2004b, p. 137).

A dinamica entre controle e medo é um dos mecanismos do patriar-
cado como sistema de exploracdo-dominacdo que normatiza e natura-
liza essas relacoes como dimensao dessa engrenagem que desvaloriza
social e politicamente as mulheres, mediante a consolidacao dos papéis
de género na sociedade, a divisdao sexual e social do trabalho, estrutu-
rando a vida social. E, de forma particular, impacta na dimensao fisica
das cidades, neste binarismo de género, que se efetiva nas interdicoes
e limitacdes das mulheres na vivéncia das cidades, como veremos mais
adiante. Reforcando a dimensao da reproducéao social e biolégica como
obrigatoriedade feminina e expandidas para a esfera do consumo, com
a instalacao dos servicos — supermercado, padaria, frigorifico, farmacia,
etc. —, que permitem o acesso ao trabalho pelas mulheres no entorno a
sua moradia.
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E importante reafirmar as conexdes entre o capitalismo-patriarcado-
-racismo no espaco urbano, uma vez que a sociedade capitalista se molda
e se constitui pela hegemonia masculina. E, portanto, o homem o “de-
terminante”, a falocracia, a norma dominante e constitutiva que norteia
o funcionamento da dinamica socioespacial. O que implica na estrutu-
racao, material e subjetiva, do trabalho, a sua divisdo social, sexual e
racial do trabalho no territério, a disposicdo de monumentos e simbolos
arquitetonicos, servicos urbanos e comerciais, dentre outros. Revelam as
desigualdades de género e racial na dimensao socioespacial das cidades,
e que sera aprofundada neste capitulo.

Paula Soto Villagran (2014), antropdloga e estudiosa do espaco
urbano, rural e de género da Universidade Auténoma Metropolitana —
Unidade Iztapalapa, UAM-México, indica trés questoes sobre as relacoes
de género e o urbano para analise: 1) o espaco urbano é organizado por
dicotomias geograficas, que reforcam a logica do sistema patriarcal de
oposicdo publico-privado e ratificam os tradicionais papéis de género;
2) a reproducao da representacdo simbélica da mulher, feminina, fragil,
delicada, e a do homem como viril, grande e poderoso, o espaco da casa e
da rua, que se revelam na estrutura fisica, arquitetonica, e na ocupacao
dos espacos; e 3) a invisibilidade das mulheres no espaco urbano, afirma-
das por uma razao patriarcal, que reforca o papel das relacdes de género
nas dimensodes da producao e reproducao social:

En particular se ha abordado los impactos de las inter-
conexiones entre patriarcado y capitalismo examinando
principalmente las dimensiones del empleo feminino en
los processos de reestructuracion industrial. Fundamental
importancia hd tenido, la incorporacion massiva de las
mujeres al mercado laboral y desprendiéndose de ellos
los andlisis sobre las politicas de empleos, las tasas de
actividad economia feminina, la remuneracion diferencial
entre hombres e mujeres, la definicion de empleos para
mujeres y el peso del trabajo doméstico para la reproduc-
cién de relaciones sociales de dominacién y subordinacién
(VILLAGRAN, 2014, p. 202, grifos nossos).

Essa composicdo demonstra a articulacdo e indissociabilidade do
privado-publico, como parte da dindmica extensiva do trabalho das mu-
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lheres para atender as necessidades e obrigatoriedades da vida laboral e
doméstica, que a autora Cali6 (1997) chama de dinamica econdémica, que
favorece um “lar expandido”, onde as responsabilidades com as tarefas
de cuidado da familia e da casa, se espraiam pelo territério, pela cidade,
parte do fluxo continuo da economia doméstica. E um mecanismo que
contribui para o controle dos corpos femininos e o seu confinamento ao
espaco doméstico.

A dinamica extensiva, continua, da jornada de trabalho entre as di-
mensoes da producao e reproducdo social € analisada pela socidloga e
feminista Maria Betania Avila (2009), ao refletir sobre as desigualdades
no uso desse tempo pelas mulheres no trabalho remunerado e nao re-
munerado, como parte da organizacdo da vida cotidiana. Destaca que o
ritmo intenso de trabalho:

Esse ritmo leva, também, ao confronto com os limites e

as contradicoes dados pelo antagonismo entre as duas

esferas do trabalho remunerado e nao remunerado,

pois o cansaco de uma jornada de trabalho se acumu-

la com o da outra jornada, ja que elas se realizam em

continuidade e em intermiténcia uma com a outra [...]
(AVILA, 2009, p. 294).

Portanto, essa extensividade no tempo da vida cotidiana das mulheres
para atender as responsabilidades das dimensées produtiva-reprodutiva,
apontam para a relacdo dessa jornada que se prolonga num continuum
com a sua movimentacao, deslocamento, no territorio. Impacta sobre os
corpos politicos das mulheres numa tensao que é das contradicoes des-
sas duas esferas, que organizam e definem a divisdo sexual e racial do
trabalho, mas também pelas marcas de uma vida urbana de multiplas
por complexidades — desigualdades, racismo ambiental.

Portanto, compactuando que nesta relacdo espaco e tempo nao ha
uma dupla jornada na vida das mulheres, mas uma jornada que € se-
quencial, intermitente, que se revela neste deslocamento poligonal das
mulheres, com uma mobilidade desencadeada pelas requisicdes da vida
produtiva, reprodutiva, social, biologica e de cuidado que atravessam
o territério num tempo que apresenta uma velocidade-movimentacao
para corresponder as obrigatoriedades postas pela divisao sexual e ra-
cial do trabalho.
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Para Sonia Alves Calié (1997), gedgrafa feminista e pesquisado-
ra do Nucleo de Estudos da Mulher e Relacbes Sociais de Género da
Universidade de Sao Paulo (USP), a invisibilidade das relacdes de género
no espaco urbano é uma das expressdes do patriarcado, presente tam-
bém na producdo do conhecimento académico. A analise das relacoes
sociais de género numa perspectiva da estrutura social e espacial ajuda
a compreender a influéncia androcéntrica no ambito das disciplinas aca-
démicas, profissdes, como também como “[...] as relacdes sociais entre os
sexos, a divisdo sexual do trabalho, as relacdes entre producao e repro-
ducao, entre capitalismo e patriarcado, com o objetivo de tornar clara a
relacdo especifica das mulheres com o meio ambiente e com o espaco”
(CALIO, 1997, s. p.).

As dimensodes do controle e do medo como expressoes do dominio
patriarcal e sua manifestacdo na dinamica material e imaterial, con-
cretizada na forma da subjugacao e violéncia contra as mulheres, tém
multiplas formas — fisica, psicoldgica, social, moral, sexual, patrimonial,
obstétrica —, o que nao se restringe ao espaco da casa, do privado, do
domeéstico, que, como ja demonstrado, € inseparavel da esfera publica.
E neste estudo, reforcamos as analises que tomam as expressoes da
violéncia sexista como fenémeno que se efetiva no espaco doméstico e
que transborda para o espaco publico, a exemplo dos crimes de impor-
tunacao sexual nos transportes publicos e entornos (vias, plataformas
de acesso, etc.).

E, por seu turno, o tempo gasto pelas mulheres — nas atividades de
reproducao social cotidianas e nos deslocamentos para o trabalho produ-
tivo formal ou informal, nas tarefas de cuidado de si e/ou familiares, na
locomocéao para deixar os filhos/as na creche, escola ou na rede de cui-
dado no ambito familiar ou vizinhanca — nao € valorado do mesmo modo.
Nesta dinamica, o tempo que tem valor € o da producéo social, ficando
invisivel o tempo social despendido pelas mulheres em geral, de forma
particular pelas mulheres pobres e negras, nas atividades do trabalho
doméstico e de cuidados.

O cotidiano, em suas expressdes diarias, revela no plano singular
as contradicdes e desigualdades das manifestacdes fenoménicas das
relacdes sociais de género e raca que estruturam a divisdo sexual do
trabalho. A opressao interseccional, nas vivéncias das mulheres, esta
presente nos territérios por onde circulam e, em dialogo com os “papéis
de género” socialmente construidos.
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Desta forma, o conceito do cotidiano — entendendo o cotidiano numa
perspectiva historica — € central para compreender as desigualdades
impostas pela divisdo sexual e racial do trabalho e suas manifestacoes
no espaco urbano, apontadas também como uma construcao para se-
gregacao por marcadores de género, racial, vivéncia da sexualidade, por
deficiéncia, dentre outros.

Agregamos a estas interconexdes as contribuicdes de feministas
negras e os aportes que decorrem de perspectiva interseccional, como
instrumento de analise sobre a dimenséao territorial. Como nos apontam
Lélia Gonzalez (1984) e Sueli Carneiro (2011), ha uma divisdo sexual e
racial do trabalho que € decorrente do sistema patriarcal-colonial e racis-
ta. E ao incorporarmos a dimensao de classe, raca e género/sexualidade,
ampliamos as chaves de leitura para compreendermos as desigualdade e
diferencas na vida das mulheres, onde a hierarquizacao, desvalorizacéo e
insercao das mulheres no mercado de trabalho e nos territorios € expres-
sdo, quantitativa e qualitativa, dessas desigualdades.

Por conseguinte, para as mulheres negras e pobres se apresentam
outros contornos e conexdes pela interseccionalidade das opressoes.
Sobretudo por sua insercdo, historicamente, em postos mais precarios
e desprotegidos e sobrecarga com o trabalho doméstico e cuidados de si
e de si e de outras pessoas da familia. Portanto, € essa apropriacao do
trabalho das mulheres, pelos homens, pelo capital, Estado, familia, de
forma gratuita e em tempo integral, que toma sua forma de exploracao
mais aguda po6s século XIX, com a constituicdo da classe trabalhadora e
conformacdo de um novo tipo de familia, como nos aponta Saffioti (2013)
com uma formacao sécio-historica-urbano-industrial. O que demonstra,
como tendéncia e numa analise situada, que ha uma apropriacao gra-
tuita do trabalho das mulheres, parte de uma estratégia capitalista para
assegurar a reproducado da forca de trabalho, inclusive precarizando e
subordinando ainda mais o trabalho das mulheres negras, neste novo
ciclo de mercantilizacdo da vida social. E contando com o tempo-espaco,
o trabalho e os corpos das mulheres que a sustentacao da vida se efetiva,
diante de um trabalho profundamente invisibilizado, assim como o tem-
po-espaco da sua realizacao.

Com a divisdo sexual e racial do trabalho estruturada hierarquica-
mente, ha a desvalorizacao do trabalho realizado pelas mulheres. Reforca
a ordem, o sistema capitalista-patriarcal, naturalizando as desigualdades
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e colocando o espaco da rua como o ndo lugar das mulheres, criando a
separacao do publico — politica, a rua —, e do privado — a casa, familia. E,
desta forma, me aproximo do conceito da diferenciacdo sexual do espa-
¢o utilizado por Silvia Federici (2017) para afirmar que, na nova ordem
mercantil, a transicdo do capital estruturou as relacoes sociais de sexo/
género. A diferenciacdo sexual do espaco, veta e dificulta a presenca das
mulheres no espaco publico ao longo dos séculos, sob pena de estarem
sujeitas a atitudes sexistas, patriarcais, de apossamento e sujeicao dos
seus corpos aos “desejos” e interesses masculinos, mas sempre em pro-
fundo conflito e resisténcias por parte das mulheres.

As dificuldades de as mulheres circularem no espaco publico sem se-
rem importunadas sdo enormes, devido aos padrdes econdémicos e cultu-
rais constituidos como apresentado anteriormente. Entao, para discorrer
sobre a (re)producao da vida social, ha muitos elementos a serem explo-
rados. Neste estudo delimitamos como foco tratar da particularidade das
condicoes de vida das mulheres, mediadas pelo uso da mobilidade no
territorio — bairro/cidade, ja que as condicdes concretas e singulares das
desigualdades vividas pelas mulheres da classe trabalhadora, negras, se
expressam no continuo da jornada de trabalho (produtivo e/ou reprodu-
tivo-domeéstico e de cuidados).

Nesta perspectiva, compreendemos que as deisgualdades sociais
e de género se manifestam no cotidiano e nas condicoes de vida das
mulheres (AVILA, 2018; AVILA; FERREIRA; ARANTES, 2016; CISNE;
SANTOS, 2018; SAFFIOTI, 2004b). Tais condicdes decorrem do proces-
so de construcao social de relacdes desiguais, a partir da estruturacao
material e ideo-politica, centrada no poder masculino sobre as mulheres.
Manifesta-se ainda contra a populacao LGBTQIAP+, com um sistema de
dominacao que explora, oprime, domina e subordina as mulheres, e toda
sexualidade dissonante da heteronormatividade.

O patriarcado® é revelador das contradicoes e conflitos entre homens
e mulheres e entendido como uma construcao socio-historica, marcada

63 Para essa andlise, ver as reflexdes de Saffioti (2004b), Federici (2017) e Avila (2018), nas
quais o patriarcado é um sistema de poder dos homens, falocéntrico, anterior ao modo de
vida social capitalista. Porém, toma novas dimensodes no ambito desta sociabilidade, mar-
cada pela apropriacao privada da terra, acumulacao de riquezas, reforcando as desigual-
dades no ambito da divisao social do trabalho, e dando centralidade no ambito da familia
heteronormativa as funcées no campo da reproducao social da forca de trabalho pela apro-
priacao dos corpos, saberes e trabalho das mulheres, com fins da acumulagéo capitalista.
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por relacoes desiguais de poder entre as categorias de sexo. Para Cisne e
Santos (2018), as bases de sua estruturacao tém materialidade. Destacam
quatro dimensodes, que sustentam o patriarcado, a saber:

1) as relacdes sociais de sexo/sexualidade; 2) a constitui-
cao da familia heteropatriarcal-monogamica associada ao
controle sobre a subjetividade e o corpo (e seus produtos
— como controle da procriacdo e criminalizacdo do aborto)
da mulher e do que é associado ao feminino em toda sua
heterogeneidade de expressao; 3) a divisdo sexual e racial
do trabalho; 4) violéncia contra a mulher e populacao LGBT
(CISNE; SANTOS, 2018, p. 45).

As expressoes das relacoes patriarcais de género (SAFFIOTI, 2004b)
se articulam e se interconectam no cotidiano de dominacao que sujeita
as mulheres nos espacos da vida material — producédo e reproducao so-
cial — ao ambiente doméstico e publico. Essa construcao social define e
determina a desvalorizacao do trabalho das mulheres e sua subjugacao,
o controle sobre seus corpos, sobre os territérios, criando uma situacao
de inseguranca e medo, que controla seu ir e vir, sua vida social e auto-
nomia reprodutiva, limitando a vida e a criatividade das mulheres.

O controle, por meio da ideologia e sua base material, sugere cultu-
ralmente que determinados lugares sdo inseguros para a permanéncia
das mulheres, e contribui para a cristalizacdo e reproducao dos espacos
para homens e mulheres. Desse modo, a estrutura de dominacao sexual,
racial e de classe segrega o espaco urbano. O patriarcado promove uma
sexualizacdo da cidade, a rua, o espaco publico, é reservada aos homens,
idem para a politica e o econémico. O doméstico, a casa, o cuidado da
familia, as mulheres (CALIO, 1997).

O sistema de dominacao gera a “[...] invisibilizacdo das mulheres
na multiddo urbana” (CALIO, 1997, s. p.) como sujeitos, e fortalece os
privilégios da branquitude na ocupacdo socioespacial. A critica a natu-
ralizacdo das desigualdades entre homens e mulheres no urbano visa
combater os privilégios do poder androcéntrico e racial e as interdicoes
que sujeitam as mulheres, especialmente as pobres, negras, chefes de
familia, a estruturacao do sistema capitalista-patriarcal-racista, que ob-
jetifica seus corpos assentado na ideia da propriedade privada, controle
e contrato social-sexual.
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Para as mulheres da classe trabalhadora, o cotidiano da vida laboral
e reprodutiva tem uma dindmica de deslocamento mais complexa e pen-
tagonal do que a dos homens. O deslocamento é considerado linear para
eles, casa-trabalho. Portanto, ha um impacto maior da mobilidade na
vida das mulheres, em razao de multiplos deslocamentos e das restri¢coes
nos territérios em didlogo com as opressodes interseccionais.

Assim como Scott (1991) cunhou o termo género como uma categoria
util para analises sobre as assimetrias nas relacoes de género ao reco-
nhecer nesta uma potencialidade analitica e provocar uma reflexdo que
questionava a naturalizacdo dos papéis sociais de sexo e as relacoes de
poder, na questao racial, como construcao historica, social, ideolégica,
e instrumento de controle pautado no privilégio da branquitude, a pro-
fessora Nilma Lino Gomes, ex-Ministra das Mulheres, Igualdade Racial e
dos Direitos Humanos no Brasil, na gestao da Presidenta Dilma Rousseff,
traz contribuicoes para analise da categoria:

[...] raca como uma classificacdo social construida no

processo de dominacao colonial moderno eurocentrado,

fazendo-se necessaria sua ressignificacdo, ‘como cate-

goria util’ de analise para entender as relacoes raciais
(CARDOSO, 2012, p. 54).

Raca e género sao, portanto, categorias de analise para desvelar pro-
cessos de dominacdo/subjugacao, politico-cultural, cujos processos his-
toricos, especialmente da dominacao eurocéntrica, definem mecanismos
de valorizacao e de hierarquia, como parte das relacoes de poder e privilé-
gios, estruturados no ambito da sociedade do capital-mundo. Colocando,
sobretudo, as mulheres pobres e negras em posicao de invisibilidade e
subalternidade na vida social.

Nessa direcao analitica, a articulacao das trés contradicoes basicas de
classe, raca e género, nos permite avancar para uso de ferramentas teo-
rico-metodologicas mais apropriadas para desvelar fenomenos geradores
de desigualdades. Por isso, a adocao do conceito da interseccionalidade
para compreender a complexidade das relacoes sociais e suas expressoes
na vida dos sujeitos em sua vivéncia territorial.

Assim, no caminho das reflexdes de Saffioti (2004a), entendemos que
numa analise imbricada, articulada, nao ha uma primazia do género em
relacao a raca ou classe ou vice-versa, mas:
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[...] colocam-se os trés eixos na mesma posicao, acreditan-
do-se que nao cabe ao cientista ordena-los em termos de
sua capacidade de estabelecer 6pticas de percepcao e ana-
lise da realidade. A conjuntura do momento determinara
qual dos trés eixos detera a preeminéncia nos sujeitos em
interacdo. Ha que se por em relevo a reciprocidade entre,
de uma parte, o género, a raca/etnia e a classe, e de outra,
a sociedade como um todo (SAFFIOTI, 2004, p. 58).

Neste estudo nos apoiamos nas contribuicdes de autoras do feminis-
mo negro para dialogar com a perspectiva interseccional, e suas conexoes
explicativas espaco-territoriais. Do ponto de vista teérico-metodologico, a
perspectiva foi construida pelo feminismo negro desde as contribuicées
de Lélia Gonzalez nos anos 1970/80, Angela Davis (2016), em Mulheres,
raca e classe, Patricia Hill Collins (2017), dentre outras.

Todavia, a sintese produzida por Claudia P. Cardoso (2012) sobre a
centralidade do conceito da interseccionalidade pelas feministas negras
me fez avancar na compreensao conceitual e metodologica, como nao
estatica. Pelo contrario, sua aplicacao é para analise da vida real, e a
centralidade esta na experiéncia das mulheres negras na vivéncia do
sexismo e do racismo.

O conceito de interseccionalidade ficou conhecido a partir do clas-
sico texto de Kimberlé Crenshaw em 1989, republicado em 19916
(cf. COLLINS, 2017), e lhe foi atribuido como criadora. No entanto, numa
perspectiva de meméria e da histéria, o debate dos movimentos sociais
negros e de mulheres negras, sobre a articulacdo entre dominacéo e po-
der no tocante a racga, classe e género/sexualidade, data dos anos 1970
e se espraia para o ambito académico, como provocacoes das negras
afro-americanas. No Brasil, a partir dos anos de 1980, a reflexao rece-
be contribuicdes das feministas negras brasileiras como Lélia Gonzalez,
Beatriz Nascimento, Neusa Santos e Suely Carneiro (SILVA, 2021).

Advindo das feministas negras estadunidenses, a ideia de intersec-
cionalidade foi apresentada como chave de leitura para se compreen-

64 “Desmarginalizando a interseccao de raca e sexo: uma critica da doutrina feminis-
ta” (1989) e “Mapeando as margens: interseccionalidade, politicas de identidade violéncia
contra as mulheres de cor” (1991). Para uma critica sobre os limites e potencialidades da
abordagem pela autora, ver Collins (2017).
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der o sistema de dominacao articulando entre classe, raca e género.
Contribuicdes que nos servem de orientacdo metodologica para compre-
ender a relevancia de estudos que consideram o entrecruzamento dessas
dimensédes para uma melhor compreensao dos processos de desigualda-
des e discriminacoes no ambito das sociedades multirraciais, reafirman-
do a nao hierarquizacédo das desigualdades, mas a relacdo entre estas.

Destaco, a seguir, os pontos de concordancia teérico-metodologica de
diversas autoras feministas negras, com os quais também me afino e que
valorizam sua potencialidade analitica, a saber:

[...] destacam como pontos de concordancia entre os
estudos sobre interseccionalidade das feministas norte-
-americanas: 1) em que raca, género, classe e sexuali-
dade entre outras, sdo categorias socialmente definidas
e cujos significados sao historicamente contingentes; 2)
a natureza multiplicativa da interseccao das opressoes;
3) as formas de interseccao de dominacao criam tanto a
opressao quanto a oportunidade para aqueles do status
normativo ou nao marginalizado, como a branquitude,
masculinidade, heterossexualidade ou o pertencer as eli-
tes econdmicas; os privilégios advém da auséncia da ex-
periéncia da opressao e dos beneficios diretos, materiais e
sociais, decorrentes da classe, da raca e do género; 4) em
funcao da transversalidade das hierarquias de poder, €
provavel que uma pessoa seja simultaneamente favoreci-
da por identidades particulares e prejudicadas por outras
(CARDOSO, 2012, p. 55).

A sintese acima, quanto as contribuicoes das feministas negras
norte-americanas e latinas, como Ochy Curiel, chama a atencao para
o pouco conhecimento académico e, entre as feministas brasileiras,
sobre as inumeras reflexdes acerca do conceito de interseccionalidade.
Principalmente a sua potencialidade para analisar as dinamicas das
desigualdades e discriminacdes associadas, mas também por contribuir
metodologicamente com o pensamento decolonial, numa ruptura com
a perspectiva tradicional de producdo do conhecimento eurocentrado,
ja que o ponto de partida é afrocentrado. No caso, o conhecimento tem
referéncias epistemolégicas do sul global, e reconhece a voz dos sujeitos e
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a experiéncia das mulheres negras, suas vivéncias no sexismo e racismo,
e lutas de resisténcias.

Assim, Claudia P. Cardoso (2012, p. 58), tomando como referéncia as
analises de Patricia Hill Collins, destacando que:

O pensamento feminista negro, ao assentar-se na in-
terseccionalidade das opressoes, esta atento ao exame
destes niveis, provocando, uma mudanca paradigmati-
ca, ao priorizar, nas investigacoes, as experiéncias das
mulheres negras, forcando assim o surgimento de novas
interpretacoes sobre as relacdes sociais de dominacao e
resisténcia, ou melhor, revelando, principalmente, outras
formas de saber que permitem/tém permitido aos grupos
subordinados se autodefinirem a partir de suas proprias
realidades. Por conseguinte, o pensamento feminista
negro enfatiza os trés niveis [individual, em grupo e sis-
témico das instituicoes sociais] como locais de domina-
cao, mas também, como locais potenciais de resisténcia
(COLLINS, 1990 apud CARDOSO, 2012, p. 58).

A referéncia e a adocao do conceito de interseccionalidade contri-
buem para que, na producdo do conhecimento e na luta feminista, seja
dada visibilidade as vozes das mulheres em suas desiguais e diferentes
experiéncias. Ainda, que se rompa a falsa polémica da hierarquizacao
das opressoes pelas feministas negras, ao destacarem que essas se atém
apenas a dimenséo racial. Numa perspectiva relacional, materialista e de
totalidade nao cabe uma leitura compartimentada, isolada ou prioritaria
de uma dimensao em detrimento de outra. Classe, género e raca se entre-
cruzam, coexistem, articulam-se como modo de pensar e agir, a fim de se
compreender as multiplas determinacoes da realidade social.

E importante destacar que a interseccionalidade néo é a revelacdo
pura e simples dos sistemas de opressao. Porém, numa perspectiva cri-
tica do conhecimento e de lutas emancipatoérias, € preciso considera-la
como um compromisso politico com as oprimidas, um projeto do feminis-
mo negro, muito mais que um modismo.

E como afirma Carla Akotirene (2019, p. 37-38):
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A interseccionalidade permite as feministas criticidade po-
litica a fim de compreenderem a fluidez das identidades
subalternas impostas a preconceitos, subordinacoes de
género, de classe e raca e as opressoes estruturantes da
matriz colonial moderna da qual saem. [...] a epistemologia
feminista negra pensada por Patricia Hill Collins, recrimi-
na argumentos de competicao entre os mais excluidos, as
hierarquias entre os eixos de opressao e violacoes conside-
radas menos preponderantes. Juntos racismo, capitalismo
e heteropatriarcado devem ser tratados pela intersecciona-
lidade observando os contornos identitarios da luta antir-
racista diasporica® (AKOTIRENE, 2019, p. 37-38).

As contribuicbes ao debate da interseccionalidade, em Patricia Hill
Collins (2017), destacam dois campos de discussédo: 1) as mudancgas na
acepcao do termo, em sua forma e contetido na acéo politica e académica;
e 2) a sua compreensao como prdaxis (teoria-pratica), para as analises dos
elementos — classe, raca e género — que estruturam o sistema de domina-
cao capitalista, colonial racista de supremacia branca.

A interseccionalidade teérico-politica e metodologica é critica e prdxis
no ambito do feminismo negro (COLLINS, 2017), conecta-se com a pro-
ducédo de saberes localizados e advindos da luta politica, desvelando o
impacto estrutural do racismo, classismo e sexismo na vida dos sujeitos,
em particular o cotidiano das mulheres negras, mulheres de cor.

Desse modo, o debate da interseccionalidade tem como ponto de
partida as contribuicdes das feministas negras norte-americanas desde
1960, decorrentes da luta politica antirracista, do ativismo das mulheres
negras®®, a partir de abordagens sobre os elementos que intersecciona-

65 A dimenséao diaspoérica tem valor analitico por referir-se as condi¢oes e contextos socio-
politicos de conflitos, subordinacdes, de uma populagao negra que foi sequestrada, desa-
possada do seu territéorio em decorréncia do colonialismo, escravidao, que promoveu dis-
persao continental.

66 E uma referéncia na demarcacdo deste conceito & Declaracdo de feministas negras,
do Coletivo Combahee River, A Black Feminist Statement, de 1982. E, destacamos tam-
bém as contribuicoes de autoras, ativistas e académicas negras na ampliacao dessa ana-
lise a partir da perspectiva interseccional, como “[...] mulheres negras afro-americanas,
que estabeleceram as bases para o que veio a ser conhecido como interseccionalidade, in-
cluem Civil Wars, de June Jordan (Jordan, 1981); o classico Sister Outsider (Lorde, 1984)
de Audre Lorde; e o inovador Mulheres, Raca e Classe de Angela Davis (Davis, 1981)”
(COLLINS, 2017, p. 8-9).
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vam a dominacao e o poder. Portanto, € um conceito que migra da luta
social para a academia. E, neste transito, ocorre o que Collins (2017) in-
dica como uma perda na tradugdo®’, perda da relacdo indissociavel entre
conhecimento emancipatério e emancipacao politica, que é a perspectiva
da prdxis e de totalidade.

A critica de Collins (2017) as reducées no uso do conceito da inter-
seccionalidade sao procedentes, pois, para o feminismo negro, a inter-
seccionalidade é politica e teorico-metodolégica. O debate intelectual da
dominacao de raca, classe, género e sexualidade ndo podem sobrepor-se
a poténcia de transformacao da realidade das mulheres negras, ja que é
o conjunto desses elementos que estruturam a experiéncia de dominacao
e opressao dessas mulheres, por um sistema de desigualdades e injus-
tica social profundamente complexo e articulado em sua base analitica.
Isso “[...] porque racismo, exploracao de classe, patriarcado e homofobia,
coletivamente, moldavam a experiéncia de mulher negra, a libertacao das
mulheres negras exigia uma resposta que abarcasse os multiplos siste-
mas de opressao” (COLLINS, 2017, p. 8).

Em sintese, a interseccionalidade esta relacionada a um principio ético,
a um ethos social de justica social e que “[...] a promessa inicial do femi-
nismo negro e a ideia de interseccionalidade que a acompanhou consistia
em promover politicas emancipatorias para as pessoas que aspiravam a
construcdo de uma sociedade mais justa” (COLLINS, 2017, p. 15).

A proposicao de interseccionalidade por Crenshaw (2002), a partir
das discriminacoes que se cruzam em avenidas, por marcadores sociais
de opressao, é sublinhada por criticas. Diferentes perspectivas (les-
bofeministas, indigenas latinas, mulheristas africanas, materialistas,
dentre outras) apontam seus limites teorico-metodologicos, que podem
ser consultadas numa leitura mais apurada em Akotirene (2019) e
Collins (2017). A popularidade académica do conceito ndo menciona a

67 Aqui se refere ao debate nos anos de 1980 e 1990, quando as normas académicas e a
incorporacao do campo de estudos de raca, classe, género e sexualidade nao remetem a
origem da luta politica no ambito dos movimentos sociais e de mulheres negras, além de
tratar o conceito da interseccionalidade como nominando o campo de estudos e pesquisas
—em raga, classe e género — e como um termo que abarcava esse conjunto. Esta perspecti-
va desvirtua a proposta de analise como dimensoées articuladas das interseccdes do poder,
como construcao mutua do sistema de dominacdo e um campo de pesquisa, producao do
conhecimento e praxis. Ou seja, a critica reside na separacao entre conhecimento emanci-
patorio e politica emancipatéria no ambito da academia pela tendéncia de hegemonia teoé-
ricas de cunho liberal e pos-estruturalistas em algumas areas do conhecimento.
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articulacao entre o sistema de dominacéo, poder e opressao, presentes
na agenda politica e académica das mulheres negras desde 1970. Seu
apagamento na histéria desarticula o projeto politico emancipatorio ge-
ral da populacao negra do projeto emancipatorio das mulheres negras
em particular (SILVA, 2021).

Em outra sintese, a interseccionalidade pode ser vista como: “a) uma
das ferramentas teérico-metodologicas possiveis para entender as mul-
tiplas opressoes; b) a interseccionalidade nao estabelece uma hierarquia
ou somatoéria de opressoes; c) o lugar de fala de cada individuo é multir-
referenciado a partir de suas experiéncias” (ASSIS, 2019, p. 18).

A conexao da exploracao de classe, das opressdes de género e raca,
permite compreender a sua construcédo histérica a partir do desafio da
analise interseccional, dando visibilidade as semelhancas e dissimilitu-
des que marcam a vida de homens e mulheres, pessoas brancas e negras.
E, sobretudo na racializacdo do género, deixar explicitas as desigual-
dades e discriminacdes das mulheres negras, em razao da ideologia da
branquitude — hierarquizacao social baseada na raca e suas construcoes
sociais discriminatoérias — e sexistas.

A critica ao pensamento feminista eurocéntrico foi avancando na
medida em que o movimento de mulheres negras cresceu na producao
do conhecimento, em diferentes areas, e na luta politica, afirmando as
mulheres negras como sujeitos politicos da luta feminista e na producéao
do saber, questionando a todo momento a sua invisibilidade politica e o
reducionismo de sua luta ao campo identitario.

Lugones (2014) chama a atencao de que o feminismo é uma nar-
rativa da opressao e da resisténcia das mulheres. Desta forma, a sua
perspectiva decolonial se soma as contribuicdées das feministas negras
que combinam as opressoes da racializacdo com a exploracdo da co-
lonialidade capitalista, aos processos subjetivos/intersubjetivos das
formas de poder, aos quais estdo sujeitas as mulheres colonizadas. Para
a autora, “[...] descolonizar o género é necessariamente uma prdxis. E
decretar uma critica da opressao de género racializada, colonial e capi-
talista heterossexualizada visando uma transformacao vivida do social”
(LUGONES, 2014, p. 940, grifo meu).

As contribuicées de pensadoras feministas negras brasileiras, latinas e
norte-americanas, como consolidacdo de um conjunto de reflexdes e apro-
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ximagoes teorico-politicas, dao visibilidade a grandiosidade dos aportes
nos ultimos sessenta anos, pelas mulheres negras académicas e ativistas,
e contribuem na construcao de um feminismo negro transnacional, como
nos aponta Collins (2019, p. 13), revelando pontos em comuns:

Ambos os grupos enfrentam desafios semelhantes: por
exemplo, lidar com os legados da escravidao que costumam
desvalorizar a condicao da mulher negra, bem como elabo-
rar respostas ao racismo antinegro que assume formas es-
pecificas conforme o género. No entanto, ndo se pode nem
se deve pensar que essas historias e os feminismos negros
produzidos por elas, ainda que semelhantes, sejam um so.
As formas que esse racismo assumiu nessas sociedades
de colonizadores brancos se mostraram extremamente va-
riadas, assim como as relacoes das mulheres negras com
elas. Ha imenso potencial de dialogo continuos entre o
feminismo afro-brasileiro e o afro-americano, o que indica
possibilidades ainda mais amplas de dialogos semelhantes
em um contexto transnacional (COLLINS, 2019, p. 13).

As conexdes entre os feminismos negros nos auxiliam a compreender
as multiplas expressoes das opressoes e exploracdes nos territorios, sua
constituicao segregada em razao das desigualdades: econémica, politica,
cultural e pelas inflexdes do racismo e sexismo, historicamente situados.
Sem essa visao alargada, ha dificuldades em discernir sobre as implica-
coes e impactos do sistema de dominacao-exploracao-subjugacao na vida
das mulheres, as opressoes interseccionais e as interdi¢cdes na vivéncia
do direito a cidade.

A desigualdade material e simbélica que estrutura as cidades exclui
varias populacées de vivé-la de forma livre, democratica e digna. E o caso
das pessoas: com deficiéncia; idosas; jovens; populacdo LGBTQIAP+;
populacdo negra e mulheres. Ao articular as esferas de classe, raca e
género/sexualidade, verificamos na acao destes sujeitos que questionam
a logica heteronormativa-patriarcal por sofrerem repressodes, violéncia, a
ocupacao do espaco da rua instando sua constituicao avessa aos corpos
politicos dissonantes.

Muitos espacos publicos no Brasil, como exemplo o uso de parques,
bares, centros historicos, sdo também lugares de preconceitos e discrimi-
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nacodes contra negros/as, Gays, Lésbicas, Trans e mulheres cis. Por outro
lado, sao lugares disputados pelos movimentos organizados em contrapo-
sicao e resisténcias as discriminacdes, com acoes antissistémicas, como
os “Beijacos”; Ocupes e as apresentacoes e batalhas poéticas do Slam das
Minas®, uma expressao insurgente na ocupacao dos espacos publicos.

Reafirmamos que homens e mulheres vivem de maneiras diferentes
a cidade e os problemas da vida urbana, porque o sistema capitalista-
-patriarcal-racista, enquanto uma simbiose da dominacéo-exploracéo, se
expressa no cotidiano como produtor de desigualdades e materialidades
dessa ordem que resulta em restricoes na vida das mulheres, especial-
mente no ir e vir no territorio.

CIDADES NAO SEXISTAS E NOVOS CONSTRUCTOS
A PARTIR DO FEMINISMO

Quando decidi refletir e escrever sobre a questao de mulheres e ci-
dades, ja fruto de inspiracdo para o doutorado, fui muito motivada por
minha vivéncia nesta cidade, mas também pela observacdo e didlogos
cotidianos com as mulheres nas ac¢des politicas. Pela vivéncia de mulher
no ir e vir na cidade, principalmente por algumas interpelacoes, sobre-
tudo, masculinas e académicas, sobre o porqué de pesquisar mobilidade
urbana, uma vez que a circulacdo das mulheres e homens no uso do
transporte publico era a mesma, “padeciam” dos mesmos problemas,
como: engarrafamentos, superlotacdo, custo da passagem no orcamento
etc. E isso me inquietou como pesquisadora, profissional, militante e
usuaria do transporte publico, por viver as expressoes das desigualdades
e diferencas no ir e vir na cidade.

Neste item as reflexées se ancoram no feminismo materialista decolo-
nial e antirracista junto as outras contribuicdes apresentadas pela geogra-
fia materialista, a arquitetura e o urbanismo feminista, e o servico social,
em suas elaboracoes da questao social urbana e feminista antirracista.

Diariamente o ir e vir das mulheres nas cidades, nos bairros, em seus
territérios de vivéncia, enfrentam dificuldades e interdi¢cées. Ha muitas

68 Batalha de poesia autoral realizada por mulheres que, com seus corpos politicos, na
maioria negras, ocupam diferentes espacos urbanos. Ocorre no Brasil desde 2015, tem
momentos locais e nacional.
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demandas por circulacao devido ao mundo do trabalho, da reproducao
(ao levar o/a filho/a na escola de bicicleta; ao transitar com carrinho
de bebé, entre outras coisas), da vida politica, do usufruir e viver com
urbanidade o dia a dia na cidade. As mulheres negras trabalhadoras e
periféricas resta o uso do transporte publico, o caminhar em ruas mal
iluminadas ao sair e/ou chegar em casa do trabalho, ou em busca de
atendimento em unidades de saude, geralmente em horarios de pouca cir-
culacao de pessoas na rua, dentre outros cenarios. Todas essas situacoes
cotidianas de riscos sao naturalizadas por uma construcao ideo-politica
que interdita o direito a cidade para as mulheres. Concordamos com a
reflexdo de Leslie Kern (2021), gedgrafa feminista canadense, quando em
suas analises sobre a vida urbana e a vivéncia das mulheres, evidencia
as conexodes entre as dimensoes de classe, raca e vivéncia afetivo-sexual
nas cidades, e reflete que:

[...] as mulheres ainda tém na cidade uma série de barreiras
— fisicas, sociais, econdomicas e simboélicas — que moldam
suas vidas diarias de formas profundas (embora, nao so-
mente) de acordo com o género. Muitas dessas barreiras sao
invisiveis aos homens, porque sua propria vivéncia significa
que eles raramente as encontram (KERN, 2021, p. 18).

O que a autora afirma é que no planejamento urbano nao ha uma pre-
ocupacao com os processos decisorios de alteracdes urbanisticas, como
as definicoes dos perimetros das ruas e vias publicas, pracas, paradas
de 6nibus, e que de tal forma afetam a vida das mulheres, reificando os
papéis tradicionais de género e generalizando a experiéncia dos homens.
Além do crescente processo de gentrificacdo dos centros urbanos, como
destaca Kern (2021).

Como vimos no capitulo 3, a luta urbana no Brasil, que data dos anos
de 1960, teve avancos e retrocessos, mas com marcos fundamentais para
assegurar a acao do Estado na perspectiva do direito a cidade. Porém, o
avanco da agenda feminista e racial quanto a mobilidade urbana ainda
€ muito ténue, porque ha resisténcias na acdo politica e no ambito aca-
démico de incorporar analises estruturantes a partir das vivéncias dos
sujeitos na leitura territorial urbana.

Compreendemos que ha uma politica de interdicao/permisséao de cir-
culacao dos corpos. As reflexoes sobre elas dizem respeito a arquitetura
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urbana, a memoéria simbodlica das cidades, as desigualdades socioeco-
ndémicas, que nos provocam a perguntar: ha um direito a cidade para
as mulheres? Especialmente, ha um direito a cidade para as mulheres
negras, pobres, com deficiéncia, vivéncias afetivas dissonantes do cishe-
teropatriarcado no urbano?

As experiéncias das mulheres nas cidades sdo marcadas e impul-
sionadas pelos imperativos da vida produtiva, da reproducao social e
obrigatoriedade do cuidado, e por uma dindmica intensa territorial nesta
mobilidade. Todavia, é invisivel tal deslocamento das mulheres tendo em
vista as exigéncias para realizacao do trabalho e outras necessidades so-
ciais que sustentam a sua insercao, e de outras pessoas que convivem no
mesmo espaco doméstico, ao mundo do trabalho e em outras dinadmicas
cotidianas dentro de uma complexidade territorial. E uma problematica
que tem impactos em diferentes escalas territoriais, marcada por comple-
xas desigualdades, em escalas geograficas diferentes, tanto no contexto
nacional quanto em dimensdes latino-americanas, demonstrando que
a experiéncia das mulheres no urbano tem dimensodes universais, mas
particularidades pelas questdes socio-histérico-geograficas e situadas no

tempo. Pensar nesta relacao dialética implica compreendermos que:

Es importante remarcar que las ciudades no son iguales
entre si, ni se las vive de igual manera. Hay distintas di-
mensiones territoriales, en las que se conjuga lo vivencial
de lo cotidiano —que marca las diferencias en los modos en
que las mujeres viven su cotidianeidad y otras identidades
en relacion al mundo de la planificacion concebido para
varones productores. [...]. Otras escalas son el territorio del
barrio, de la ciudad o las areas metropolitanas de esas ciu-
dades. En esos distintos territorios se viven oportunidades
y carencias. Las mujeres viven y perciben o temen violen-
cias en espacios privados y publicos, dimensiones interco-
nectadas en dobles restricciones de derechos y autonomias
(FALU, 2019 apud ELORZA, 2019, p. 4-5).

O ambiente urbano é estruturado pelo paradigma patriarcal e re-
produz esse modelo num tipo de circulacdo que limita a vivéncia das
mulheres. E constante, para estas, o medo da violéncia ao caminha-
rem cedo ao trabalho e no retorno a noite, pois as ruas sao escuras e
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esburacadas, o transporte publico é expressao da inseguranca e fator
limitador no deslocamento diario no bairro, na ida a padaria, ao mer-
cadinho. Ao buscar o filho(a)s na creche ou escola, seja a pé ou de
bicicleta na sua mobilidade ativa diaria, ou ainda no acompanhamento
de um familiar com mobilidade reduzida, ao posto de saude, em ruas e
vias nao estruturadas para essa caminhada. Para uma mulher lésbica
ou transexual, € ainda mais arriscada a circulacao, pois pode sofrer
abusos e importunacdes, discriminacées, reproduzindo a légica de que
a mulher esta ‘destinada’ ao confinamento do lar e as obrigacdes com o

trabalho doméstico nado remunerado.

E esse cotidiano, a rotina, que acaba por reproduzir uma dinamica
invisivel e irrefletida sobre o peso que o deslocamento tem na vida das
mulheres, e que dialoga com as interdi¢cdes patriarcais na vivéncia das
cidades. E como nos aponta Kern (2021, p. 23), revelam que:

[...] os ambientes urbanos sao estruturados para apoiar
normas familiares patriarcais, mercados de trabalho segre-
gados por género e papéis tradicionais de género. E embora
gostemos de acreditar que a sociedade evoluiu além dos li-
mites estritos das coisas como os papéis de género, as mu-
lheres e outros grupos marginalizados [como a populacao
negra. LGBTQIA+| continuam a ter suas vidas limitadas
pelos tipos de normas sociais que foram construidas em
nossas cidades (KERN, 2021, p. 23).

O pensamento sexista se consolida naturalizando formas dicotémicas

e binarias por categorias de sexo, ou como dimensodes da vida social, pu-
blico-privado, o que limita as mulheres na liberdade de viver, caminhar,
usufruir da vida politica, econémica, social e cultural na cidade. E a repro-
ducao da ideia do ‘nao lugar’, que se espraia no espaco urbano, material
e simbolicamente, ao nao expressar as necessidades e demandas de um
segmento social, um sujeito politico, que esta neste ir e vir e que também
constroéi estratégias de resisténcia nesta vida urbana. Esta realidade de
ser ou nao parte integrante da cidade, do ponto de vista da visibilidade
das desigualdades em ocupar o espaco urbano, é dialética, contraditoria,
porque somos mais de 52% da populacao nacional. Porém, as politicas
urbanas nao se refletem em servicos e acoes que reconhecam e atendam
o imperativo das exigéncias das esferas da producao e reproducao social,
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como uma jornada intermitente das mulheres (AVILA, 2009), sobretudo
as populares e negras, em sua maioria chefes de familia.

Esses elementos nos dao pistas para pensar as relacdes sociais de
género, raca e classe na cidade e nos seus territérios. Ja que em sua ge-
ografia e no desenho urbano, as suas configuracoes estruturam as desi-
gualdades, impactam nas condicdes de vida das pessoas e no usufruto do
paradigma ético do direito a cidade, como direito coletivo. O patriarcado,
o classismo e o racismo estdo escritos na estrutura material e imaterial
das cidades, e, como afirma a gedgrafa feminista Jane Darke, “[...] nossas
cidades sdo patriarcados escritos na pedra, tijolo, no vidro e no concreto”
(KERN, 2021, p. 29, grifos meus).

Deste modo, compartilho da perspectiva de autoras feministas como
Kern (2021), Berth (2019) e Ana Falu (2022), que colocam as mulheres
como sujeitos politicos no espaco urbano e desnaturalizam a compreen-
sdo binaria sob a qual estdo estruturadas as cidades. Ha uma normati-
zacao historica nas cidades e no ambiente urbano, de masculinizacao,
do falico, e isso encontra-se na sua estruturacao objetiva e subjetiva.
Na validacao do pensamento sexista que acentua a separacao do mundo
da casa e o da rua, o publico e o privado. Essa reflexdo feminista critica
vem crescendo em algumas areas do conhecimento como a arquitetura, a
geografia, mas ainda é muito fragil em outros campos.

Tomando por referéncia as analises da arquiteta-urbanista e feminista
argentina Ana Falu, pioneira nos estudos de género e cidades na América
Latina, sobre o impacto da sociedade patriarcal nos corpos das mulheres
e as incidéncias dos processos de violéncia num continuum entre as di-
mensoes da vida publica e privada, podemos observar sua ocorréncia em
Recife. E, nos referenciando neste debate, compreendemos que:

Se trata del ejercicio de la violencia patriarcal, masculina,
sobre los cuerpos de las mujeres por el solo hecho de serlo, en
un intento de disciplinamiento de los cuerpos, como sintesis
significativa del conjunto de injusticias que se conjugan en
el patriarcado y el capitalismo. Um continuum de violencias
en los territorios habitados por las mujeres, desde su pri-
mer territorio, su cuerpo, sobre el cual poder decidir, para
poder hacerlo en otros niveles, el cuarto propio, la casa, el
barrio, la ciudad, su identidad, su sexualidad, o lo que fuere
(FALU, 2019 apud ELORZA, 2019, p. 2, grifo meu).
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E, portanto, a partir das experiéncias das mulheres e seus saberes
que os pontos de desencontros cotidianos se tornam explicitos e quebram
o paradigma normativo androcéntrico e do privilégio da branquitude.
Na pratica cotidiana as cidades refletem as relacdes sociais, assentadas
nos pilares da exploracdo, dominacao e subjugacao, ja que tais relacoes
atendem aos interesses e necessidades masculinas, tomando um unico
género como parametro da sua estruturacdo. O que lanca as mulheres
em vivéncias desiguais e diversas de classe, raca, género, sexualidade no
ambiente urbano, histérica e socialmente.

A légica do planejamento urbano que se espalha no espaco territorial
— cidades, bairros, comunidades — € a da dinamica da vida produtiva e
reprodutiva capitalista, patriarcal e racista, de supremacia branca nos
termos de hooks (2019). Estes parametros definem a dinamica econo-
mica, area residencial, locais de trabalho, deslocamentos, zoneamentos,
vida cultural, conforme os interesses e a funcionalidade para o sistema
de valorizacdo e acumulacdo do capital. Como nos aponta a gebdgrafa
feminista canadense:

Todas as formas de planejamento urbano se baseiam em um
conjunto de suposicoes sobre o cidadao urbano ‘tipico’ seus
planos de viagem diarios, necessidades, desejos e valores.
Chocantemente, este cidaddo € um homem. [...] embora, as
cidades tenham muitas vantagens em relacdo aos suburbios,
elas certamente nao foram construidas com o objetivo de tor-
nar mais facil administrar a ‘dupla jornada’ de trabalho remu-
nerado e nao remunerado das mulheres (KERN, 2021, p. 55).

As intmeras interdi¢oes vividas pelas mulheres nas cidades, se reve-
lam na disposicao dos servicos urbanos, na propria oferta de transporte
publico, quando organiza o deslocamento de forma linear casa-trabalho,
estruturado para lidar diariamente com um tipo de usuario, homem cis,
hetero e provedor. Desconhece no planejamento do trafego e do trans-
porte, outros sujeitos politicos, especialmente as usuarias deste servico,
desconsiderando que as mulheres trafegam na cidade de forma multi-
dimensional, e hoje, com a reconfiguracédo familiar, sdo em sua maioria
chefes de familia, maes-solteiras.

A multidimensionalidade de sua circulacao esta em conformidade com
as inumeras atribuicoes e papéis compulsoriamente determinados, com
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as obrigatoriedades do trabalho produtivo, reprodutivo e de cuidados.
Além disso, muitas vezes o transporte publico coletivo, 6nibus e metro,
nao esta estruturado para facilitar a locomocao diaria de pessoas com
necessidade de atendimento especial — criancas, adultos, idosos — com
mobilidade reduzida.

A perspectiva da igualdade de género no planejamento urbano, para
reestruturar o espaco das cidades, a fim de atender as demandas de
homens e mulheres no deslocamento diario, ainda se configura como
desafio a ser incorporado. Mesmo as iniciativas em alguns paises e cida-
des, no norte global, buscando reordenar a dimensao da acessibilidade
e mobilidade urbana, em acordo com as necessidades sociais impostas
pela dinamica da producao e reproducao social — como Canada, Viena,
Estados Unidos, dentre outros, sistematizados pela escritora Leslie Kern
(2021) -, indicam que € o mundo do trabalho, centrado na visdo unilateral
do sujeito homem, que € hegemonico e configura esta dinamica urbana.

As dificuldades também se revelam em paises do sul global, de econo-
mia subordinada, como o Brasil, onde ha uma heranca geo-sécio-histoé-
rica de desenvolvimento urbano voltado para o mercado, com iniciativas
frageis para enfrentar as desigualdades e as violéncias sexistas e racistas
no desenho urbanistico. A exemplo do debate sobre cidades seguras para
as mulheres, dos ‘vagbes rosa” nos metros, ou lei®® que permite o de-
sembarque em qualquer lugar solicitado pelas mulheres. Todos os casos
tém sua relevancia, mas nédo alteram as relacoes de poder patriarcal e o
sexismo que tornam as cidades ameacadoras para as mulheres.

A dimenséo da violéncia sexista no espaco urbano ganha relevancia
nos estudos sobre mulheres e questdao urbana, entendendo o fenémeno
da violéncia contra as mulheres como algo que se estende e se efetiva além
das relacdes conjugais e familiares, por mais que a violéncia sexista no
ambito doméstico seja uma tendéncia expressiva das relacoes patriarcais,
do poder do macho e dominio sobre os corpos e as vidas das mulheres.

A analise do conceito da violéncia contra as mulheres lanca elementos
para dialogar com as manifestacoes do problema de pesquisa e amplia sua
dimenséo, como expressao do sexismo, em varias dimensoes da vida social,

69 Lei Estadual n° 15.878/2016 (cf. ALEPE, 2021). Em nivel federal, tramita um Projeto de
Lein® 3258/2019, ja aprovado pelo Senado, que garante a mulheres, idosos e pessoas com
deficiéncia o direito de desembarcar fora dos locais de parada de 6nibus no periodo notur-
no. Essa medida altera a politica nacional de mobilidade urbana, tornando uma obrigato-
riedade para estados e municipios (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2022).
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no mundo do trabalho, da casa e da rua, aproximando a dimenséo, indis-
sociavel, entre o publico e privado, produtivo e da reproducao social, como
evidéncia na vida cotidiana das mulheres a luz das reflexées feministas.

Compartilhando da analise de Correia, Coelho e Salles (2018, s. p.)
de que os:

[...] dados oficiais sobre violéncia no espaco publico no Brasil
sdo insuficientes e imprecisos, nao s6 pela naturalizacao
ou o nao reconhecimento de muitos comportamentos como
assédio, mas também pela subnotificacdo. [...]. Isso ndo nos
impede, contudo, de ter uma dimensao do tamanho do pro-
blema: novos casos de violéncia, nas ruas, no metro, nos
onibus, sao veiculados pela imprensa a cada dia e funcionam
como um constante lembrete de que o espaco publico nao
nos pertence (CORREIA; COELHO; SALLES, 2018, s. p.).

Varios estudos contribuem (MIESENBERGER, 2016; ITDP, 2016) com
problematizacoes acerca da questao social urbana, mobilidade urbana,
género, seguranca publica e qualidade do transporte publico. Essas abor-
dagens cresceram em face do incremento no ntimero de casos de violéncia
contra as mulheres nos transportes coletivos, e em seus entornos, como
terminais, plataformas de metros, estacoes de BRTs", nos trajetos diarios
na cidade, no bairro, entre bairros, ou bairro-centro, entre outros.

Tais acodes, em sua maioria praticadas pelos homens, sdao caracteri-
zadas como importunacao sexual, e as medidas de enfrentamento pelo
poder publico, em grande parte estdo estritas as campanhas educativas.
Essa situacao no cotidiano das mulheres, nos leva a indagar a sociedade
acerca do tratamento a esses casos diarios, veiculados por via jornalisti-
ca, como de menor potencial ofensivo. Mesmo ja figurando judicialmente
como crime sexual, ainda ha uma leitura social, politica e juridica que
trata como simples importunacao sexual, como ocorreu em um caso de
decisao judicial em Sao Paulo™.

70 Sigla em inglés para Transporte Rapido por Onibus (BRT).

71 Caso de 24 de agosto de 2017, onde o ‘abusador’, Diego Ferreira de Novaes, 27 anos,
ejaculou sobre uma jovem no coletivo na Av. Paulista, ndo chegou a ficar preso 24 horas,
sob a alegacao judicial de nao ter ocorrido violéncia ou grave ameaca, tao somente contra-
vencao. Essa decisao da justica causou reacdo do movimento de mulheres e de diversos
setores da sociedade. Contudo, mediante a reincidéncia do agressor, quatro dias depois,
outro juiz avaliou a situacao como estupro, convertendo a pena em prisdo preventiva por
tempo indeterminado (PERUGINI, 2017).
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E o que tal situacao, diga-se de passagem crescente, e sempre presen-
te no dia a dia das mulheres que circulam nas ruas, nos espacos publi-
cos, nos revela € que € mais uma expressao do sistema patriarcal-racista
e capitalista em tratar os corpos das mulheres como objeto, disponivel
aos desejos “incontrolaveis da virilidade masculina”.

O crescimento no numero de dentncias de casos, segundo estudos,
decorre das campanhas educativas e da acao do movimento feminista.
No entanto, ainda se considera que ha uma subnotificacdo sobre o nume-
ro de mulheres que sofrem no seu cotidiano situacées de importunacao
sexual, tipificada como contravencao, e em alguns municipios e estados
como crime sexual. Em Recife, como resposta aos crescentes casos, foi
aprovada na camara municipal, em 4 de dezembro de 2018, a Lei n°
18.523, de prevencao e combate ao assédio sexual nos meios de trans-
porte coletivo, com um teor de campanha educativa’. Porém, passados
mais de quatro anos de aprovacao, nenhum documento demonstra qual
foi ou sera a acao efetiva do poder publico municipal no enfrentamento
aos casos de importunacao e violéncia sexista contra as mulheres nos
transportes coletivos da cidade.

Ha um crescimento, nos ultimos cinco anos, de denuncias feitas
pelas mulheres de violéncias sexistas que ocorrem no interior do trans-
porte coletivo e seus entornos. Essas violéncias e suas expressodes se
reconfiguram na atual conjuntura em contexto de crescimento de ideias
e pensamentos conservadores, que buscam re-adestrar e subjugar os
corpos das mulheres. E que contraditoriamente, em meio aos volumo-
sos investimentos pelo poder publico federal e estadual em reordenar e
“melhorar” a estrutura da mobilidade urbana, centrada nos terminais
integrados e BRTs, o que se vivencia € um crescimento de casos de im-
portunacao sexual na via de acesso e no interior do transporte coletivo
(6nibus, metro e trens).

Entretanto, além do problema da violéncia sexista em suas multi-
plas expressodes ser uma questao real na vida das mulheres, esta assu-
me novos contornos no ambito da esfera publica. E, conforme os dados
revelam, ha um aumento no ambito do transporte coletivo, colocando
as mulheres, de qualquer faixa etaria, classe social e raca, sujeitas as
violéncias praticadas por um ser desconhecido que, autoritariamente, e
de forma arbitraria invade e se apossa de seu corpo.

72 Cf. Costa (2018).
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A violéncia contra a mulher ocorrida no interior do transporte publi-
co, e/ou entornos € uma expressao nitida da violéncia sexista, mas que
nao esta descrita como uma das suas manifestacoes tipificadas na Lei
Maria da Penha — Lei n°® 11.340/2006 (BRASIL, 2006) - fisica, patrimo-
nial, psicolégica, moral, etc., uma vez que essa define sobre as opressoes
circunscritas as relacoes afetivas, conjugais e de companheirismo. No en-
tanto, as violéncias sofridas pelas mulheres - jovens, adultas, idosas — no
espaco publico, no ir e vir na cidade, na rua, no transporte publico, nos
taxis, e nos transportes por aplicativos revelam uma dimensao ampliada
do problema, por se relacionarem com as dimensodes estruturantes da
logica da sociedade capitalista-patriarcal-colonial e racista.

Compreendemos pelos dados disponibilizados que sdo as mulheres
da classe trabalhadora as mais atingidas, por serem usuarias do trans-
porte publico e coletivo. O violador, portanto, ndo é aquele identificado na
Lei Maria da Penha, o do ciclo das relacoes afetivas, o conhecido, estrito
ao espaco doméstico/privado. O abusador na esfera publica é o desco-
nhecido/inesperado, e, portanto, com mais dificuldades de ser punido,
responsabilizado.

Essa é uma problematica que vem tomando amplitude nas analises
académicas e no ativismo, ndo porque seja um fenémeno novo, ao con-
trario, € uma violéncia cotidiana na vida das mulheres e que atravessa
geracoes, pela hostilidade da cidade, mas sobretudo por uma cultura
patriarcal que naturaliza e consente as abordagens e importunacoes se-
xuais na esfera publica. Transcender a abordagem da violéncia sexista
da esfera privada, doméstica, € um desafio no campo da prdxis feminista.

Destarte, os desafios sao no campo da elaboracdo, mas também na
incorporacdo da agenda politica do direito das mulheres a cidade na
plataforma governamental em diferentes escalas territoriais. E um dos
marcadores de analise foi a realizacdo em ambito internacional da IV
Conferéncia Mundial da Mulher (1995) — cujo tema central “Acdo para
a Igualdade, o Desenvolvimento e a Paz” —, em Pequim, China, que teve
avancos e retrocessos no ambito da politica para mulheres como agenda
mundial”. O primeiro retrocesso diz respeito ao recuo no debate interna-

73 Foram 12 campos tematicos: Mulheres e pobreza; Educacao e Capacitacao de Mulheres;
Mulheres e Saude; Violéncia contra a Mulher; Mulheres e Conflitos Armados; Mulheres e
Economia; Mulheres no Poder e na lideranca; Mecanismos institucionais para o Avanco
das Mulheres; Direitos Humanos das Mulheres; Mulheres e a midia; Mulheres e Meio
Ambiente e Direitos das Meninas. Todos dialogam com a vivéncia das mulheres e meninas
em contextos territoriais, numa relacao com o direito a cidade (ONU MULHERES, 2023).
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cional da centralidade da categoria mulher, como sujeito politico, para a
substituicao nos documentos do sistema interamericano por igualdade
de género de forma genérica, que vem no esteio das tendéncias dos in-
centivos no ambito da cooperacao e érgaos do sistema internacional dos
direitos humanas.

As iniciativas e acamulos no ambito da realizacao das Conferéncias
Mundiais das mulheres — 1975, 1980, 1985 e a de Pequim, em 1995 —,
mesmo que nao seja o foco da nossa analise, referenciamos como me-
moria e expressdo da luta feminista, nas tltimas décadas, em ampliar e
dar visibilidade as desigualdades vivenciadas pelas mulheres em termos
mundiais, as violéncias territoriais e as assimetrias de género, apontando
como desafio o seu enfrentamento por meio das acoes e politicas publicas
urbanas.

Consideramos relevante a visibilidade e o centro do debate sobre mu-
lheres e as vivéncias territoriais, pela complexidade que traz a questao
em diferentes escalas, com destaque para a crescente feminilizacdo da
pobreza; a divisao sexual e racial do trabalho, a violéncia contra as mu-
lheres nos territérios na casa e na rua; a militarizacao nos territérios, a
violéncia sexista e o controle sobre os corpos politicos das mulheres; as
inadequacoes das moradias e as condicoes de habitabilidade; as desi-
gualdades economicas e de participacdo politica; a falta da incorporacao
da perspectiva de género nas analises econdémicas e no planejamento ur-
bano, dentre outros. Temas que foram refletidos e registrados no ambito
da IV Conferéncia Mundial como relativo as desigualdades das mulheres
nos territorios e suas particularidades geopoliticas, mas com limites no
campo efetivo do planejamento urbano, onde a auséncia da dimensao de
género contribui para a acentuacao das desigualdades socioespaciais.

Essa dimensao da problematica s6 assume o alcance que temos hoje
pela problematizacdo teérico-politica do feminismo critico. Afirmando
essa questdo — mulheres e cidades —, destacamos como parte dessa me-
moria da luta que:

Ha mais de 25 anos continuamos a abordar o direito das
mulheres a cidade. Hoje € mais necessario do que nunca
garantir e poder reconhecer sua dimensao politica, material
e simbolica na forma urbana e analisa-la a partir da matriz
de inclusao social e de género, na perspectiva da cidade
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feminista. Isso inclui uma tarefa ainda mais dificil: trans-
formar as condicdes da vida cotidiana implica transformar
— além disso — o simbdlico e o cultural. Devemos questionar
a divisao do trabalho produtivo-reprodutivo, entendendo-
-0s como um continuum e, nessa perspectiva, é preciso des-
construir a epistemologia patriarcal e capitalista e avancar
na consolidacdo de acordos e pactos democraticos entre
mulheres e homens que permitam o progresso. Parece ser
a maneira de fazé-lo (FALU, 2022, s. p., grifo meu).

Desta forma, no enfrentamento as expressodes patriarcais e racistas
no urbano, varias iniciativas se consolidaram nas ultimas décadas, das
quais podemos destacar as acoes de organizacoes de ambito internacio-
nal, latino-americano e nacional em problematizar essas questoes, des-
velando as desigualdades de género no ambito urbano, das quais cito, de
forma breve, para conhecimento e registro deste campo de dialogo teo-
rico-politico e metodolégico, as experiéncias da ONU Mulheres, da Rede
Mulheres e Habitat da América Latina, CISCSA — Argentina, UNMP-SP e
o Forum Nacional de Reforma Urbana (FRNU), nos processos das con-
feréncias nacionais das cidades pd6s-2003. Essas organizacdes tornam
publicas as desigualdades de género no urbano, e com iniciativas que
buscam desvelar as formas de violéncia contra as mulheres nas cidades.
Dialogos, estes, que geram desconfortos, desacomodacoes, como o reco-
nhecimento por meio da autogestdo da moradia e titularidade da posse
da terra em nome das mulheres, realizacéo de intercambios de aprofun-
damento tematicos e de experiéncias da luta politica das mulheres pelo
direito a cidade’™ em nivel regional — América Latina — aproximando as
conexoes das lutas.

E tarefa constante, académica e ativista, desnaturalizar a dinamica
patriarcal-colonial-racista nas relagcdes sociais, colocando as desigual-
dades de género no centro das reflexdes. Para isso, é preciso descortinar
os elementos que invisibilizam a existéncia das vivéncias cotidianas de-
siguais das mulheres, sobretudo, dos corpos dissidentes nas cidades,

74 Para maior conhecimento dessas iniciativas no ambito da discussao tematica de Cidades
Seguras para Mulheres, acessar o site https://www.onumulheres.org.br/. Para conhecer

a inciativa, acessar https://www.facebook.com/onumulheresbrasil/photos/as-mulhe-
res-n%C3%A30-est%C3%A30-seguras-nas-cidades-para-as-negras-essa-inseguran%-
C3%A7a-se-som/1497765480272874/. Por fim, para aprofundar a leitura sobre a tematica,
ver https://cabify.com/ec/blog/ana-falu-entrevista-ciudad-mujeres-urbanismo-feminista.
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como sujeitos politicos no urbano. Nestes termos, € importante analisar
que o espaco publico, do viver a vida na cidade, neste ir e vir, e que se
estrutura, material e simbolicamente, pelo sistema de dominacao, neste
continuum privado-publico, deva ser também nosso foco de reflexao-re-
sisténcia no enfrentamento as intmeras interdi¢cées e violéncias que
atravessam a vida das mulheres.

Assim como o feminismo aportou novos giros epistemologicos, desna-
turalizando e promovendo criticas a divisdo social do trabalho, sendo esta
uma categoria central para compreendermos a afirmacao e a normatiza-
cao dos tradicionais papéis de género no urbano, com a reconfiguracao
analitica da categoria divisao social e espacial, a luz do urbanismo femi-
nista, temos uma ampliacao deste campo analitico e debate. E ter uma lei-
tura critica das cidades sob esse prisma significa pensar que a estrutura
urbana se move e se conforma, em suas diferentes esferas — produtiva,
reprodutiva, comunitaria, pelo binarismo de género. E considerar que:

La perspectiva de género aporta una vision amplia de las
personas al plantear que las mujeres y los hombres viven y
experimentan el espacio de maneras diferentes. Hoy, ambos
asumen distintas responsabilidades y esto se materializa
diariamente en su relacion con el entorno. Sim embargo,
las mujeres siguen siendo las principales responsables de
las tareas relacionadas com los roles reproductivos, el cui-
dado y la gestion del hogar y de la familia, la preparacion
de la comida, y la compra o la realizacién de tramites ad-
ministrativos, personales, etc. Asi pues, el urbanismo con
perspectiva de género reconoce y hace visible la experiencia
cotidiana de las mujeres y las necesidades y responsabili-
dades asociadas al trabajo doméstico y de cuidado, es decir,
todas las tareas imprescindibles para el desarrollo humano
(ORTIZ ESCALANTE, 2017, p. 6).

Portanto, a incorporacao da igualdade de género, sem reforcar os ‘pa-
péis” de género e a divisdo sexual e racial do trabalho no planejamento
urbano, é mais que urgente, para que possa ser consolidado um horizon-
te de acao de Estado no enfrentamento da violéncia sexista e no acesso ao
espagco socioterritorial. No entanto, temos varias questoes, que dialogam
com esse problema, como: a auséncia de uma educacdo nao sexista nos
processos de formacao académica, sobretudo, de profissionais respon-
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saveis por pensar as politicas sociais, o planejamento urbano, os planos
diretores municipais. De acordo com Leslie Kern (2021, p. 71), baseada
nas experiéncias do norte global, os/as planejadores/as urbanos/as de-
vem se perguntar, em cada intervencao proposta por meio de politicas
publicas e destinacdo orcamentaria, se essa “decisdo pode potencialmen-
te aumentar ou minar a igualdade de género”.

A incorporacao da perspectiva de género interseccional é também ou-
tro campo de desafios ainda maior, e um alerta, para evitar reproduzir o
pensamento patriarcal, centrado no binarismo de género, e invisibilizar a
particularidade das mulheres na experiéncia desse urbano.

Como também o seu avesso, ao pensar uma cidade para as mulheres,
voltada para situacao particular de mulheres — cis, hétero, trabalhadora
formal, dentre outros marcadores — no local, deslocamento diario, etc.,
sem considerar nesta estruturacao urbana, as vivéncias e saberes que
decorrem da vida nos territérios marcadas pela dimensao de classe, gé-
nero e racga.

Portanto:

Considerar o género como categoria primaria para a
igualdade também pode ser limitante. Embora o cidadao
urbano tipico tenha muitas vezes sido estritamente imagi-
nado como homem branco, cis, saudavel, de classe média
e heterossexual, a cidada imaginada no planejamento de
género também foi limitada. Uma mae casada e apta ao
emprego [...] geralmente é a beneficiaria do planejamento
com perspectiva de género. E cada vez mais provavel que
essa mulher represente uma minoria na maioria das ci-
dades contemporaneas, sugerindo que ha grandes grupos
de mulheres, cujas necessidades podem nao ser atendidas
pela integracao de género. [...] [em] bairros raciais e de bai-
xa renda, onde as demandas mais ultrajantes as maes se
tornaram aparentes. [...]” (KERN, 2021, p. 74).

Por isso é muito relevante, para pensar os enfrentamentos no campo

da acado politica e teorica, romper com visdes macro universalizantes e

trazer para nossa abordagem teorico-politica e metodolégica a relacao

universalidade-particularidade e singularidade na perspectiva intersec-
cional, que se centra na experiéncia de sujeitos femininos racializados.
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E, ao pensar no género para refletir sobre as desigualdades territoriais
nas cidades, em termos de oferta dos servicos urbanos: creches, escolas,
postos de satide, agua e saneamento e transporte publico para o deslo-
camento diario, ndo ha como dissocia-lo de outro marcador central que é
o racial, uma vez que nossos territérios sao profundamente demarcados,
grifados, pelos corpos negros. O cotidiano das mulheres nas comunida-
des, bairros, ocupacodes, assentamentos é sinalizado por muitos arranjos
e resisténcias, redes de apoio e solidariedade, em virtude da fragilidade
de politicas e servicos urbanos, que facilitem o atendimento das suas
necessidades, em razao das demandas com o trabalho doméstico gratuito
e de cuidados. O mesmo acontece quando as mulheres estao engaja-
das no trabalho produtivo, formal ou informal, uma vez que as ofertas
dos servicos, existentes no centro e na periferia, como escolas, creches,
postos de saude, supermercado, paradas de 6nibus, dentre outros, nem
sempre estdo proximos ao local de moradia, e quando estdo nao funcio-
nam adequadamente.

Para sua insercao no mundo do trabalho ou outras atividades, sempre
ha um o6nus econdémico, em razao das responsabilidades com o cuidado
dos filhos e filhas e/ou integrantes da familia, que necessitam de apoio
por conta de saude ou mobilidade reduzida. Muitas vezes precisam pagar
por esse servico, mesmo em redes de apoio informal, para assegurar sua
participacao na vida laboral e politica, algo que na vida dos homens nao
aparece como necessidade. Portanto, sem essas formas alternativas e
de resisténcia, a tendéncia é as mulheres permanecerem encalacradas
e confinadas no local de moradia e nas obrigatoriedades do domeéstico,

como também tornar invisivel esse fluxo continuo do deslocamento diario.

A estruturacao das cidades como reproducao do pensamento colonial-
-racista e patriarcal normatiza e normaliza essas interdi¢coes na vida das
mulheres, sobretudo definindo do que estas “devem” usufruir ou ocupar
determinados espacos nas cidades. E, a depender do lugar, hora e com
quem estejam, sdo ou nao abordadas. Sdo raras as ocasides em que as
mulheres, ao estarem nas ruas, parques, bares, cinemas, teatros, dentre
tantos outros lugares, ndo sejam importunadas pelos homens. As opor-
tunidades para o trabalho, cultura, politica e lazer, caso estas mulheres
tenham uma vivéncia sexual dissonante ao cisheteropatriarcado, tais
abordagens sdo ainda mais ofensivas, e a presenca e liberdade de viver o
espaco da cidade transforma-se num ambiente de ameaca, perigo, medo.
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E nestes termos, o medo é uma forma de exercer o controle sobre os
corpos politicos das mulheres na vivéncia das cidades. Em muitas situa-
coes, define e determina a ‘escolha’ por um trabalho proximo ao local de
moradia, evitando circular pelo bairro em determinado horario, revelan-
do-se castrador das potencialidades, que poderiam ter no exercicio da vida
politica. A interdicao das mulheres pelo sistema patriarcal, cuja estratégia
€ consolidar o confinamento das mulheres ao espaco doméstico, privado,
ao cuidado da familia, favorece os homens, como categoria social.

Para poder usufruir destes espacos e se lancar no mundo, enfren-
tam cotidianamente a barreira do patriarcado, no trabalho, na politica,
nos estudos, na profissionalizacao. Especialmente uma mulher negra,
oriunda da classe trabalhadora, lésbica, trans, ou nao-binaria, porque ja
ingressamos com desvantagens, pela diferenca salarial, pela circulacao
ser insegura, principalmente & noite. E ao longo da vida, neste ir e vir cor-
tando ruas, avenidas e caminhos da cidade, vamos criando resisténcia e
codigos de seguranca entre nos no trajeto até em casa.

As situacdes acima sao estratégias de sobrevivéncia e resisténcias
para enfrentar a hostilidade da cidade a vida das mulheres, atitudes co-
tidianas, naturalizadas, mas formas assertivas que vao se construindo
desde juventude para enfrentar as interdicdées do patriarcado e racismo
de concreto. Recentemente, me debrucando sobre os estudos das cidades
numa perspectiva de género, sobretudo, na obra da Leslie Kern (2021),
me atentei que, para avancar na construcao de cidades observando o
marcador de género, as estratégias de resisténcia contra-hegemonica
para ocupar os espacos publicos contam com o valor da amizade — como
experiéncia compartilhada — se constituem em um marcador de analise
relevante, por romper os tradicionais papéis de género, que compulso-
riamente reserva, de forma dicotomica, o mundo da casa e da rua, as
mulheres e aos homens, respectivamente.

Para isso colabora a nocao patriarcal de que o corpo feminino € pro-
priedade de outrem, do homem, o sujeito desejante e o objeto de desejo
na sexuacao do espaco que revela as relacoes de poder. As importuna-
coes, abusos e violéncias sexistas transbordam do espaco privado — em
que o violador, o importunador, é alguém préximo, intimo das relacoes
afetivas — e se expressam no espaco publico por alguém estranho, desco-
nhecido, que aborda a mulher pelo simples fato de estar sozinha ou com
outras mulheres. A posse sobre esse corpo politico ocorre para além das
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teias institucionais e afetivas das relacdes que essa mulher possa ter —
companheiro, companheira, namorado/a —, tornando-a forasteira em seu
proprio espaco — a cidade.

A importunacao faz com que as mulheres se sintam estranhas ou in-
desejadas em seu préoprio espaco socioterritorial, o que se agrava a partir
da existéncia de outros marcadores sociais, como o racial e o de género. A
cidade, pela forca do mercado e da gentrificacao do espaco urbano, & ou-
tra expressao do estranhamento, ao tornar lugares inacessiveis pelo po-
der econdémico e o privilégio da branquitude. E comum que determinados
bairros, zoneamentos, tenham o valor da moradia elevado e a populacao
pobre e trabalhadora seja empurrada para espacos distantes do local de
trabalho, ou onde estao centralizados os servigos sociais urbanos.

Os lugares de resisténcia da populacdo LGBTQIAP+ e outros grupos
sao criminalizados e desestruturados sob a anuéncia do Estado. Quando
jovens das periferias, envolvidos com atividades culturais, ocupam o
centro das cidades para batalhas de poesias e break, danca do passinho,
pistas de skate ou outros equipamentos sociais, geralmente sdo revista-
dos pela policia, por serem negros e pobres, denominados de ‘tipos’ sus-
peitos. A cidade é palco de desigualdades multiplas, através da separacao
entre centro e periferia, por meio da sua estrutura fisica, arquiteténica e
simbolica, revelando:

O quanto qualquer pessoa pode simplesmente ‘estar’ no es-

pacourbanonosdizmuitosobrequem tem poder, quem sente

que seu direito a cidade é um direito natural e quem sempre

sera considerado deslocado. Reflete as estruturas de discri-

minacao existentes na sociedade e, portanto, € um bom in-

dicador das lacunas remanescentes entre diferentes grupos
(KERN, 2021, p. 155).

E, portanto, no cotidiano ou cotidianidade (LEFEBVRE, 2001), que
as determinacodes incidem no espaco das cidades, revelando suas con-
tradicoes. A cidade é historicamente situada e, por isso, produto do
tempo-espaco. Nela a constituicdo da relacado centro-periferia como par
dialético € fruto do processo de urbanizacao, cuja disposicao dos sujeitos
na ocupacao territorial, € profundamente marcada pela interseccionali-
dade de classe, raca e género.
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O conceito de cidade como projecéo da sociedade sobre o local é o es-
paco onde a vida acontece, como conjunto de diferencas e desigualdades
na e entre as cidades. E “[...] a singularidade que marca a vida urbana,
os modos de viver na cidade, o habitar propriamente [...]"” (LEFEBVRE,
2001, p. 63), é de fundamental importancia para compreender a mate-
rialidade e suas inflexdes nas condicdes de vida dos sujeitos, no caso
as mulheres, de forma particular as mulheres pobres e negras. Nesta
relacdo contraditoria de ser e viver no espaco urbano, ha o protagonis-
mo dos sujeitos, as correlacdes e conflitos entre as classes, e sobretudo,
seu papel ativo na “[...] aceleracao dos processos e local das revolucoes”
(LEFEBVRE, 2001, p. 63).

A cidade, como espaco em que a vida pulsa, tem uma linguagem
explicita na sua arquitetura fisica, mas também silenciosa, que ‘nor-
matiza’ os lugares sociais dos sujeitos neste territorio. A linguagem
silenciosa é a que oculta as desigualdades e discriminacdes. Pois é
conveniente socialmente que aos/as trabalhadores/as, seja ‘permitido’
circular em todos os lugares em funcéao do trabalho, E aceitavel, inclusi-
ve, em espacos de alto poder aquisitivo, lugares em que sempre estarao
em condicdo de subalternidade e, no caso da populacdo negra, mais
precarizados. Os discursos:

[...] segregacionistas, discursos de 6dio racial, discursos
contra LGBTS, aporofobia (6dio aos pobres) e de promo-
cao de exclusdes e precariedades diversas. Para se ter
uma ideia da profundidade da influéncia da cidade em
nossas vidas, podemos afirmar com base em estudos que
a maneira com que a cidade esta organizada afeta nossa
saude mental, agrava estados de depressao, ansiedade,
etc. Sem falar a violéncia, que € a linguagem da imposi-
cao do poder socioecondémico atuado para conter a insur-
géncia ou a revolta daqueles que entendem que a cidade
tem muito a melhorar para garantir nosso bem-viver
(BERTH, 2019 apud GARCIA, 2019, s. p.).

Nao a toa, o espaco publico urbano, as ruas e pracas em diferen-
tes cidades do norte ao sul global, vem sendo palco de resisténcias e
contrapontos a este modelo hegemodnico e promotor de desigualdades e
discriminacdes. Diferentes sujeitos politicos e grupos sociais realizam,

199



de forma simbélica, a ocupacdo de espacos na cidade para denunciar a
estrutura sexista e racista, que impedem a liberdade e esta condicionada
ao fator econémico e a organizacéo social da branquitude, o tipo urbano
universal, homem branco, cis, de poder aquisitivo.

Porém, essa separacao e dicotomias nos lugares sociais, para homens
e mulheres, dialoga com a organizacédo da esfera da dinamica produtiva,
dedicando as mulheres a esfera do consumo e estruturando a economia
de forma a criar espacos de feminilizacao do ambiente urbano, como lo-
cais dedicados a presenca das mulheres nas obrigatoriedades com a vida
reprodutiva, social e biolégica e da divisdo sexual do trabalho. Espacos
como supermercados, shopping centers, magazines, lojas femininas, lo-
jas de estéticas, salao de beleza, dentre outros, locais em que a circulacao
segue a logica de expansao e acumulacao do capital. O que néo significa
que nestes espacos as mulheres estejam isentas de importunacoes, assé-
dios, violéncia sexual.

Desta forma, pensar numa perspectiva de um urbanismo feminista,

implica considerar:

[...] al urbanismo, a la ciudad, desde una perspectiva inter-

disciplinaria e interactoral. En la actual dinamica social,

persisten y se despliegan importantes injusticias de género,

que se expresan en un conjunto de nudos criticos associa-

dos a la permanencia de la division sexual del trabajo. [...]
(FALU, 2019 apud ELORZA, 2019, p. 5-6).

Portanto, o conceito feminista do urbanismo é uma chave de leitura
para desvelar as desigualdades que incidem nos territérios com constru-
coes sociais que revelam modelos de cidades, principalmente na estrutu-
racdo da producao e do consumo, para atender a dinamica reprodutiva,
a qual esta sob a responsabilidade das mulheres. Neste aspecto, a mobi-
lidade feminina, para mediar as obrigatoriedades doméstica e de cuidado
familiar, também conta com uma estrutura de servicos que atendam a
esta demanda, mesmo considerando que servicos e equipamentos essen-
ciais que possam lhe dar autonomia para insercdo na vida produtiva,
como a oferta de creches, sao insuficientes, sobretudo para mulheres
negras, populares, chefes de familia.

E pensar a cidade considerando as desigualdades e diversidades dos
sujeitos que a vivenciam:
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Los complejos urbanos se planifican para familias, aunque
en América Latina entre un 30 y 40% de hogares estan a
cargo de Unicamente una mujer”’, argumenta Falt, quien
fuera directora regional de ONU Mujeres. Ademas, recuerda
que la pobreza es predominantemente femenina. Las que
viven en condiciones de precariedad son mayoria en el
mercado laboral y muchas son cabeza del hogar. Tienen
mas del doble de hijos que las ricas y viven en la periferia
de ciudades fragmentadas, segregadas y complejas. [...]. “Y
tener en cuenta la vida cotidiana en esos barrios, la ca-
lidad de los servicios, de la calle, de las aceras. Asi como
privilegiar a las personas sobre los vehiculos. Las mujeres
son las que mas usan el espacio publico, casi siempre con
otros: nifnos, personas con discapacidad, mayores... Ese
espacio publico tiene que estar pensado en clave feminis-
ta”[...]. “Entonces, tenemos que pensar la ciudad desde ese
lugar de la diferencia de sujetos que la habitan y de las
diferencias de necesidades que tenemos las mujeres que to-
davia estamos atravesadas por la divisién sexual del trabajo
(FALU, 2022, s. p.)’.

No caso das mulheres negras e chefes de familia, convive-se com um
ambiente urbano marcado pela fragilidade, precariedade e/ou auséncia
dos servicos, inseguranca de infraestrutura nos territérios e a dessinto-
nia entre a dindmica poligonal de deslocamento cotidiano para atender
as obrigatoriedades com o trabalho produtivo, reprodutivo-cuidado e a
vida politica e cultural. Entdo, pensar a cidade sob as premissas do ur-
banismo feminista implica considerar os sujeitos sociais que habitam a
cidade-bairro, como também estruturar politicas e servicos sociais urba-
nos — moradia, creche, escolas, postos de satide, abastecimento de agua,
transporte publico, iluminacdo, dentre outros, de forma a serem acessi-
veis a mobilidade das mulheres e a toda a diversidade e desigualdades na
identidade de género no territorio.

Nestes termos, concordamos com a arquiteta-urbanista, escritora e
feminista negra, Joice Berth, em suas analises sobre o urbano numa

75 Entrevista concedida ao El Pais por ocasido do recebimento do Prémio Ibero-americano
de Arquitetura e Urbanismo, na cidade do México em setembro de 2022, por suas contri-
buicdes a perspectiva do urbanismo feminista.
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abordagem interseccional, em que as cidades revelam na sua confor-
macao socio-historica, o racismo e o machismo na sua estruturacao.
E recorre ao conceito empreendido pela PhD Melissa M. Valle” sobre o
urbanismo dalténico, “[...] temos um urbanismo dalténico, que até afir-
ma-se como social, mas ndo olha a cor das pessoas mais prejudicadas
e, claro, ndo olha a cor das pessoas que planejam e decidem sobre as
cidades” (BERTH, 2022, s. p.).

A luz da realidade brasileira, podemos dizer que ha uma divisdo so-
cial, sexual, racial do espaco urbano, mas isso é invisivel a sociedade e,
sobretudo, para as pessoas responsaveis pelo planejamento urbano. No
entanto, a vida cotidiana as revela de diferentes formas e mesmo os pla-
nejadores que identificam as desigualdades, nao consideram a dimensao
racial como estruturante e como ela incide sobre as nossas vidas. O que
significa a necessidade de uma racionalidade sobre o espaco na sua intei-
reza, para o enfrentamento as injusticas socioterritoriais e das relacoes
sociais de sexo/género e raca.

E, afirma, ainda, que:

A construcao do urbanismo dalténico se da porque quem
constréi a cidade ou pensamento urbanistico é, em sua
maioria, homens brancos: “Resolver as desigualdades ur-
banas e a segregacdo socioespacial é entender como ela
acontece. Quem esta segregado e por que esta segregado.
Os urbanistas e suas discussoes dao um breque nesse mo-
mento. Porque quem esta fazendo esse tipo de trabalho é
privilegiado (BERTH, 2019 apud GARCIA, 2019, s. p.).

Romper com a visdo apartada das vivéncias desiguais na construcao
urbana é um horizonte necessario para construcao de cidades com mais
igualdade racial e de género, o que implica planejar e pensar acoes por
parte da gestao publica consultando os sujeitos politicos, individuais e
coletivos, que enfrentam diariamente as dificuldades de acesso a cidade
por meio dos servicos sociais urbanos.

76 Professora assistente no Departamento de Sociologia e Antropologia e no Departamento
de Estudos Afro-Americanos e Africanos da Rutgers University-Newark e membro do cor-
po docente do programa de Doutorado em Estudos Urbanos Globais e Sistemas Urbanos,
da Universidade Estadual de Nova Jérsei, EUA.
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O que varias autoras indicam é que campos profissionais e areas
de conhecimento que se dedicam a acado do planejamento urbano nao
sao neutros ao elaborar a vida nas cidades. Este tem um viés de classe,
raca e sexo/género, e, em se tratando de uma acao centrada no género
significa que:

Frente a un urbanismo androcéntrico que ha dado prio-
ridad a un sistema capitalista y patriarcal, y privilegiado
aquello relacionado con lo masculino, el urbanismo con
perspectiva de género ha puesto la vida de las personas en
el centro de las decisiones urbanas al tener en cuenta la
diversidad de aquéllas, y analizar como los roles de género
influyen y tienen implicaciones directas en el uso y disfrute
de nuestras ciudades y en el derecho de las mujeres a la
ciudad (ORTIZ ESCALANTE, 2017, p. 5-6).

Dialogando com as contribuicoes das autoras citadas, nas quais re-
ferenciamos nossas reflexdes, tomando o real como ponto de partida,
e adensando com o conceito de corpo-territério, centrando na acepcao
que o corpo politico feminino, negro, de vivéncias sexuais dissonantes ao
patriarcado, da materialidade a nossa hipotese das vivéncias desiguais
numa perspectiva interseccional no espaco das cidades.

Tomar o urbanismo feminista como orientacdo teérico-politica e
metodolégica significa dar centralidade ao debate da democratizacao
do espaco urbano. E requer desvelar essas desigualdades estruturan-
tes com suas multiplas expressoes e marcadores (classe, racial, sexo/
género, escolaridade, trabalho/renda, etc.) da vida nos territérios, como
também as resisténcias no seu enfrentamento. Trazer a tona os dados
qualitativos e quantitativos deste fenomeno da feminilizacdo no urbano,
questionando a sociedade, a academia e os entes publicos responsaveis
pelo planejamento urbano, no sentido de penssar-agir centrados em to-
dos os sujeitos e romper com a visao binarista de género que toma como
cerne um destes, o homem-branco-cis-chefe de familia.

Portanto, a ideia de planejamento urbano e de urbanismo feminis-
ta ganha forma e se consolida desde os anos 1960, com a contribuicao
de arquitetas e geografas questionando a pretensa “neutralidade” no
planejamento das cidades, uma vez que sdo desenhadas, definidas por
profissionais do género masculino, homens cis, brancos. A perspectiva de
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cidades sem violéncia para as mulheres, um dos pilares do urbanismo fe-
minista, compoée a luta feminista por acoes publicas, em gestoes locais, a
exemplo de cidades como Cérdoba, Argentina; Viena, Austria — Moradia;
Montreal, Canada; Cidade do México — Caminhos seguros, sob a ideia de
cidades seguras para mulheres; ou mesmo em paises como a Espanha,
onde ha leis que preveem a igualdade entre homens e mulheres, como
sujeitos no ambito do planejamento urbano.

Embora as experiéncias registradas, em sua maioria, se situem em
paises do norte global, € uma questao que precisa ganhar félego no de-
bate politico e académico para reforcar e ampliar estudos que subsidiem
a luta politica na defesa de uma cidade que se despatriarcalize, e com
isso fortalecer acoes cotidianas publicas de criar espacos seguros para
circulacdo de todas as mulheres — seguranca passiva’’. Porém, também
pautar a educacao, em seus diferentes niveis de escolaridade, sobre a ne-
cessidade de visibilizar as diferentes formas de vivéncias urbanas entre
homens e mulheres, articulada a dimenséao interseccional.

As provocacoes do movimento feminista negro e antirracista na luta
politica e na producdo académica interdisciplinar jogam luz nesta invi-
sibilidade do sujeito politico mulher como parte da meméria, produtora,
na construcdo das cidades, considerando os multiplos papéis e relacao
corpo-territério (casa, bairro, resisténcia, sexualidade) nas dimensodes do
publico e do privado. Portanto, desnudar as desigualdades feminilizadas
e racializadas nas cidades provoca as areas de conhecimento dedicadas
a planejar, com acdes e orcamento nos territérios, em suas diferentes
escalas e necessidades sociais, com vistas a acessibilidade de servicos
e equipamentos urbanos, na perspectiva das relacoes sociais de género,
classe e raca.

Como feministas, as condicdes de vida das mulheres nos permitem,
como dever ser, pensar a construcao de cidades assentadas em situacoes
mais justas e igualitarias. Como nas elaboracoes da gedgrafa canadense
Leslie Kern (2021), concordamos que pensar numa cidade assentada nos
pilares do feminismo, requer:

77 Diz respeito a criacao de estruturas e servicos urbanos que favorecam a inclusao na
vivéncia territorial, com espacos de convivéncia e seguranca neste deslocamento na cida-
de, a qualquer momento e hora. Essa dimensao contribui para o que chamamos de demo-
cratizacao do uso do espaco urbano.
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Uma cidade feminista deve ser aquela onde as barreiras —
fisicas e sociais — sdo desmanteladas, onde todos os corpos
sao bem-vindos e acomodados. Uma cidade feminista dever
ser centrada no cuidado, nao porque as mulheres devam
continuar sendo as principais responsaveis pelo trabalho
de cuidado, mas porque a cidade tem o potencial de es-
palhar o trabalho de cuidado de maneira mais uniforme.
Uma cidade feminista deve olhar para as ferramentas cria-
tivas que as mulheres sempre usaram para apoiar umas
as outras, e encontrar maneiras de construir esse apoio
na propria estrutura do mundo urbano. (KERN, 2021,
p. 80). [...] a cidade que valoriza os relacionamentos das
mulheres [trata do apoio, afeto e amizade|, descentraliza o
nucleo familiar e permite que mulheres e mocas ocupem
o espaco e construam seu relacionamento a seu modo
(KERN, 2021, p. 120, grifos meus).

A perspectiva critica da critica sobre as cidades, a partir das con-
tribuicoes feministas decoloniais, estda em potente construcao e além-
-fronteiras, onde os corpos politicos das mulheres populares, negras,
dissidentes da norma cisheteropatriarcal, como lésbicas, trans e pesso-
as nao binarias, ocupam o espaco da cidade e transformam seus corpos
politicos em denuncias publicas. Modificando o espaco da cidade em
territorios de resisténcia, denunciando que as violéncias postas nas es-
truturas sociais — materiais e simbélicas — impoem-se sobre a vida das
mulheres. Resisténcias para a existéncia no espaco urbano se dar de
forma individual e/ou coletiva, para romper as amarras e interdi¢coes
deste viver desigual, normatizado pelos ‘papéis” de género, em diferentes
ambitos da vida social. Nos dedicaremos a analisar no topico seguinte
sobre esses 6bices na vida das mulheres de classe populares, negras
e em territérios periféricos da cidade do Recife, mediados pelo uso do
transporte publico coletivo.
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O TRANSPORTE PUBLICO
COLETIVO E A VIVENCIA
DAS MULHERES NEGRAS
NAS CIDADES:
ENFRENTAMENTOS AO
COTIDIANO DE VIOLENCIA
SEXISTA E RACISTA

A cidade ndo foi preparada para a gente e, principalmente,
para nés, mulheres negras, o assédio na rua é muito grande
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

UNIVERSO DA INVESTIGACAO E AS CONEXOES
TEORICO-METODOLOGICAS

Para analisar o conjunto das informacdes coletadas na etapa da
pesquisa de campo, recorremos a interseccionalidade como instrumento
analitico e prdxis critica que permite, como ferramenta metodoloégica,
apreender as complexidades que estruturam as desigualdades e as co-
nexdes com categorias fundamentais e centrais para o didlogo com o
objeto de estudo em questdo. As conexdes entre as categorias de classe,
género e raca em plena atividade com os elementos do real, a pratica
como critério de verdade, sao reveladas pela experiéncia das mulheres
como moradoras do espaco urbano na cidade do Recife.

Essa sinergia analitica entre investigacdo, ativismo e vivéncias da
concretude a perspectiva da prdxis, aproxima a producao do conheci-
mento e a realidade, e vice-versa. Uma analise interseccional, nos termos
das contribuicdes de Collins e Bilge (2021), num horizonte de critica e
descolonizadora de saberes, pondo em dialogo teoria e pratica, que traz
ao centro as experiéncias das mulheres negras, de nés mulheres negras.
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E neste caminho teérico-metodologico precisamos situar o contexto das
relacoes de desigualdades e opressao, as relacdes de poder que colocam
dados sujeitos sociais, por questoes das relacdes sociais de classe, sexo,
racial, geracional, dentre outros marcadores, em situacao de opressao e
desprotegidas no acesso aos direitos, no caso em tela, pelas injusticas
socioterritoriais ao direito a cidade.

A abordagem interseccional como ferramenta de analise € um desa-
fio, no sentido de manter viva a reflexdo que dialogue como dimensao
do meétodo, investigacao e exposicdo, e que torne viva na escrita essa
tensdo entre a critica e a criatividade, entre a investigacdo e a prdxis,
apresentando pari passu os elementos de contradicdo que produzem as
desigualdades e que interditam, subjugam as vivéncias das mulheres,
corporificadas, nos territorios.

Reafirmo essa perspectiva tedrico-metodolégica por me somar a um
conjunto de analises produzidas por intelectuais, académicas e ativistas
negras, antirracistas e antissexistas, as quais reconhecem a potenciali-
dade critica da interseccionalidade por sua perspectiva descolonizadora,
por estar assentada num projeto politico de autonomia dos sujeitos, o
sujeito politico mulher negra.

Um ethos social que se referencia numa construcdo societaria com jus-
tica e equidade social, uma sociedade sem a construcao de relacoes sociais
opressoras, hierarquizadas pela raca, sexo, que promovem invisibilidades,
privilégios e desigualdades. E, sobretudo, uma perspectiva que produz um
giro epistemolégico e descolonizador de saberes, compromete-se com a pro-
ducédo de um conhecimento que rompe a cisdo entre saberes académicos
e militantes, e traz ao centro as conexdes com a producao de feministas
no sul global e afrocentradas.

E, nestes termos, como nos alertam Collins e Bilge (2021, p. 247):

[...] nossa abordagem da genealogia da interseccionalidade
enfatiza a importancia dos projetos de movimento social
promovidos por pessoas historicamente privada de direitos
paraainvestigacao e a prdxiscriticas da interseccionalidade.
As histérias-padrao costumam ignorar o trabalho intelectu-
al das pessoas que sao discriminadas nas relacoes de poder
interseccionais de raca, classe, género, sexualidade, defici-
éncia e nacionalidade. Significativamente, com frequéncia
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sdo as mesmas mais versadas na prdxis da justica social
(COLLINS; BILGE, 2021, p. 247, grifos meus).

E importante demarcar que a adocao desta perspectiva nao se trata de
modismo. Ao contrario, € uma opcao teérico-politica e metodolégica por
compreender que o conceito da interseccionalidade de dimenséo critica,
transformadora, advém da luta do movimento social negro, em especial,
das contribuig¢oes nos ultimos vinte anos das feministas negras, rompen-
do com o universalismo e a colonialidade do saber/poder. E nos colocam
no bojo da analise como sujeitos, produtoras de saberes, permitindo,
ainda, o exercicio da critica e da dialética ao empreender como caminho
em que o real é a matéria viva para analise e as inflexdes produzidas
pelo sistema-mundo, sexista e racista, nas condi¢cdes particulares das
mulheres, sobretudo negras, visibilizadas na analise na singularidade do
sistema de opressao.

Ao tomar como base as contribui¢cdes do feminismo negro de Collins
(2019), adotamos como premissa analitica, nas referéncias de nossa
investigacao, os aportes da abordagem teérico-metodologica da teoria
do ponto de vista por dialogar com o conjunto das nossas reflexdes. A
centralidade da experiéncia das mulheres negras na vivéncia da mobili-
dade urbana, condicao esta que € estruturante para o desenvolvimento
de pesquisas qualitativas com vistas a compreender as contradi¢des, do
conjunto de questdes que norteiam o objeto de investigacao.

Os subsidios neste campo também se revelam por considerarmos que
nao ha um ponto de vista homogéneo nas vivéncias das mulheres negras,
mas como nos aponta a socidloga feminista negra norte-americana:

Nao existe uma mulher negra essencial ou arquetipica
cujas experiéncias sejam tipicas, normativas e, portanto,
auténticas. Um entendimento essencialista do ponto de
vista da mulher negra suprime as diferencas entre as mu-
lheres negras em busca de uma unidade de grupo engano-
sa. Em vez disso, pode ser mais correto dizer que existe um
ponto de vista coletivo das mulheres negras, caracterizado
pelas tensoes geradas por respostas e desafios comuns. [...]
o pensamento feminista negro tanto surge no interior de
um ponto de vista das mulheres negras como grupo quanto
visa articula-lo com as experiéncias associadas as opres-
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gras, como conhecimento vivido, pensamento de si e do mundo, buscamos
promover articulacoes entre campos de saberes, dando-lhes centralidade

sOes interseccionais que elas sofrem, € importante ressaltar
a composicdo heterogénea desse ponto de vista de grupo
(COLLINS, 2019, p. 73).

Isso posto, ao nos referenciarmos nas experiéncias das mulheres ne-

e fortalecendo formas de acéo e resisténcias e lutas coletivas.

analise por compreendermos como um conceito que da materialidade
ao que nos desafiamos a analisar no campo da interseccionalidade das
opressdes na vivéncia das mulheres racializadas. Como nos aponta
Cecilia Minayo (2012a), a dimensdo da experiéncia e vivéncia como di-
mensoes particularidades, individuais e coletivas, ndo podem ser vistas
como sinénimos, mas como campos articulados, indissociaveis na vida

E o sentido de experiéncia e vivéncia ganha centralidade em nossa

do suyjeito e histérias situadas:

depoimentos, buscamos considerar as vivéncias singulares das entre-
vistadas. Sobretudo, promover conexodes nesta experiéncia-vivéncia-acao
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[...] o sentido da experiéncia é a compreensdo: o ser humano
compreende a si mesmo e ao seu significado no mundo da
vida. Por ser constitutiva da existéncia humana, a experi-
éncia alimenta a reflexao e se expressa na linguagem. Mas,
a linguagem nao traz a experiéncia pura, pois vem organi-
zada pelo sujeito por meio da reflexdo e da interpretacao
num movimento em que o narrado e o vivido por si estao
entranhados na e pela cultura, precedendo a narrativa e ao
narrador. Ja a vivéncia € produto da reflexdo pessoal sobre
a experiéncia. Ja a vivéncia é produto da reflexao pessoal
sobre a experiéncia. Embora a experiéncia possa ser a mes-
ma para varios individuos (irméos numa mesma familia,
pessoas que presenciam um fato, por exemplo) a vivéncia
de cada um sobre o mesmo episddio € Uinica e depende de
sua personalidade, de sua biografia e de sua participacao
na histéria. Embora pessoal, toda vivéncia tem como su-
porte os ingredientes do coletivo em que o sujeito vive e as
condicoes em que ela ocorre (MINAYO, 2012a, p. 622).

Desta forma, com a analise dos achados empiricos, a riqueza dos



individual e coletiva, tendo como norte a cotidianidade da vida social, me-
diada pelo transporte publico coletivo utilizado pelas mulheres negras,
em sua diversidade, riqueza e contradicdes.

Nosso método de analise tomou como referéncia os objetivos para
compreender a dindmica da mobilidade e do sistema de transporte pu-
blico em Recife, examinado no capitulo anterior deste estudo, e a base
para apreender e interpretar a luz da realizacdo das entrevistas, somado
a observacao de dois Terminais Integrados — TIs — CDU (zona oeste) e
Macaxeira (zona norte) da cidade, para dimensionar o impacto deste mo-
delo de mobilidade urbana e do transporte coletivo no deslocamento da
vida cotidiana das mulheres populares e negras considerando as suas
necessidades na circulacao na cidade, para atender a sua producédo e
reproducao social.

A organizacao do material foi um momento que exigiu félego, dada a
grandiosidade das informacdes e interlocucdes com as sujeitas da pes-
quisa. Muito além das perguntas ordenadas no roteiro, sdo as atitudes,
reflexos, expressdes e os espacos onde as entrevistas foram realizadas

que compdem a materialidade das informacdes.

Reafirmamos a perspectiva teérico-metodologica em considerar as par-
ticipantes da pesquisa como sujeitas neste processo. E tomamos por base
as reflexdes no ambito da epistemologia feminista trazida nas elaboracoes
de Avila et al. (2016), ao considerar as experiéncias das mulheres situadas
como parte do processo de apreensdo da realidade objeto de investigacao.

Na metodologia do processo de investigacao, utilizamos trés técnicas
de pesquisa qualitativa: a analise documental, a observacdo e as entre-
vistas, como pontes aproximativas com os dados de base empirica. A
fonte de pesquisa para analise documental e mapeamento de fontes de
dados secundarios, sobre a revelacdao do contexto urbano e da mobili-
dade em escala nacional e local foram os dossiés do FNRU (2020-2021)
e jornais de circulacao local. Para isso foi feito o acompanhamento de
trés (03) jornais — Folha de Pernambuco, Jornal do Commercio e Didrio
de Pernambuco —, no formato on-line, conforme analisado anteriormente,
para sistematizar informacodes sobre a situacao do sistema de transporte
coletivo e publico, e identificar noticias de casos de violéncia sexista e im-
portunacao sexual nos transportes coletivos, nos meses de 01 de junho
a 01 de setembro de 2021.
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A outra técnica de coleta de dados, a fim de agregar informacoes
em dialogo com a analise documental e entrevistas, foi a observacao,
que soma-se ao plano de pesquisa para examinar e explorar as condi-
coes fisicas, a logistica e a dinamica de dois (2) Terminais Integrados de
Passageiros — TIs, realizada entre os dias 10 e 12 de janeiro de 2022,
na cidade do Recife. Sendo um localizado na zona norte — bairro da
Macaxeira, o mais antigo do sistema de mobilidade — e o outro na zona
oeste — Caxanga-Cidade Universitaria, o mais novo dentro da légica da
mobilidade urbana, construido p6s-Copa do Mundo de 2014.

As 15 entrevistas aconteceram de forma presencial (10) e virtual
(5), por meio da plataforma Google Meet, dado o contexto da pandemia
pela Covid-19 em 2020. No entanto, em virtude dos problemas de co-
nexao, perda de informacdes, com as entrevistas por meio virtual, na
fase do pré-teste, optamos por realiza-las de forma presencial. E o que
era excecdo virou regra, mesmo considerando o contexto de vulnera-
bilidade colocada pela pandemia. As entrevistas virtuais aconteceram
pela dificuldade de agenda, disponibilidade de horario e deslocamento
das entrevistadas. As entrevistas foram realizadas de agosto/21 a janei-
ro/22. O objetivo era produzir informacoes primarias sobre a vivéncia
interseccional das mulheres negras na mobilidade cotidiana e no uso do
transporte coletivo, o que resultou num material bruto, de transcricoes
de gravacao, de 123 paginas.

As mulheres negras, sujeitas da pesquisa, foram contatadas por meio
telefénico, diadlogos presenciais em reunides politicas das articulacdes
feministas (FMPE e RMNPE), e por mensagem pelo aplicativo WhatsApp.
E, também pela relacdo de contato, por indicacdo de militantes dos mo-
vimentos, onde as mulheres foram referenciando umas as outras, consi-
derando critérios de inclusdo da amostra. A técnica utilizada diz respeito
a amostragem nao probabilistica, denominada de Snowball (“Bola de
Neve”), que utiliza cadeias de referéncia, geralmente utilizada quando ha
dificuldades de contato direto, a fim de localizar pessoas, sujeitos da pes-
quisa, dentro dos objetivos e universo da investigacao (VINUTO, 2014).

Os critérios de inclusao utilizados para entrevista foram: idade a par-
tir dos 18 anos, vivéncia afetivo-sexual Cis e LBTs, mulheres trabalhado-
ras e negras, com participacao politica e sem participacao politica, com o
objetivo de identificar os diferentes elementos que marcam as experi-
éncias dessas mulheres na mobilidade urbana, quando da incursido em
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suas atividades produtivas, na reproducao social e acao politica. Outro
critério adotado foi o da distancia da moradia-bairro e o centro da cidade
do Recife, a fim de apreender as condicoes reais deste deslocamento co-
tidiano. Ao longo da analise, as sujeitas da pesquisa serdo apresentadas
pela identificacao de letras maitisculas, iniciais dos nomes, em referéncia
aos depoimentos.

O desenvolvimento da pesquisa de campo encontrou obstaculos
para sua realizacdo em virtude da fase mais critica da pandemia pela
Covid-19, o que promoveu atraso no cronograma da investigacdo e tam-
bém redimensionou o processo de realizacdo das entrevistas, que, para
diminuir os riscos de contaminacao, optou-se pela realizacao no formato
virtual e presencial, numa excepcionalidade. No entanto, no momento do
campo essa orientacao inicial precisou ser reajustada devido aos proble-
mas na conexao da internet e o tempo, chegando a ser 30 minutos além
do previsto, para realizacdo das entrevistas. Assim, avaliamos ser mais
produtiva a sua realizacao no local de moradia das sujeitas da pesquisa,
assegurando toda orientacdo e prevencdo sanitaria que o contexto exigia.

Para organizacao das informacdes (documental, observacédo e entre-
vistas), seguimos as orientacoes gerais para cada instrumento. No caso
da observacao e entrevistas, construimos respectivamente um protocolo e
roteiro aberto para orientar a coleta das informacoes, nos apropriando do
conjunto e particularidades com vistas a organizacao e categorizacdo dos
dados em dialogo com a fundamentacao teérica. Foram organizadas, tipi-
ficadas, em 8 eixos de analise, a saber: Sujeitas da pesquisa; Mobilidade
e modal; Tempo e mobilidade das mulheres; Tempo, cotidiano e trabalho
na vida das mulheres; Medo e Violéncia; Vivéncias raciais e LBTs na cida-
de; Condicdes do transporte publico; e as sugestdes apresentadas pelas
entrevistadas para politicas publicas de transporte. Foram organizadas
em cada bloco, unidades de sentido, recortados trechos das entrevistas a
fim de compor uma analise individual e do conjunto das informacdes por
depoimentos. Promovendo, portanto, relacdes entre o contetido produzido
pelo material e o tema de investigacdo com a base tedrica deste estudo.
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VIVENCIAS DAS MULHERES POPULARES E NEGRAS
NA CIDADE: AMPLIANDO VOZES E ANALISES

Diga seu nome completo
Nascimento e estado civil
Cor dos olhos e sexo

Pai e mae

E o endereco certo

Raca negra

Uma questdo de identidade
Se tem cabelo crespo

Cor da pele preta

Minha gente

Néo tenha duvida

Vocé é da raca negra

(OFFICINA AFFRO, 2023, s. p.).

AS SUJEITAS DA PESQUISA™®

Este topico ira tratar sobre o perfil das sujeitas da pesquisa, consi-
derando sua insercdo em instancias de participacado politica feminista,
definida neste estudo como critério para participacdo no processo de
entrevistas, no qual destacamos para esta interlocucdo duas organiza-
coes feministas, de ambito estadual, quais sejam: Forum de Mulheres
de Pernambuco e Rede de Mulheres Negras de Pernambuco, por com-
preendermos que sao duas articulagoes com expressdo politica local em
processos de construcao e incidéncia na luta feminista, como também
ha em suas acdes politicas e formativas a estratégia de pautar a luta das
mulheres e o direito a cidade.

Na apresentacao do perfil das entrevistadas, das quinze (15), quatro
(04), 27% delas, ndo tém engajamento politico, ndo sdao militantes, fo-
ram selecionadas por serem apenas usuarias do sistema de transporte,
e por termos o interesse em compreender como se daria sua avaliacao

78 Como o exposto, o termo as sujeitas da pesquisa nao se trata apenas de uma inflexao
gramatical de género, mas refere-se, nos termos da elaboracao teérico-metodolégica do SOS
Corpo (2016), a um conceito em suas dimensodes ontologicas e epistemologicas que dialoga
com as experiéncias e vivéncias, materiais e subjetivas, das mulheres nos marcos de um
sistema de dominacao-exploracao produtor de desigualdades de classe, género e racial.
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sobre a mobilidade urbana. Sao moradoras dos bairros/territérios do
Recife e indicadas pelas ativistas das duas redes — Forum de Mulheres de
Pernambuco”™ e Rede de Mulheres Negras de Pernambuco®, articulacoes
de expressao estadual, escolhidas para o universo da pesquisa (grafico 1).

Grafico 1 - Participacéo politica: ativismo

‘ FMPE/RMNPE

. USUARIAS

Fonte: A autora (2022).

Como apresentado no grafico 1, as entrevistadas foram assim dis-
tribuidas: onze (11) militantes feministas, sendo duas (02), 13%, com
militancia no FMPE; cinco (05), 33%, militantes da RMNPE; e quatro (04),
2'7%, com militancia nas duas articulacbes feministas.

79 Forum de Mulheres de Pernambuco (FMPE). Articulacao feminista de carater estadual,
surgiu em 1988, integrada por militantes auténomas, de organizacoes, grupos e coletivos
feminista, de diferentes faixas etarias, mista quanto a questao racial, com atuacao em
cinco 5 regides (RMR, Zona da Mata, Agreste, Sertdo do Araripe e Pajet) do Estado, com
uma acao politico-feminista na luta pelo enfrentamento contra a violéncia, o sexismo e o
racismo; por justica socioambiental, em defesa dos direitos sexuais e reprodutivos; com as
acoes de solidariedade feminista, dentre outras. Articulando as lutas, acoes de formacao,
incidéncia politica, comunicacao para fortalecimento da acao politica militante e dialogo
com as mulheres populares (FMPE, 2023).

80 Rede de Mulheres Negras de Pernambuco (RMNPE). Surgiu em 2015. E Articulacdo de
mulheres negras do campo do feminismo negro, com nucleos regionais, integrada por mu-
lheres negras de diferentes faixas etarias, militantes autonomas, de organizacoes e gru-
pos de mulheres que atuam na luta antirracista, tendo como pilares de suas acdes o en-
frentamento do racismo e do sexismo, e a defesa da identidade, ancestralidade e resistén-
cia negra. Trata-se de uma articulacao sem fins lucrativos que atua contra o machismo,
o racismo e pelo bem viver sem a violéncia (RMNPE, 2023).
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No grafico 2, apresentamos o perfil das entrevistas quanto a idade, um
dos critérios para selecao das sujeitas da pesquisa para analisar o impac-
to na vida cotidiana das mulheres considerando o elemento geracional:

Grafico 2 - Idade

NUMERO DE
MULHERES o
18 a 30 30a 42 42 a 54 54 a 64
anos anos anos anos

Fonte: A autora (2022).

As quinze (15) entrevistadas tém idade entre 18 e 62 anos: 1) quatro,
27%, na faixa etaria dos 54 aos 64 anos; 2) cinco, 33%, dos 42 anos aos
54 anos; 3) trés, 20%, de 18 a 30 anos; e 4) trés, 20%, na faixa etaria
dos 30 aos 42 anos. Destaque para a maior parte das entrevistadas,
que se encontram na faixa etaria de mulheres adultas e idosas. Observo
que a escolha pelo modal para deslocamento se relaciona com a faixa
etaria. A exemplo das mulheres que estao entre 18 e 40 anos optarem
pela bicicleta.

No tocante ao local da moradia, apresentaremos a seguir a identifica-
cao do local de moradia na dimensao geografica da cidade para visualizar
a relacdo entre mobilidade e territorio entre as entrevistadas. Conforme o
grafico 3, estdo distribuidas em 10 bairros em 4 zoneamentos na cidade
do Recife, Norte, Oeste, Sul e Centro:

216



Grafico 3 — Local de moradia

NUMERO DE MULHERES POR BAIRRO

1
1
1
1
1
:
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CASA AMARELA CORREGO DO EUCLIDES
COQUE ENCRUZILHADA

JARDIM MONTE PASSARINHO

VERDE VILA SANTA LUZIA
VARZEA

Fonte: A autora (2022).

As sujeitas da pesquisa estdo assim distribuidas territorialmente, em
10 bairros do Recife, localizados: 1) quatro (04) na Zona Norte — Arruda,
Casa Amarela, Corrego dos Euclides, Encruzilhada (2 entrevistadas);
2) trés (03) na Zona Oeste — Bongi/Mustardinha, Varzea e Vila Santa
Luzia (2); 3) uma (01) no centro — Coque; 4) um (01) em bairro que €
Zona Norte com Olinda — Passarinho (02); e uma (01) entrevistada da
Zona Sul — Jardim Monte Verde, limitrofe com Jaboatdo dos Guararapes,
por esse motivo sdo consideradas areas de litigio, ficando as moradoras
desassistidas na oferta de servicos e politicas, como saude, educacéo;
5) uma das entrevistadas tem Olinda-Rio Doce como cidade dormitério,
mas concentra suas atividades de trabalho na zona norte da cidade do
Recife, na qual circula diariamente, e afirma que “[...] moro no Coérrego do
Euclides e durmo em Rio Doce” (ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

A maioria das entrevistadas, 10 delas, residem em bairros que se
caracterizam como local de moradia da populacao negra e periferia da
cidade. O que se comprova pelos dados oficiais: 53% da populacao reside
em areas de baixa renda®!, segundo dados do Plano Local de Interesse
Social, Recife, 2018.

Em razao das entrevistas terem ocorrido presencialmente e na resi-
déncia das mulheres, foi possivel observar que a maioria das entrevis-
tadas vive em condicdes precarias de habitabilidade, pela situacdo de
infraestrutura das comunidades, majoritariamente sem pavimentacao,
sem saneamento ambiental, com vias de acesso onde o esgoto corre a

81 Cf. Costa (2022).
217



céu aberto. Areas vulneraveis pela precariedade habitacional, algumas
em morros, € que, na sua totalidade, revelam, na conformacéo fisica e
simbélica da paisagem, o racismo ambiental, por serem areas de moradia
da maioria da populacao negra.

Mais de 52% da populacao recifense se autodeclaram negros e negras
e residem nos territérios mais pauperizados da cidade, revelando que
em comunidades na zona norte e oeste ha uma proporcao de populacao
negra maior que o percentual do estado, que é de 62%, (CENSO/IBGE,
2010). Essa caracterizacdao dialoga com os elementos que analisamos
sobre a dimensao das areas pobres nas cidades, a periferizacao urbana,
dotada de precariedade na infraestrutura, mas também apresenta uma
composicdo socioecondémica a partir da condicdo de classe e racial, e,
portanto, a expressao critica da questao social no urbano.

Porém, este € também o lugar social de insurgéncias na luta por
direitos na cidade, como dialogo contraditério entre as queixas e reivin-
dicacdes que marcam a complexidade urbana e que expéem o processo
de desigualdade/segregacao social constitutivo na vida urbana por um
urbanismo empreendedor e daltonico.

O préximo tépico esta dedicado a apresentar a composicao de renda
das entrevistadas, considerando que todas apresentam como perfil serem
da classe que vive do trabalho. Mesmo as que realizam trabalhos infor-
mais, como auténomas, a renda que resulta do trabalho produtivo é meio
de sobrevivéncia sua e da familia.

Como veremos no grafico 4, a renda foi tomada como base no valor do
salario-minimo, independente do espaco ocupacional de insercao, para
termos uma dimensao da relacao renda e condicdes de vida.

Grafico 4 — Renda

NUMERO DE MULHERES e o
SALARIOS
MINIMOS —— 0.001-12 12-24 24 -36 l

Fonte: A autora (2022).
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As entrevistadas se apresentam, em numero de salarios-minimos (SM),
em quatro grupos. O primeiro, com rendimento de O a 1,2 SM, refere-se
a sete (07) das entrevistadas; quatro (04), de 1,2 a 2,4 SM; trés (03) com
renda de 2,4 a 3,6 SM; e o ultimo grupo no intervalo acima de 3,6 SM. A
base o calculo foi estatistica®? com a amplitude e base de calculo de 1,2 SM
na construcdo da média salarial das entrevistadas.

A classificacao salarial coloca oito (8) das entrevistadas no chamado
grupo D, cujo rendimento é de 2 a 4,8 SM; e, sete (07) no grupo com
renda de até 1,2 SM. Essas faixas de renda colocam esses grupos sociais
em situacao de pobreza, representam 50,7% dos domicilios no Brasil em
2022, com renda de até R$ 2,9 mil®®. Analise com base no estudo reali-
zado sobre a mobilidade social no Brasil, pela Tendéncia e Consultoria
— Infomoney, tendo como base os dados da pesquisa Classes de Renda e
Consumo no Brasil (2022 a 2023).

O rendimento mensal esta relacionado com a insercdo no mercado
de trabalho, apontado por sete (07) das entrevistadas pela situacao de
informalidade, como trabalho autéonomo, desemprego e instabilidade, to-
dos em desprotecdo social em situacdo de desemprego, sem rendimento.

Somado a desvalorizacdo do SM nos ultimos seis anos (2018-2022),
ha o baixo poder aquisitivo para compras/consumo, que se complexifi-
cou com a crise econdémica, politica e sanitaria a partir de 2016. Dados de
agosto de 2022, do Observatério das Metrépoles, indicam que “durante
a pandemia, o rendimento médio da populacdo despencou. Saiu de R$
1.593 para R$ 1.079, menos que o salario-minimo, que era de R$ 1.212,
a época da pesquisa. Isso, para os especialistas, contribui diretamente
para o aumento da desigualdade social”®*.

A maioria das entrevistadas destaca que o rendimento mensal nao
chega a cobrir todas as despesas e considera o papel da desprotecao e in-
seguranca trabalhista em suas vidas. Uma delas avalia que o rendimento
“[...] mal da para mim. E eu nao sou CLT, [...] eu sou autébnoma, sem os

82 Analise estatistica e graficos produzidos por Salatiel Dias da Silva, matematico e en-
genheiro civil.

83 Classificacao do IBGE e referéncia no estudo da consultoria InfoMoney, abril de 2022,
com a série historica de mais de 10 anos sobre as tendéncias de rendimento da populacao
brasileira (EQUIPE INFOMONEY, 2022).

84 Cf. Alves e Aguiar (2022).
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beneficios garantidos por lei. Eu pago as mensalidades do MEI, aquilo
que vai entrar para minha aposentadoria, se existir né?” (ENTREVISTADA
RM, 2022, s. p.). O conjunto das entrevistadas, embora com uma faixa
de salarial de classe D, ainda ajuda financeiramente outros membros da
familia, que nem sempre moram na mesma casa, e trés delas sdo mulhe-
res chefes de familia, maes-solo, que dao sustentacédo as necessidades e
demandas da sobrevivéncia cotidiana.

Destaco a relagdo entre a renda e a configuracao familiar das mu-
lheres negras, sua renda sustenta a dinamica familiar. Uma vez que sao
elas, mesmo em nucleos familiares pequenos de 4 a 5 pessoas por uni-
dade habitacional, ou mesmo sozinhas, as responsaveis pela manuten-
cao da casa. E, mesmo quando moram sozinhas, o rendimento mensal
€ compartilhado com a familia ou amigas que necessitam de apoio para
sua sobrevivéncia material:

Com esse rendimento familiar eu ajudava minha mae, s6 que
minha mae faleceu ano passado. Isso me deu um aumento
de renda individual. Porém, eu tenho muitas amigas caren-
tes que sempre estao precisando de ajuda e, de certa forma,
eu tento ajudar. Nao consigo ajudar continuamente porque
sao muitas demandas (ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Dentre as mulheres idosas, em vida ativa laboral, e adultas acima dos
57 anos, trés das entrevistadas identificam que ha o compartilhamento
da renda com os que convivem em regime de coabitacdo, com pessoas
adultas, homens e mulheres em situacdo de desemprego. Muitas cuidam
dos netos e netas, criancas e adolescentes, que exigem muitos cuidados
diarios, com o acompanhamento escolar e o suprimento das necessidades
materiais — com alimentacéo, vestuarios, etc. E, sobretudo, uma renda
mensal que se soma as atividades pontuais, os chamados bicos, trabalho
doméstico, artesanato, vendas de cosmeéticos, roupas, dentre outros.

As sujeitas da pesquisa atuam em diferentes campos ocupacionais,
em organizacdes estatais, ndo-governamentais, articulacées do movi-
mento de mulheres, assessoria parlamentar, dentre outras, como vere-
mos na tabela 1.
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Tabela 1 — Ocupacao profissional

Entrevistadas Ocupacao profissional

DB Educadora/Assist. projetos

RM Cientista Social/auténoma

VP Apoio técnico-administrativo

ES Artesa-Informal — desempregada
RS Apoio administrativo

AC Apoio - pedagégico

AT Pedagoga — doutoranda

EZ Apoio/Assessoria parlamentar

RC Auxiliar de lavanderia

MF Agente de Saude

DN Autonoma — freelancer

FR Estudante/Empreendedora digital
LB Apoio administrativo e articuladora
CR Funcionaria publica hospital

K Cozinha — producéo de doces e salgados

Fonte: A autora (2022).

A ocupacao profissional é bastante variada (tabela 1), como demons-
trado acima. Entre as entrevistadas ha as que apresentam nivel salarial
entre trés (03) a cinco (5) salarios-minimos, tém curso superior completo,
com especializacdo, mestrado e em processo de doutoramento. Todas
estdo inseridas em ocupacoes e atividades profissionais em ONGs, de
articulacao politica, pedagoégicas, administrativas, com atuacido em orga-
nizacoes e movimentos sociais, freelancer, na gestao publica, saude, etc.
Destas mulheres, seis estdo em ocupacoes profissionais em situacao de
desprotecao social, vulnerabilidades e subcontratacdes, o que incide no
montante da renda mensal.

Nos chamou atencao a relacdo renda e ocupacdo profissional pelas
mulheres negras, sobretudo aquelas com poés-graduacao latu e stricto
senso, especializacao, mestrado e doutorado, respectivamente. No desen-
volvimento das suas atividades, tém um recebimento médio de R$ 3.600
como base, revelando uma defasagem salarial diante da qualificacao
profissional que apresentam. O que se conecta com as analises de que a
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alta escolaridade nao é proporcional ao rendimento das mulheres negras
(IBGE, 2020).

Nao perguntamos sobre a relacao rendimentos, ocupacao profissional
e carga horaria, mas os depoimentos indicavam uma jornada de oito ho-
ras ou mais, relacionada as demandas. No periodo do estudo a maioria
delas estavam, em razdo da pandemia, em trabalho remoto na maior
parte do tempo de trabalho.

Sobre a escolaridade das sujeitas da pesquisa, apresenta-se que
a maioria tem o ensino médio completo, chamando atencao para sua
insercao no ensino universitario completo e incompleto em percentuais
somados em 40%, como vemos no grafico 5.

Grafico 5 - Escolaridade

ENSINO MEDIO
SUPERIOR INCOMPLETO
@ surErIOR COMPLETO

‘ POS-GRADUADA

Fonte: A autora (2022).

Quanto a escolaridade das entrevistadas, 1) cinco (05), 33%, possuem
ensino médio completo; 2) quatro (04), 27%, com ensino superior com-
pleto e pos-graduacao stricto sensu (mestrado e/ou doutorado), em areas
das ciéncias humanas, como: politicas publicas, sociologia, pedagogia,
antropologia; 3) trés (03), 20%, com curso superior completo; e 4) trés
(03), 20%, com curso superior incompleto, uma cursando e outra desis-
tiu em funcao de questoes econémicas e por ser mae solteira.

O que se verificou para a insercdo na universidade foram algumas
dificuldades apontadas por duas das entrevistadas, maes com filhas, fa-
milias monoparentais, ou maes-solo como se identificam, em assegurar
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o ingresso e permanéncia nas universidades. Quando as filhas eram pe-
quenas, cerca de dez anos atras, ndo havia uma politica de apoio e rede
de cuidado, creche da rede publica, que contribuisse para mulheres com
esse perfil, trabalhadoras e chefes de familia, para que se facilitasse a
permanéncia num curso superior. Entre as adversidades, destacam a difi-
culdade de fazer um curso noturno, a mobilidade e a falta de rede familiar
e estatal de aporte. Uma delas precisou trancar o curso e até o momento
da entrevista nao tinha retornado por questoes financeiras. E a segunda
precisou estender o prazo de concluséo e segue compatibilizando o tempo
da jornada de trabalho, com as obrigatoriedades da vida produtiva e de
cuidado, para concluir a graduacao numa universidade publica.

Conforme os depoimentos nas entrevistas, as dificuldades das mulhe-
res negras € maes-solo em se manterem na universidade, complexificada
pelo uso do transporte publico, sdo imensas, a saber:

[...] foi um tempo muito dificil, um tempo na minha vida, principal-
mente na minha vida de universidade, que eu tive que levar dois
anos seguidos minha filha pra universidade e ela era pequenini-
nha e eu tive que levar ela pra universidade. Entdo, quando fez
dois anos, ela disse: “Mainha eu ndo aguento mais ir pra universi-
dade”, porque ela tava cansada, ela estava com o corpo cansado,
porque era doloroso pra mim, imagine pra ela que acordava de
4:30h e a gente s6 chegava em casa de 22:30h! Quando tinha pro-
fessor que sé liberava as 22h em ponto, entdo era 22:30/22:40,
se eu ndo perdesse o onibus, que o 6nibus também era péssimo,
que era o 6nibus CDU/Torrées/San Martin, que era horrivel, en-
tao ele passava a cada uma hora. Entdo se eu perdesse ele, eu
tinha que pegar Uber e tinha tempo, que eu nem tinha dinheiro
pra Uber e contar com o apoio dos amigos mesmo, de dividir [...].
Muitas vezes amigas minhas se juntavam, faziam cota para que
voltasse de Uber, porque a gente tinha perdido o énibus. Porque
eles passavam antes do hordrio. Foi muito doloroso, ai foi quando
eu comecei a atrasar a histéria da universidade, porque ndo tinha
com quem ficar [a filha]. Eu queria dar uma boa condigcdo de vida
pra minha filha, no sentido de ela conseguir dormir cedo... Entdo
teve periodo eu sé ia pra universidade duas vezes por semana.
Al sai trancando... foi um periodo muito dificil e doloroso pra mim
(ENTREVISTADA AB, 2022, s. p.).

223



As dificuldades das mulheres negras, maes solteiras, com renda mé-
dia de 1 a 2 salarios-minimos, para seguir os estudos e no cotidiano dar
conta das responsabilidades do trabalho, das tarefas de manutencéao da
casa, do cuidado familiar e de filhos(as) e a vida escolar e académica,
se configuram em um grande esforco. Oneram fisica, material e sub-
jetivamente a vida das mulheres, em ter que se deslocar com criancas
pequenas no percurso casa-trabalho-escola/faculdade. Questdes que
denunciam a auséncia e/ou fragilidade de politicas publicas de apoio a
educacao, as criancas e ao cuidado com as mulheres e suas criancas,
especialmente quando sao mées solteiras. Esta face do cotidiano da vida
das sujeitas da pesquisa revela como a dimensao urbana na oferta de
servicos publicos, como creches, dificulta a vida das mulheres na sua
insercdo produtiva, académica. Ha uma desobrigacao do ente publico e
muitas vezes os arranjos para assegurar essa insercao ficam na esfera
individual, com o 6nus econémico a cargo das mulheres.

Desta forma, na auséncia de redes de politicas publicas para as mu-
lheres que deem conta da complexidade de seu viver, restam as mulheres
as redes comunitarias, de amizade, de solidariedade e cuidado entre mu-
lheres negras, como trecho de entrevista a seguir:

Entdo se tivesse creche seria maravilhoso, mas ndo tem. Esse
servico a gente ndo consegue acessar. Eu sempre contei com
rede de amigos, sejam amigos préximos, do meu convivio, ou
seja, redes da propria escola, de maes de alunos, de amiguinhos
dela ou vizinho, mas ndo sempre, esporadicamente, vamos di-
zer, que durante um meés eu posso contar com essa rede duas
vezes.Tem aquelas pessoas que dd uma carona pra ela, pra
deixar a gente em casa quando eu buscava ela na escola, ou fi-
cava com ela a tarde, enquanto eu chegava em casa do trabalho
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

No grafico 6, apresentamos o perfil das mulheres na autoidentificacdo
raca-cor, conforme sinalizado pelas sujeitas da pesquisa:
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Grafico 6 — Identidade racial
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Fonte: A autora (2022).

Todas as entrevistadas se autodeclaram mulheres negras, duas delas
se afirmam mulheres negras de pele clara, por reconhecerem a dimensao
estrutural do racismo em relacdo a cor, tez da pele, suas implicacdes no
local de moradia, a territorialidade e mobilidade na cidade, como veremos
nos proximos topicos. Seguindo a classificacao do IBGE, as entrevistadas
compdem no universo de pretos e pardos, da populacdo negra, que em
Recife representa 52,22% da populacao.

A afirmacédo politica entre pretos e pardos foi uma luta histérica
do movimento social negro diante da invisibilidade histérica do quesito
raca-cor que revelasse o perfil da populacao brasileira e enfrentasse o mito
da democracia racial e do embranquecimento. Entao, corroboramos com
essa perspectiva por entendermos que fortalece a luta de resisténcias de
pretos e pardos na autoidentificacdo de sua raca-cor e no enfrentamento
as desigualdades. Sobretudo por desvelar as particularidades do racismo
na sua relacao socioterritorial, e num sentido mais largo para aportar a
construcao de politicas afirmativas no campo das politicas publicas.

No grafico 7, verifica-se a autodeclaracdo das mulheres sobre sua
identidade de sexo/género como elemento qualitativo para analisar o
deslocamento das mulheres negras na cidade. O grafico apresenta essa
identificacdo, apontando que a maioria se reconhece como cis-género.
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Grafico 7 — Identidade de sexo/género
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Fonte: A autora (2022).

Quanto a identidade sexo/género, todas se reconhecem como mulhe-
res cis, 47%, identificando-se com a nomeacao do sexo biologico, femini-
no/mulher. Com relacdo a vivéncia da sexualidade, sete se reconhecem
como mulheres heterossexuais; quatro, 20%, como mulheres 1ésbicas;
duas, 13%, como bissexuais, e apenas duas se identificaram como mu-
lheres, ndo responderam sobre a vivéncia da sexualidade.

E importante destacar que as mulheres sem participacdo politica no
feminismo tiveram dificuldades em verbalizar a sua vivéncia na sexualida-
de, dizendo-se “[...] sou mulher como o mesmo género que nasci, cresci
assim, nao tenho preconceito com ninguém. Cada um tem seu livre ar-
bitrio para escolher sua opinido sexual. Eu respeito em primeiro lugar”
(ENTREVISTADA RS, 2022, s. p.). E outra mulher respondeu que “[...] eu
ndo sei nem explicar, visse? E que eu [...] eu ndo me sinto, assim, nem
lésbica, nem mulher, nem coluna do meio. Nao sei nem identificar o que
realmente [...]” (ENTREVISTADA K, 2022, s. p.).

Uma das entrevistadas, K, ficou insegura ao responder a pergunta
sobre a vivéncia da sexualidade, expressando que néao se identificava com
as normatizacoes. Duas das entrevistadas questionaram a classificacao
binaria, ou até mesmo a vivéncia da sexualidade das mulheres, por ava-
liarem como enquadramento que restringe a amplitude e liberdade das
experiéncias de sexualidade das mulheres negras.
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Nas entrevistas esse foi um dos pontos que causou desconforto para
as sujeitas da pesquisa, sobretudo para as mulheres sem engajamento
politico, demonstrando dificuldades, em conversar e declarar sobre sua
vivéncia sexual como mulher cis, porque havia duvidas quanto ao ter-
mo. Como também ainda existem alguns tabus ao se pensar em outras
vivéncias afetivo-sexuais, 1ésbicas e bissexuais e falar sobre si. Porém,
compreendemos que essa questdo é sensivel pelo distanciamento da
relacdo com a pesquisadora. Entretanto, sobretudo porque entendemos
que as experiéncias destas sdo territorializadas, marcadas pelo género,
racializadas, e sobretudo, pela vivéncia afetivo-sexual, corporificada por
intmeras violéncias sexistas, como veremos a seguir pelos depoimentos.

No perfil das entrevistadas quanto ao estado civil, a maioria sdo sol-
teiras, mas em relacdo de companheirismo hétero e homoafetivo, como

apresentado no grafico 8:

Grafico 8 - Estado civil
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Fonte: A autora (2022).

Quanto ao estado civil, 12 das entrevistadas sao solteiras, destas,
quatro estao em relacdo de companheirismo. Duas sdo casadas e uma é
divorciada com companheiro. Como citado anteriormente, trés sdo maes
solteiras, maes-solo, o que revela uma dinamica intensa com as tarefas
domésticas e necessitam recorrer as redes de apoio familiar e comunita-
rio. Estabelecendo um cruzamento das mulheres solteiras com a respec-
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tiva faixa etaria, sdo mulheres jovens e adultas, dos 18 anos aos 57 anos,
com dinamicas diferentes no cotidiano, devido as diversas insercdoes na
vida produtiva e de reproducao social — tarefas domeésticas e de cuidados —,
que incidem na trajetéria e deslocamento cotidiano e para o que cha-
mamos atencao no ambito da divisao social, sexual e racial do trabalho

numa jornada continua para esses fins.

MOBILIDADE E O MODAL DAS MULHERES

O meu meio de transporte é coletivo
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

Este topico da nossa analise ira apresentar o deslocamento das mu-
lheres negras, sujeitas desta pesquisa na vida urbana, mediado por um
dos tipos de modal, como demonstrado no grafico 9:

Grafico 9 - Uso do modal pelas mulheres negras
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Fonte: A autora (2022).

No que diz respeito a mobilidade cotidiana das sujeitas da pesqui-
sa, oito mulheres negras utilizam no cotidiano o modal rodoviario, o
transporte coletivo e publico, 6nibus, e uma delas usa 6nibus e metro.
No Brasil, o 6nibus é o mais usado por 65% da populacao da classe que
vive do trabalho. No grande Recife — RMR, por 57% da populacéo, ja em
Recife sdo cerca de 2 milhdes de usuarios/dia. Os estudos que incluem
mobilidade e género indicam que a maioria da populacao usuaria é com-
posta pelas mulheres.

Na mobilidade ativa quer dizer, a pé ou de bicicleta, € observado que
essas sdo modalidades mais utilizadas pela populacdo nos entornos das
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moradias, e para o acesso aos servicos e comércio, o que foi indicado por
todas as entrevistadas. Duas delas explicam que usar a bicicleta e andar a
Pé se tornam acdes prioritarias, por causa da rapidez e autonomia, frente
ao tempo de espera para uso do o6nibus. Das que usam bicicleta, cinco o
fazem no entorno do bairro e na ida ao trabalho. Como informa uma das
entrevistadas, “|...] na comunidade o deslocamento é a pé, porque a comu-
nidade nao é grande, € uma vila. Mas saindo da comunidade tem que pegar
onibus, uso muito transporte publico” (ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

As mulheres que optam pelo deslocamento cotidiano a pé, para aten-
der as suas necessidades, revelam que a escolha se deve mais pela agili-
dade em face dos problemas — tempo, condicdes, lotacdo — do 6nibus. Nem
sempre por ser condizente com a saude e que ocorre mais no entorno da
comunidade. No dia a dia, a decisao pela modalidade ativa € prioritaria,
para se locomover na comunidade e as vezes até para outros lugares:

Dentro do bairro mesmo eu ando a pé e pra ir a Afogados, que é um
dos bairros préximos, pode ir de 6nibus ou a pé. E geralmente eu
vou a pés porqué de 6nibus é muito ruim. Porque o 6nibus demora
de sair do terminal, o Bongi que é o tnico que vai pra ld. Entdo eu
vou de pés com meu marido, a gente vai devagarzinho. Quando
faz tudo la que nado tiver pra carregar peso, a gente volta andando
também. Se tiver peso a gente se sacrifica a vir nesses onibus. Mas
aqui dentro da comunidade mesmo eu ando de pés pra todo canto
(ENTREVISTADA CR, 2022, s. p.).

O uso do modal esta relacionado com a dinamica e com a faixa etaria
para as demandas do cotidiano postas pela divisao social do trabalho,
que orienta boa parte do deslocamento, “[...] entdo todo o meu deslo-
camento dentro do bairro é a pé e nos lugares mais distantes é 6nibus”
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.). J& o uso da bicicleta, assim como an-
dar a pé, tem maior presenca no cotidiano das mulheres jovens e adultas,
entre 18 e 45 anos, pela agilidade e autonomia, “[...] na comunidade é
mais a pé ou sendo de bicicleta. Porque na comunidade nao tem um
onibus especifico pra gente andar, até porque a comunidade é pequena.
Eu ando mesmo a pé ou de bicicleta” (ENTREVISTADA RC, 2022, s. p.).

Outra entrevistada reforca essa escolha no cotidiano para realizar
diferentes atividades, “[...] no meu bairro eu costumo andar muito, muito,
assim, de bicicleta pra desenvolver atividades diarias, como por exemplo,
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ir na lotérica, ir na casa dos meus familiares ou participar de alguns
movimentos no bairro” (ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

A abordagem de género na constituicao da mobilidade urbana ainda
€ muito incipiente. Poucas capitais tém, nas pesquisas de origem-destino
dos sistemas de transportes e aplicativos (Moovit, dentre outros), o que-
sito género para qualificar o perfil da populacao usuaria e a dinamica do
deslocamento.

A excecao fica para a cidade de Sao Paulo, que apresenta esses dados
com base no ano de 2020, demonstrando o crescimento das mulheres
como usuarias de 6nibus, em diferentes horarios do dia (HARKOT, 2018).
No entanto, ha estudos, no norte e sul global, que apontam as mulheres
como as maiores usuarias do transporte rodoviario, de 6nibus e metro,
e no uso da modalidade ativa, a pé e bicicleta, por causa das ativida-
des produtivas e reprodutivas cotidianas, particularmente das mulheres
populares e negras, inclusive no ato de levar e buscar filhos e filhas na
escola, creche.

Chamou-nos a atencao a importancia do uso da bicicleta para as ati-
vidades cotidianas, a utilizacdo desse modal pelas entrevistadas. Alguns
estudos, como o de Marina Kohler Harkot®® (2018), trazem o tema da
mobilidade ativa de género, com foco no uso de bicicleta por mulheres. A
pesquisadora realiza uma revisao bibliografica de um conjunto de estudos
e pesquisas, sobre a mobilidade das mulheres, tomando por base dados
estatisticos da origem-destino e seu percurso cotidiano, demonstrando
que, reservadas as particularidades e as condicoes urbanas, ha uma ten-
déncia de realizarem deslocamentos curtos, geralmente a pé ou de 6nibus.

As mulheres sdo as maiores usuarias do transporte publico, com
um deslocamento poligonal, o que significa multiplos destinos/diarios,
em razao do trabalho, mas também devido as responsabilidades da vida
reprodutiva individual e familiar, como escola, creche, posto de saude,
supermercado, dentre outros.

85 Essa dissertacao € uma referéncia no debate de género e modalidade ativa no uso da
bicicleta, e também por ter se tratado de uma militante feminista no cicloativismo, de 28
anos. Infelizmente Marina Kohler Harkot foi mais uma vitima da violéncia no transito,
sendo morta atropelada enquanto pedalava em Sao Paulo — avenida Paulo VI, em novem-
bro de 2020, por um empresario que nao prestou socorro. O caso teve uma expressao na-
cional por ser emblematico na vida das/os ciclistas pela violéncia e inseguranca urbana
no uso das vias publicas. Para maiores informacgées, ver G1 SP (2020).
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As entrevistadas, na sua totalidade, optam por caminhar, andar a pé,
nos trajetos mais préximos e diurnos, no entorno do local de moradia, em
razao da demora e ma qualidade do transporte publico, por isso preferem
o uso da mobilidade ativa para esse deslocamento cotidiano. A bicicleta,
como vimos € a segunda opcgao, sobretudo, junto as mulheres jovens,
no deslocamento diario, considerando a agilidade e a precariedade do
transporte publico. Porém, também consideram que é um deslocamento
inseguro, pelas condicdes das vias publicas para o uso da mobilidade.

E importante registrar que as entrevistas foram realizadas no primeiro
e em meados do segundo ano da pandemia (2021-2022), o que reve-
lou uma alteracdo na dinamica deste deslocamento das mulheres que
resultou no aumento do custo diario com o transporte por aplicativo,
Uber e 998, para atividades estritamente necessarias, como trabalho,
consultas médicas. Os relatos informam que nem sempre o orcamento
permite o uso do aplicativo. Trés das entrevistadas disseram que, neste
periodo agudo da pandemia, realizaram o trabalho de forma remota, com
a paulatina abertura em 2021 devido a queda no numero de casos. As
organizacoes e instituicoes arcavam o custo do transporte, como afir-
ma a entrevistada DB (2022, s. p.), “[...] eu usava muito 6nibus, mas
como veio a pandemia, o trabalho ficou home office. A organizacdo que
eu trabalho se responsabilizou pelos custos dos transportes de carro”.
Para o conjunto das sujeitas da pesquisa, pela informalidade do trabalho
(freelancer, rendimento por producdo, por ser digital influencer, artesa,
etc.) e por estarem desempregadas no periodo, inclusive compartilhando
dessas condicoes no nucleo familiar, nem sempre tinham disponivel en-
tre 20 a 40 reais para o uso do aplicativo, valor que varia a depender do
trajeto. Para as atividades politicas, as vezes o deslocamento por carro de
aplicativo € visto como possivel, devido a acao de apoio dos movimentos

86 Duas plataformas de aplicativos de transporte, que pode ser automével, moto, bicicle-
tas, que transportam passageiras/os com precos acessiveis na cidade e que vém ganhan-
do destaque pelas diferentes modalidades oferecidas aos clientes. Porém, do ponto de vis-
ta das relacoes de trabalho, sao marcadas pela informalidade, o que vem gerando debates
para assegurar direitos trabalhistas, regulamentando a prestacao de servico e as moda-
lidades de contratacao, e enfrentando uma plataforma mundial e uma tendéncia de ube-
rizacdo, que no Brasil sdo mais de 2 milhdes de trabalhadores(as). Ao mesmo tempo, a
modalidade é marcada pela inseguranca laboral, e no transporte de pessoas passageiras,
como as denuncias de importunacao, abuso sexual, estupro de mulheres. Como aponta
o estudo Percepcdes sobre seguranca das mulheres nos deslocamentos pela cidade, num
universo de 2.017 pessoas (1.194 mulheres e 823 homens), com mais 18 anos de idade, da-
dos de outubro de 2021, 81% das mulheres ja sofreram violéncia em seus deslocamentos
pela cidade (GALVAO, 2022; LIMA, 2022).
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e articulacdes feministas aos quais estdo vinculadas. O que favorece de
forma individual e coletiva o exercicio da militancia, no contexto de crise
sanitaria, como destaca uma das entrevistadas:

Para as atividades politicas, também é a mesma vivéncia e depen-
de muito da hora. E se for a noite, tenho que pensar em toda dind-
mica de tempo, ir e vir, uma hora, pensar no uso do 6nibus, numa
hora que possa estar mais vazio, ir juntas, com outras mulheres e
na volta, compartilhar um Uber, principalmente a noite, acaba que
juntando o valor de cada passagem, com o apoio dos movimen-
tos, ser mais seguro voltarmos juntas e de Uber, do que de énibus
(ENTREVISTADA MF, 2022, s. p.).

Além das dificuldades das mulheres negras em seus territorios, no uso
do transporte publico, as entrevistadas informaram haver dificuldade no
uso de aplicativo de transporte individual, como a plataforma Uber, uma
vez que, pelo mapeamento da cidade, geralmente territorios periféricos
e negros sao considerados como area critica, em que localidades como
Coque, Passarinho e Vila Santa Luzia sao areas vermelhas.

A classificacdo acima descrita é expressao do racismo estrutural e
ambiental na constituicdo das cidades, em que areas habitadas majorita-
riamente pela populacao negra sdo criminalizadas, o que gera inimeros
transtornos na vida desta populacdo, em particular na vida das mulhe-
res. Para as mulheres negras sujeitas da pesquisa, ha um “confinamen-
to” nestes territérios em determinados horarios, limitando seu ir e vir,
fazendo-as depender exclusivamente de um tnico modal, o 6énibus, “[...]
mesmo com dinheiro no bolso para pagar um carro, a gente nao consegue
a qualquer hora pegar carro aqui” (ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

A classificacdo de determinados bairros com semelhante perfil, como
area vermelha, geralmente areas pobres da cidade, apresenta outros trans-
tornos como o bloqueio da area, como demonstra a entrevistada AT (2022,
s. p.), “[...] aqui no [...] a gente ndo pega Uber, é bloqueado, que ¢é area de
risco [...] Uber a gente néo consegue chamar, s6 99 [...] ai demora, nao con-
segue porque € area de risco, ai os motoristas cancelam... se for um bairro
proximo que der baratinho, ai eu vou de 99”. O préprio tempo gasto, entre
um cancelamento e outro de corrida, gera transtorno para poder chegar
em tempo a uma consulta médica, no retorno para casa de uma festa,
confraternizacdo, ou mesmo no retorno de um supermercado com a feira
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mensal da familia. Essa questao é apresentada por uma das entrevistadas
como um grande desafio, como revela a entrevistada EZ (2022, s. p.):

[...] a gente mora na comunidade, é favela, a gente tem drea
vermelha, entdo o Uber ndo entra. Ele demora muito. As vezes
cancela quando vé que é darea vermelha é um transtorno. [...]
quando eles veem o endereco sabem que é darea vermelha, eles
ndo vém e entdo vocé pena. Demora tanto, ai comeca a angustia
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

Do conjunto dos problemas apresentados por elas, chama a atencao
o custo do uso do transporte por aplicativo, que aumentou na pandemia
e, por outro lado, o medo, para algumas, até panico de adoecer no uso do
transporte publico, ou mesmo o adoecimento pelo processo de confina-
mento, como ressalta uma das mulheres “[...] no inicio, foi muito pesado
psicologicamente pra mim, porque eu sempre tive uma vida muito ativa
e ai parou assim... foi muito pesado!” (ENTREVISTADA AB, 2022, s. p.).

As mulheres identificam na pandemia as vulnerabilidades a que estao
expostas, sobretudo, a superlotacao dos transportes coletivos em razao da
reducao visivel das frotas, que dialoga com o diagnéstico da situacédo do
sistema de transporte publico no Recife e regido metropolitana, marcado
pela demissdo em massa dos trabalhadores e trabalhadoras das empresas
do consoércio metropolitano; como também a reducdo no nimero de pes-
soas passageiras pelo impacto do desemprego estrutural na arrecadacao
advinda do vale transporte, como ja tratado em capitulo anterior.

Destacamos ainda alguns depoimentos que revelam essas tendéncias
no contexto da pandemia, onde as sujeitas da pesquisa evidenciam que o
uso do Uber foi incluido por ser mais agil, mesmo com os engarrafamen-
tos para chegar ao destino, por exemplo, em consultas médicas. E, tam-
bém incluido na rotina de deslocamento por aquelas que se enquadram
na condicao de pessoa risco e grupo vulneravel pela Covid-19:

Mas quando preciso ir para o trabalho fisico, a [...] me possibilitou
ir e voltar de Uber, porque sou uma pessoa de risco... [...]. No
final de 2020 para 2021, mesmo com o (alto indice da Couvid,
eles pararam de fazer isso! (Limpar, higienizar os o6nibus). As
pessoas dentro dos o6nibus, os trabalhadores informais, to-

dos sem mdscaras! Entdo eu fiquei com muito medo! Quando
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eu tenho dinheiro que eu vou resolver coisas minhas, vou de

Uber, porque eu fiquei com muito medo! Por eu ter comorbida-

des. Quando eu posso, transito mais de Uber do que de 6nibus
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

Considerando que a maioria das entrevistadas tém um rendimento
médio de 1 a 3 salarios-minimos, a incorporacao do custo do Uber, em si-
tuacédo emergencial ou em razdo das demandas da vida cotidiana, resulta
num custo alto para o perfil de renda deste grupo social. Elas revelam
em sua maioria que ndo € uma opc¢do, mas uma escolha em situacao de
excepcionalidade, ou, como destacado por quatro entrevistadas, com o
apoio financeiro das organizacdes empregadoras, para assegurar a sua
protecao mediante a instabilidade da crise sanitaria da Covid-19, na vol-
ta ao trabalho presencial. Muitas relatam que na pandemia a tarifa ficou
mais cara e o tempo de espera aumentou:

Durante a pandemia, quando a gente estava ainda naquela flexibi-
lizacdo, eu percebia que o tempo era menor de espera, mas agora
que estd a maioria das coisas estdo funcionando, eu ja percebo que
hoje demora de 10, 8, 20 minutos para o Uber chegar. Ja diferen-
ciou o tempo porque tem mais carro, td voltando a normalidade, en-
tao ja esta diferente. Mas antes, durante a pandemia, o tempo de
Uber era bem menor do que 6nibus, 3, 4, 5 minutos, agora ja estd
diferente, mas mesmo assim ainda ndo bate o transporte coletivo
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

TEMPO E MOBILIDADE DAS MULHERES

Transporte é tempo de vida
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Para ilustrar a abordagem deste topico, elaboramos um mapa
com o deslocamento de algumas das mulheres para ilustrar essa mobi-
lidade multidimensional do espaco urbano para a realizacdo das tarefas
cotidianas com a vida no trabalho produtivo e reprodutivo. Como também
para apresentar visualmente o conjunto dos elementos analisados como
dimensao da vida cotidiana das mulheres na mobilidade urbana.

As desigualdades de género estruturam e dinamizam a conformacao
das cidades, revelando que homens e mulheres vivenciam de forma de-
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sigual essa experiéncia e consolidam situacdes de hierarquias e privilé-
gios que se espalham no espaco publico-privado. E, em sua dinamica
produtiva e para reproducédo social, geram no cotidiano das mulheres
um ambiente de medo e inseguranca nos espacos da cidade voltados,
exclusivamente, para a presenca masculina pela insercdo produtiva. Ou
ainda a construcao de espacos, servicos, que reforcam e favorecem a
circulacdo e presenca das mulheres como extensao das tarefas obriga-
térias com a reproducéo social e biolégicas, como o deslocamento para
supermercados, padarias, acougues, farmacias, dentre outros.

Desta forma, nao € possivel analisar a mobilidade urbana dissociada
da classe, da divisdo sexual do trabalho, de raca e do género, justamente
por causa das desigualdades, das diferencas no viver o contexto urbano
mediado pelo uso de diferentes modais para atravessar geograficamente
a cidade e na organizacdo de um tempo social profundamente naturali-

zado pelas normatizacoes dos papéis de género.

Dada a natureza da particularidade do trabalho para mulheres ne-
gras, gerada pelo processo histérico de colonizacéo brasileira via a escra-
vizacao, ha singularidades na sua mobilidade e deslocamento nas ruas
e na vida publica, pois a divisdo social e sexual do trabalho agregada a
dimensao racial apresenta diferentes nuances, como nos alertam femi-
nistas negras como bell hooks (2019) e Angela Davis (2016). A sobrevi-
véncia e a resisténcia politica sdo marcos da luta das mulheres negras.

Para pensar a relacdo entre mobilidade, deslocamento e tempo precisa
ser considerado, na dinamica da vida das mulheres negras na mediacao
do trabalho, sexualizado e racializado, o tempo gasto diuturnamente com
as exigéncias do trabalho produtivo e para reproducéao social. Este € ma-
terializado na vida das mulheres de muitas maneiras, sobretudo, através
da relacao territorial centro-periferia e vice-versa, do bairro, comunidade,
favela, para o centro e outros bairros, sendo uma exigéncia das duas
esferas que incide no deslocamento das mulheres na sua relacao entre

tempo-demandas/tempo-espera.

Problematizar o debate das cidades a partir da interseccionalidade na
vida das mulheres significa desvelar que as diversas opressoes retiram
das mulheres o direito de viver outras dimensodes da vida social, como o
cuidado de si, o lazer e a politica. Sequestram seu tempo, porque, na divi-
sdo social, racial e sexual do trabalho, este € um elemento relevante para
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realizacao das suas tarefas rotineiras e invisiveis. O tempo gasto no des-
locamento para o trabalho, para o cuidado com filhos e outros familiares,
para manutencao da casa (alimentos, suprimentos, medicamentos, entre
outros) € um s6 tempo, que, como vimos, de uma jornada que se estende
do acordar até o retorno para casa, mais penoso para as mulheres negras
com filhos/as, pelos desdobramentos no ambito doméstico na organiza-
cao do dia seguinte — rotina — e que numa analise lefebvriana refere-se a
um cotidiano mimético.

O tempo gasto no deslocamento, materializado em segundos, horas
e dias, é diferente para homens e mulheres. O sistema de mobilidade e
deslocamento de uma forma geral é elaborado para os homens e suas
trajetorias lineares, como ja dito, casa-trabalho-casa. Isso gera grande
desgaste fisico e emocional para as mulheres, que se deslocam muito
mais na cidade em busca de resolucdo de seus problemas de cuidado
meédico (pessoal e familiar), especialmente com as pessoas com defici-
éncia e/ou mobilidade reduzida; para dar conta do trabalho produtivo
(informal e/ou formal) e de suas atribui¢ées cotidianas com a manu-
tencdo da casa, producao de alimentos, deslocamento dos filhos e filhas
para escola. Os planejadores do sistema de mobilidade ndo conseguem
visualizar essas experiéncias, o que pode ser uma das razdes para que
militantes e pesquisadores do sexo masculino nao considerem diferencas
no deslocamento para homens e mulheres, ja que o sistema de mobilida-
de oferecido para ambos € o mesmo.

Ha um elitismo e um analfabetismo urbano — nos termos usados por
Maricato (2011) — de género e daltonismo, nos termos de Berth (2022), ao
se olhar a cidade e nao se identificar as desigualdades e opressoes inter-
seccionais, que se apresentam material e subjetivamente na experiéncia
da vida urbana. E, para as mulheres, as:

[...] partidas que sao repartidas em muitas outras idas e
chegadas na busca por reciclar o tempo para dar conta
de tantas obrigacoes e necessidades pessoais e alheias.
Uma ida, diversos destinos, além dos destinos e pesso-
as que se cruzam até que o “ponto final” seja alcancado.
A diferenca entre o padrdao de mobilidade feminino e
o masculino € complexa e nao abrange apenas as via-
gens encadeadas que as mulheres fazem durante o dia
(ALMEIDA; PRADO, 2021, s. p.).
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O trabalho como base material de analise nos auxilia a compreender
o marcador fundamental para se investigar a origem-destino no uso dos
modais rodoviario (6nibus) e metro. Tais modais sao estruturados a partir
da escala de horario e frota na perspectiva de saida pela manha e retor-
no a noite (horarios de maior oferta de transporte publico). Permanece
a légica do mundo da rua e da casa, reforcando a separacdo classica
capitalista, patriarcal e racista, entre a economia publica e doméstica
(DAVIS, 2016). Mantém-se a articulacdo com a producédo capitalista do
espaco, na sua fase atual de financeirizacdo e se molda para atender a
um Unico perfil de usuario: o homem provedor, cis-hétero e que percorre
um trajeto linear.

Fica nitido que o tempo social gasto pelas mulheres, particularmen-
te pelas mulheres negras, ndo € mensurado, nem considerado. Porém,
sustenta toda uma institucionalidade econoémica, politica, material e
simbélica do sistema-mundo, a mobilidade é s6 parte dessa engrenagem.
A dinamica rotineira das responsabilidades das mulheres com o trabalho
produtivo, doméstico remunerado e gratuito € uma normatizacao produ-
tora de hierarquias de género.

Territorialidade, trabalho e tempo articulados nos dao pistas para
analises teoérico-politicas que revelam como, na materialidade da vida e
do tempo, o grupo social das mulheres é invisibilizado em consequéncia
de todo um processo de desvalorizacao deste trabalho. E que esse corre
diario, o ir e vir, o aceleramento do tempo e o controle dos corpos femini-
nos no uso desse tempo revelam que é sempre o tempo de outrem.

O objetivo deste trabalho nédo é realizar uma analise do tempo em
perspectiva filosofica, histérica ou sociolégica, como fez Betania Avila
(2009) em sua tese de doutoramento, tomando o trabalho doméstico re-
munerado e ndo remunerado como centro da sua interlocucao. Porém,
chamar a atencao de como a mobilidade cotidiana se relaciona com o
tempo e incide na vida das mulheres, uma vez que chegam a gastar cerca
de trés a quatro horas, ida e volta, com as atividades cotidianas citadas
anteriormente, pela essencializacdo de tais tarefas como femininas.

Assim, € preciso nos atentarmos para a materialidade desse tempo, e:

O uso do tempo (de acordo com o horario e o calendario) é
constitutivo da organizacao do cotidiano e conforma a dina-
mica da vida cotidiana, mas esse tempo como mensuracao
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da duracéao dos eventos, isto é, o tempo institucionalizado,
é também aquele no qual a existéncia das pessoas se de-
senrola. O tempo do trabalho é uma forma de utilizacdo do
tempo como instituicdo social que esta no centro do coti-
diano. A vida cotidiana tem como seu movimento interno o
vivido no dia a dia, e o tempo do trabalho é parte do vivido
e do que conforma esse cotidiano. Na vida cotidiana, esta
o tempo do trabalho e, por isso, as regras, as dinamicas
e as tensdes impostas pela divisdo sexual do trabalho na
conformacéo do cotidiano (AVILA, 2009, p. 169-170).

E tomando o cotidiano como referéncia, que se torna possivel dialogar
com a vivéncia das mulheres negras e sua mobilidade, por meio do uso
do transporte publico. Para Harkot (2018, p. 45), “[...] o sistema de mo-
bilidade nao é planejado para atender as necessidades daqueles que nao
estdo inseridos (total ou parcialmente) na logica do trabalho produtivo
— grupo formado majoritariamente por mulheres”.

Tenho aproximacoes com as reflexdes acima, uma vez que tais preo-
cupacoes também se apresentam nos achados das entrevistas, quando
indicam a centralidade do tempo diario gasto no deslocamento com trans-
porte publico coletivo, 6nibus e metré. Um tempo para ida ao trabalho, de
em meédia 1h30 até 2 horas, saindo de um bairro a outro. E a inquietacao
€ justamente o tempo perdido entre espera e percurso.

Chama a atencao que, ao perderem o horario do 6nibus, ha um acrés-
cimo de tempo de mais 30 a 50 minutos de nova espera: “[...] o pior tempo
de todos é o tempo de espera no ponto de 6nibus” (ENTREVISTADA DB,
2022, s. p.). O tempo de espera € comum entre as entrevistadas e todas
informam que, para qualquer atividade em que necessitem sair de casa,
por ocasido do trabalho, para atendimento médico ou manutencao da casa,
com compras e suprimentos, o tempo de deslocamento gasto fica nesta mé-
dia de duas horas. De acordo com uma das jovens: “[...] mas eu passei mais
tempo esperando o 6nibus do que no énibus, [...], ai eu passei 3 paradas no
onibus, passei 10, 5 minutos no 6nibus, desci e fui andando até a casa da
moca, da fonte pra conversar. Acho que foi uma hora e meia e a maior parte
foi eu esperando o 6nibus e andando” (ENTREVISTADA DN, 2022, s. p.).

Uma das pesquisadas, moradora da zona norte, regidao melhor localiza-
da e acessivel na oferta de 6nibus, mesmo com essa condicdo, destaca que:
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Demora! O servico de transporte é horrivel pra populac¢do. Entdo,
uma coisa que eu va da minha casa, na Av. Norte, eu digo que
moro num bairro privilegiado, porque é um bairro muito central
aqui no Recife, entdo ele é proximo de vdrios outros bairros, ele
faz ligagdes [...]. Entdo veja, dali pra Av. Conde da Boa Vista, no
centro do Recife, se tivesse um transporte publico coletivo de quali-
dade, eu levaria 5-10 minutos, pela distancia. Mas, por incrivel que
pareca, eu fico esperando, quem mora ali naquela drea, pra ir pra
cidade demora uns 50 minutos. De 40 a 50 minutos aguardando
um bendito de um 6nibus! E olha que ali onde eu moro, devido a
localidade, tem mais de uma linha de 6nibus, entendesse, operan-
do ali na Av. Norte. Entéo pra ir para o centro eu tenho 4 opg¢ées de
6nibus e mesmo assim nas 4 linhas que sdo de empresas diferen-
tes, o tempo de espera é esse de 40, 50... E dependendo do dia,
dia de sdbado [...], vocé fica jogado as baratas, demora uma hora
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

As queixas tém relacdo com a organizacdo do sistema metropolitano
de mobilidade no Recife, que ampliou e reordenou os terminais integrados
ap6s 2014, em razao da realizacao da Copa do Mundo, criando terminais e
corredores do BRT, sob a alegacdo de que o novo modelo daria mais fluidez
ao transito, com a instalacdo de corredores livres, faixa azul, embarque e

desembarque das operadoras do sistema nos territérios (comunidades).

O que deveria ser uma estrutura facilitadora de deslocamento na
concentracdo em terminais integrados (TIs), com ou sem integracao tem-
poral, ndo ocorre dessa maneira, ha prejuizos para o deslocamento das
mulheres. Por exemplo, no bairro da zona norte para TI Xamba; no bairro
na zona oeste para o TI Getalio Vargas ou TI CDU; no bairro centro e TI
Joana Bezerra, ha uma dificuldade maior no percurso, na origem-desti-
no, por ampliar o tempo e o nimero de coletivos utilizados até o destino

final, como ressalta a entrevistada ES (2022, s. p.):

Veio o Xambd que piorou a vida de todo mundo. A gente gastava
de 30 a 40 minutos para chegar na cidade, hoje a gente gasta 2h.
Hoje a gente pega aqui o 6nibus, desce la no Xambd e espero a hora
que o outro quer sair para chegar na cidade. Entdo é duas horas,
contada mesmo de relégio. O pior é que antigamente a gente pagava
uma passagem, hoje a gente paga duas, indo mesmo por Xambd,
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nao tem mais esse negécio de integracgdo, acabou! Vocé vai para o
Xambd, mas paga passagem (ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

As entrevistadas demonstram que os efeitos negativos da organizacao
do sistema de transporte sdo para todas as pessoas. Pois o mesmo pro-
blema é recorrente em diferentes pontos da cidade, conforme se observa
em trecho de fala de outra informante, que salienta os transtornos da
lotacéo correspondentes a longa espera:

[...] do Terminal Integrado da Caxangd, perto do Gettlio Vargas.
Ele centralizou todos os bairros ali, entdo pra pegar um o6ni-
bus pra ir pra outro bairro a gente tem que ir pra ld. [...] pra um
bairro mais proximo também, porque ndo tem como se locomover
sem um onibus e o 6nibus demora muito pra poder chegar! Por
exemplo, tem esse novo BRT aqui da Caxangd que uniu todos
os bairros em um lugar sé. A gente tem que chegar la pra po-
der pegar um o6nibus pra poder ir pra outra comunidade, entdo
a demora ficou horrivel! [...] pra chegar em algum lugar demora
cerca de 1h, 1h30, sempre, eu acho que é sempre esse hordario!
(ENTREVISTADA RC, 2022, s. p.).

O tempo gasto, invisivel e ndo contabilizado para o conjunto da socie-
dade e muitas vezes no nucleo familiar, é fator de adoecimento, cansaco,
desrespeito, esgotamento fisico e psiquico, uma vez que o total do tempo
de deslocamento despendido num dia é de quatro horas, somando-se a
jornada de trabalho, sdo 12 horas/dia. E, se a ele for agregado o tempo
gasto com as responsabilidades domésticas e de cuidado no dia, antes ou
depois da jornada de trabalho, significa que pouco resta para o descanso e
cuidados de si. As mulheres acordam muito cedo para iniciar suas tarefas,
geralmente 4h30 ou Sh da manha e iniciam a jornada de trabalho as 8h
ou 9h, ainda precisam enfrentar o esgotamento do sistema de transporte,
agravado na pandemia. A mobilidade, tal como se encontra atualmente,
revela o desrespeito dos gestores publicos em relacdo ao direito a cida-
de, agravando as condicdes ja precarias de vida da populacdo em geral
e especialmente das mulheres, cuja mobilidade é multipla e poligonal.
Neste sentido, o transporte publico impede as pessoas de terem saude e
usufruirem do descanso:

Para quem trabalha fora e precisa do transporte ptiblico, é um
desgaste, é pior do que as horas que se passa no trabalho. E

gerador de doencas, porque vocé anda espremido, |[...]. E nes-
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tas condigées, o lazer é praticamente impossivel, ndo existe. |[...]
(ENTREVISTADA M, 2022, s. p.).

E, como destaca uma das sujeitas da pesquisa, o transporte é tempo
de vida e numa vida, como enfatizam, € um teste de paciéncia e resis-
téncia, ja que os trajetos sdo feitos com muitas paradas no percurso, e
a integracdo entre bairros e terminais integrados ndo ampliou a quan-
tidade de 6nibus necessarios para chegar ao destino final, identificam
mais transtornos e constrangimentos pela superlotacdo a qualquer hora
dia. H4 uma naturalizacdo pelo trajeto de duas horas para locais re-
lativamente préximos, resultando em um tempo que “[...] vocé passa
muito mais tempo no meio da rua, do que onde vocé vai para resolver”
(ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

As questdes sinalizadas sobre a mobilidade indicam que o tempo so-
cial é atravessado pelas relacdes sociais de género e raca, por isso esta
grafado pela criminalizacéo e racismo ambiental nos territérios. E gerador
de estresse e adoecimentos que impactam sobre as vidas das mulheres
diante de um sistema de mobilidade que é revelador da producao desigual

na cidade e das assimetrias nas relacdes sociais de género neste trajeto.

TEMPO, COTIDIANO E TRABALHO NA VIDA DAS MULHERES

Mama Africa tem

Tanto o que fazer

Além de cuidar neném

Além de fazer denguin’
Filhinho[a] tem que entender
Mama Africa vai e vem,

Mas nao se afasta de vocé |[...]

(CESAR, 2023, s. p.).

Atualmente, as familias brasileiras sdo monoparentais, majoritaria-
mente chefiadas por mulheres negras, solteiras, com trabalho formal
e/ou informal, algumas em relacdo de companheirismo cis-hétero e/ou
cislésbicas. Configuracoes que apresentam inflexdes na trajetoria das
mulheres que vivem do trabalho, cujo meio de transporte é publico para
sua locomocao. Idas e vindas que se complexificam pela intersecciona-
lidade de classe, raca, capacidade fisica e motora, geracional, vivéncia
afetivo-sexual e territorial.
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Entao circulam dia e noite, em ruas com precariedades na infraestru-
tura, sem calcadas, acostamento, pouco iluminadas, becos e ruas com
dificuldades de acesso, paradas distantes, sem protecao e coberturas, ou
com pouca circulacdo de pessoas etc. Estes sdo elementos que influen-
ciam no padrao feminino da mobilidade, o que tem a ver com a circulacao

€ com a segurancga, como veremos no topico a seguir.

Uma das entrevistadas, que realiza trabalho na comunidade onde

reside, destaca:

[...] me locomovo muito a pé, todos os dias. [...]. Me sinto segura
nesta caminhada na comunidade para o trabalho, mas também
ndo se sente segura porque tem medo de ser atropelada porque
as ruas, as calcadas sdo estreitas. E também tem a violéncia na
drea, disputa de trdfico, as vezes tem tiroteios e estou no cami-
nho de uma visita... antes as casas ndo tinha portées, te dava
uma seguranca. Mas, agora, a maioria das casas tem portoes,
também por conta desses tiroteios. E, se ocorre algo na rua, para
onde vou correr? Entdo, estou de certa forma vulnerdvel, mas
gosto do que faco e isso faz com que a gente vd de peito aberto
(ENTREVISTADA MF, 2022, s. p.).

No depoimento acima, ha uma énfase na reestruturacdo urbana das
vias e casas nos territérios-comunidades como mecanismos de prote-
cao pelo crescimento da violéncia urbana, fazendo-se erguer muros e
portdes para evitar ficar sujeitas as violéncias. As disputas pelo trafico
de drogas nas areas pobres agravaram a vida da populacdo e geraram
novas interdicdes, como ja explicitado. Essa realidade tem consequéncias
para as areas pobres, da parte dos aplicativos de transporte — automo-
vel, motorizado e bicicleta —, que evitam o acesso a estas localidades,
consideradas areas vermelhas. O que reduz e restringe a mobilidade da
comunidade no geral, das mulheres, pessoas LGBTQIAP+, em razao do
racismo estrutural e do sexismo, revelando um controle sobre os corpos
femininos, negros e dissonantes ao cisheteropatriarcado, sitiando-os no

espaco territorial.

A precariedade do transporte publico, com poucos veiculos diante
da demanda, e que, para as entrevistadas, muitas vezes sdo, apenas,
dois 6nibus da frota naquela comunidade/bairro, que se revezam neste
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deslocamento para populacao. O que demonstra que o tempo de espera
muitas vezes nao esta sob controle de quando vai passar, mesmo que o
consorcio metropolitano de transporte, recomende a consulta ao aplica-
tivo Cittamobi, que apresenta o tempo real do deslocamento do 6nibus.
Porém, como revela uma das entrevistadas:

Eu tenho até o aplicativo do Cittamobi, s6 que eu ndo consigo
marcar ele aqui. Varias pessoas jd tentaram, mas ndo conseguem.
Vocé nédo tem dimensdo de quando ele vai descer e ai vocé fica
muito tempo na parada e é uma parada que néo tem cobertura, ai
vocé fica catando uma sombrinha e fica la observando se td o oni-
bus vindo, né? E demora muito (ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

Como destacado no depoimento acima, os problemas nao estao restri-
tos ao tempo de espera, escassez de coletivos, mas também as condicoes
de infraestrutura em que ocorre essa mobilidade. O trajeto de casa até a
parada de 6nibus é percorrido em ruas com baixa iluminacéo, se a noite;
no periodo diurno e no horario de sol, as pessoas usuarias contam com
paradas de 6nibus sem cobertura de protecao. Assim como ha arbitrarie-
dades pelo sistema de deslocamento por aplicativo ao criminalizar deter-
minada area pelos indices de violéncia, o sistema de transporte publico
coletivo também atua de forma discricionaria na retirada dos 6nibus sem
consulta direta a populacido moradora daquela comunidade.

O contexto de isolamento social na pandemia, que durou pratica-
mente dois anos, redimensionou a dinadmica de trabalho para a maioria
das entrevistadas, nove delas realizaram o trabalho no formato home
office — a estrutura de trabalho no ambito doméstico — uma novidade
para as que tinham contratos formais, € nem sempre com espaco em
casa para montar uma estacdo de trabalho. Para trés delas, que atuam
como empreendedoras digitais e na comunicacao social — suas atividades
ocorrem mediante demanda, por encomenda —, antes da pandemia a casa
ja era o ambiente de trabalho. As entrevistadas que foram afastadas das
atividades da sede das organizacoes destacam que o tempo do trabalho
‘produtivo’ foi dentro de casa. A pandemia intensificou a jornada de tra-
balho, que passou a nao ter fronteira com as tarefas domésticas:

Nesse processo pandémico minha mobilidade diminuiu drasti-
camente. Eu t6 trabalhando home office. E uma demanda muito

grande de trabalho. Tém dias que ndo consigo sair de casa por
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conta das demandas. Mas a questdo de trabalhar home office
também foi uma questdo que tirou muito meu tempo. Apesar de
ndo estar fazendo o deslocamento, mas eu ndo consigo me des-
locar da frente do computador, sabe? Eu fico muito tempo aqui!
Engracado... podia ser melhor, mas ndo é! Enfim... mas para os
deslocamentos de saida na rua, eu saio pelo menos... teve sema-
nas que ndo sai para nada. Tem semana que eu saio geralmente
duas, no mdximo, quatro vezes por semana, nesse trabalho home
office para fazer alguma coisa. Agora a gente td comecando as
atividades presenciais, ja t6 aumentando o numero de saidas [...]
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Mesmo com a volta em meados de 2021, muitas passaram a dinamica
de trabalhar presencialmente duas a trés vezes por semana na sede e o
resto do tempo em casa:

Mas tem momento que eu passo a semana inteira dentro de casa,
ndo saio. De domingo a domingo dentro de casal! Se eu nao tiver
nada do (trabalho), ndo saio. Sé saio para os médicos, para alguma
eventualidade, porque a pandemia fez isso com a gente. A gente sai
pela necessidade e ndo para ficar batendo perna, como antes a gen-
te fazia. Hoje a gente é mais restrito. O tempo é para dentro de casa
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

Dialogando com as questdes sobre o trabalho remoto e a relacdo com
o ambiente domeéstico, somadas ao fato de serem mulheres ativas na
politica, algumas das militantes destacam mudancas na natureza do
trabalho produtivo-doméstico, como relacao indissociavel e que se reflete
no tempo de vida das mulheres e no adoecimento fisico e mental. As mu-
lheres negras, adultas, com filhas e filhos, destacam o impacto na fase
mais aguda do distanciamento social, pelas condicdes fisicas da casa, a
precariedade de infraestrutura urbana com a crise hidrica, racionamento
na cidade, e a concentracdo das tarefas domeésticas, além do acompa-
nhamento das criancas e adolescentes em fase escolar de forma remota.

Nestes termos, recorremos as reflexdes do SOS Corpo (2020) sobre
a apropriacao do tempo no periodo de isolamento social no decorrer da
pandemia de Covid-19, o tempo das mulheres para o cuidado da casa,
o tempo das mulheres para cuidado das filhos e filhos e na dinamica
escolar, o tempo das mulheres para cuidar das pessoas adultas e idosos
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com mobilidade reduzida, o tempo das mulheres neste trajeto cotidiano
que é perdido no circuito diario da contagem desse tempo, o tempo invi-
sibilizado é profundamente apropriado e funcional a organizacao social
na sociedade capitalista.

Destarte, em tempos de crise social e sanitaria, o tempo das mulheres
€ cada vez mais apropriado e invisibilizado, desvalorizando a realizacao
das suas tarefas cotidianas e aprofunda “...] as desigualdades de género,
de raca e de classe e € um artificio para precarizar e superexplorar o
trabalho, principalmente das mulheres” (SOS CORPO, 2020, s. p.).

Para as mulheres em geral, e em particular para as mulheres popula-
res e negras, a pandemia trouxe impactos nas suas condicoes materiais
e subjetivas. E a renda foi um fator determinante para mulheres, sobre-
tudo, as que nao tém uma renda fixa mensal e que tiveram perdas no
rendimento, nas condicdes de vida, gerando um cenario de inseguranca
alimentar. Mesmo para as entrevistadas que possuem um vinculo formal
de trabalho, houve a necessidade de uma complementacao de renda, com
venda de produtos, cosméticos, alimentos, artesanato, roupas, etc., que
geralmente ocorre numa rede de solidariedade de amigos e familiares, no
espaco de feiras ou atividades politicas. Ha potencialidade na divulgacao
da producao artesanal das mulheres negras, mas nao podemos nos iludir
com a perspectiva de empreendedorismo social, que é liberal e que, ao fim
e ao cabo, sdo estratégias para assegurar a sobrevivéncia familiar.

Durante o isolamento social na pandemia, as aulas ficaram remotas
e trouxeram novas exigéncias para a dinamica doméstica, para as mu-
lheres acrescenta-se o tempo de acompanhamento escolar on-line, que
se estendeu por todo o periodo de 2020-2021, junto & modalidade do
trabalho em casa, jornadas intensivas e estressantes:

(Antes da pandemia) era esse processo de eu acordar 4:30h,
organizar as coisas, deixar tudo ja encaminhado um dia antes,
acordar, [...], ja organizar almogo e tudo. Ai nesse tempo, de 5h
eu acordo (filha) ela toma banho, toma café e eu tento tomar café
também quando dd, quando ndo dda eu vou comer no trabalho e a
gente pega esse 6nibus que se ndo for entre 6h, no mdximo 6:10
porque se a gente pegar depois ela chega na escola 7:30h ou um
pouco mais. Entdo aqui é muito ruim porque tem aquele gargalo

[...], da Abdias, entdo é quase duas horas. Uma coisa que era muito
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rapido, é quase duas horas pra chegar na escola, se deixar... Se
eu me atrasar, se eu perder um minutinho, é de uma, uma hora
e meia, duas horas pra chegar. Ja demorei duas horas pra che-
gar... (Na pandemia) [...] Trabalhei a maior parte do tempo, porque
a escola em que trabalho ta reformando, entdo a maior parte do
tempo ta em casa, s6 duas vezes e a gente tava indo pra la |[...]
(ENTREVISTADA AB, 2022, s. p.).

As atividades de cuidado, sejam de criancas até 12 anos ou de pessoas
adultas dependentes, sdo uma realidade das mulheres negras, maes-sol-
teiras, entrevistadas, e dialogam com as analises sobre a invisibilidade
deste trabalho, como aponta estudo da Sempreviva Organizacao Feminista
(SOF) sobre o trabalho das mulheres na pandemia, destacando que:

A necessidade de isolamento social reconcentrou os cuida-

dos nos domicilios, com a interrupcao do funcionamento

presencial de creches e escolas. Mas é importante notar

que uma parte significativa das mulheres responsaveis

pelo cuidado de alguém, mesmo antes da pandemia,

nao contava com apoio para além do nucleo familiar
(SOF, 2020, p. 31).

Ha, portanto, com a pandemia uma sobreposicao entre as tarefas — traba-
lho produtivo, doméstico e cuidado —, expressao publica das desigualdades,
e a ma distribuicdo das tarefas domésticas entre aqueles/as que moram
na mesma casa, que se intensifica com a transposicao do trabalho pro-
dutivo para o ambiente doméstico. Esse € um contexto, em se tratando,
de mulheres negras, que produziu um grande impacto, na reconfiguracao
do tempo-trabalho-deslocamento na pandemia, como também na perda
de renda, porque a inflacdo impactou o preco dos alimentos, medica-
mentos, etc. E, num trabalho profundamente intensificado, intermitente,
extenuante, nos termos de Avila (2009) pela nova modalidade virtual e
acompanhamento escolar.

E importante destacar que para as mulheres populares, com criancas
pequenas, se inserirem no mercado de trabalho, formal ou informal, é
necessaria uma rede de apoio, que, entre as mulheres negras, ocorre no
espaco da comunidade ou entre as tias, avés, amigas, vizinhas. Para as
maes-solo, solteiras, entrevistadas, ha a constatacdo da caréncia do servico
de creche na comunidade, publica ou particular, sobretudo, para as que
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moram em territérios periféricos, como também escolas de ensino médio,
0 que gera preocupacdo com o deslocamento das filhas e filhos, principal-
mente pela violéncia a que podem estar sujeitos/as, por serem pobres e
negros/as. Essa questédo é abordada pela entrevistada RS (2022, s. p.):

Néio tem creche na comunidade, nem particular [...] ndo tem uma
creche na comunidade. Entdo, assim, as mdes que precisam tra-
balhar... além de hoje em dia as coisas estd com os custos muito
altos, de alimento, gds, roupa, comida... tudo td assim, com um
custo muito alto. A gente ganha um saldrio, tem mades que pagam
aluguéis, ainda tem que pagar uma pessoa pra ficar com seus fi-
lhos. No caso a gente ndao paga, a gente agrada, porque a gente
ndo somos ricas. Somos periféricas, pobres, trabalhamos para ter
nosso melhor, mas mesmo assim o pouco que a gente ganha, a
gente ainda tem que fazer dele um milagre, pra saber administrar
bem, dividir pra arcar com todas as contas necessdrias de dentro
de casa e necessidades por motivo de uma pessoa para ficar com
nossos filhos, responsdvel. Essa responsabilidade de arrumar
uma pessoa responsdvel pra ficar com nossos filhos. Entdo, assim,
é muito dificultoso, é muita dificuldade. Vocé ter que trabalhar e ar-
rumar uma pessoa responsavel, né?! Porque vocé ndo pode deixar
o seu filho com qualquer um. Até porque vocé néo conhece pessoas,
ndo pode deixar seu filho com um estranho sem saber a maldade,
o0 pensamento, o coracdo daquela pessoa que tem com o seu filho
(ENTREVISTADA RS, 2022, s. p.).

A preocupacao das maes solteiras, maes-solo, como algumas se iden-
tificam, com a dinamica e as rotinas entre trabalho produtivo e reprodu-
tivo, &€ presente na fala de trés entrevistadas que tém filhos e filhas, mas
também pelas avoés, parte ativa nesta rede de apoio, a preocupacdo com
tempo do deslocamento de criancas e adolescentes. Elas destacam que,
independente do territério de moradia, em bairros mais estruturados de
classe média baixa, como os da zona norte, ou em bairros mais distantes,
comunidades populares, a preocupacao com a precariedade de servicos
de transporte, creche e a politica educacional é a mesma.

A precariedade de acesso a politicas publicas educacionais e assisten-
ciais nos bairros dificulta o engajamento das mulheres no trabalho, o que
por sua vez limita a possibilidade de autonomia econémica. Sem servicos
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que deem suporte aos seus filhos, e se ndo houver rede de apoio, as
mulheres ndo podem se deslocar, ficando impedidas de buscar trabalho
em outras localidades.

As atividades de cuidado familiar, individual ou coletivo, apresentam
semelhancas entre as entrevistadas — manutencao da casa, limpar a
casa, fazer comida, lavar roupas e pratos, a ida a feira, semanalmente
ao supermercado, frigorifico, a padaria, dentre outros. A preferéncia é
pelo comércio local, sobretudo, nas comunidades pobres e periféricas,
onde a organizacao do mercado, o supermercado na comunidade, apre-
senta suas vantagens, para evitar o deslocamento/6nibus e o beneficio
da entrega, sem custo, da feira em casa, evitando pegar peso. Ou mesmo
driblar o custo com transporte de aplicativo, uma vez que sédo areas onde
nao ha acessibilidade de taxi, ou porque sao identificadas como de risco,
razao pela qual para as chamadas feiras de més, em grosso, no grande
atacado, sao feitas uma vez por més, e em algumas situacoes de forma
coletiva pelas integrantes da familia.

A modalidade de entrega pelo aplicativo Ifood, muito usada durante
o isolamento social para “evitar” contaminacdo, ndo é uma possibilidade
em algumas comunidades e favelas. Deste modo, as mulheres recorrem
mais a aquisicdo e abastecimento de alimentos através do comércio po-
pular, pois, se for necessario o uso do transporte coletivo ao retorno das
compras, muitos sdo os desafios. Como no relato a seguir:

Aqui na comunidade, na Vila, a gente tem um comércio de tudo e é
perto, eu vou andando. Se for fazer compra em outro local, vamos
supor, se tiver alguma promocgéo no Extra, no Acai ou noutro local...
é muito dificil a gente pegar essas promogoes porque o desloca-
mento é terrivel, ndo vale a pena pegar um 6nibus, muitas vezes é
dificil e o 6nibus lotado. Ndo tem como. As vezes, a gente vai para
cidade, é horrivel, o 6nibus chega, a gente cheia de sacolas. As ve-
zes a sacola rasga, as coisas caem [...] ja aconteceu comigo. Onibus
cheio, ndo temos como hadbito segurar tudo com muita seguranga,
existe também assalto dentro do 6nibus, é um transtorno. Para pe-
gar transporte particular é muito caro. Quem ganha saldrio-minimo
ndo pode pegar transporte particular, o tdxi é carissimo, o Uber en-
careceu mais depois da pandemia. E uma alternativa, eles sabem
que a demanda é grande demais, eles aumentaram muito a tarifa
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).
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Duas das entrevistadas falam do peso e do desconforto na realizacao
dessa atividade de compra de alimentos, frutas, verduras, carnes, etc.,
que é redistribuida entre outras pessoas da familia, o companheiro, a
filha, assim como a distribuicao com as tarefas de manutencao da casa.
Para aquelas que residem em bairros de classe média baixa, ha a opor-
tunidade da entrega a domicilio pelos supermercados, quitandas ou por
sistema de televendas ou Ifood, incorporado na rotina na fase mais critica
da pandemia.

Nem todas as mulheres gostam de se ocupar da compra de alimen-
tos, algumas delegam parte da atividade a outras pessoas, como no caso
abaixo:

Eu faco aqui na comunidade porque ndo vou ta saindo la para fora,
ta me aperreando. Ndo vou economizar nada porque o preco é igual.
O dinheiro do carro ja é daqui para comprar outra coisa. Eu faco tudo
aqui na comunidade. [...|Primeiro que odeio, feira eu faco por més e
carne assim que eu mando (companheiro). Ele adora td rua entdo
va simbora. Entdo ele é quem faz as compras, as coisas que precisa
(ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

A mobilidade feminina tem um padrao peculiar e particular, nele se
enlacam o trabalho (producao), o cuidado e a reproducéao social intersec-
cionados pela classe, sexo e raca. Para as mulheres negras periféricas,
com quem dialogamos, sequer € mencionado o tempo que disponibilizam
para cuidar de si mesmas, tdo tragadas que estao pelo tempo dedicado ao
trabalho, a casa e suas muitas tarefas, aos filhos e demais membros da
familia, além do tempo que lhes é roubado no transporte publico urbano.
Nao ha tempo para pensar em si mesma, o uso do tempo é para outrem
ou para conservacao e subsisténcia da dinamica familiar e da casa. No
processo de reproducdo social, a rotina, o cuidado diario ocultam sua
propria existéncia, seu corpo que vai e vem nos diversos recantos da
cidade se torna invisivel para ela mesma.
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MEDO E VIOLENCIA NA MOBILIDADE
DAS MULHERES NEGRAS

[...] a nossa cidade néo é segura! Nao é para as mulheres.
E uma cidade extremamente insegura em todos 0s
aspectos, das ruas ao transporte publico
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

A epigrafe acima é uma sintese dos depoimentos das entrevistadas,
sobre suas experiéncias com a violéncia sexista no espaco da cidade.
Trazendo dimensdes que interditam muitas vezes o ir e vir, criando di-
ficuldades as suas condicoes de vida materializadas pelo patriarcado de
concreto, como refletido nas premissas androcéntricas nas limitacoes da
vivéncia das mulheres na cidade.

Atualmente ganha destaque, no debate sobre violéncia sexista no meio
urbano, a questao do assédio e da importunacao sexual, mas o problema
€ mais denso e complexo. O binarismo de género, a categorizacdo social
por sexo, por lidarmos com uma estrutura societaria que se molda e se
sustenta numa institucionalidade que cinde as esferas publico-privada,
torna a cidade in6spita para as mulheres e revela o poder patriarcal e
racista na vivéncia dessa vida urbana marcada por inseguranca, medo,
interdicdes na vida politica, cultura e lazer.

E impressionante como a mobilidade urbana expée as mulheres as
experiéncias de violéncia, traz a tona as assimetrias de género na cida-
de. Os relatos de todas as mulheres negras desta pesquisa, dos 18 aos
64 anos, indicam vivéncias marcadas por multiplas violéncias sexistas
e raciais. As militantes ou nao militantes, as mulheres da familia — tia,
sobrinha, amiga, todas usuarias do transporte coletivo, ou na mobilidade
ativa —, passam por diversas violéncias, da saida de casa a parada de
onibus, no percurso a pé até o seu destino para as atividades produtivas
e reprodutivas.

A violéncia sexista, profundamente racializada, assume neste estudo
uma centralidade e se revela na vida concreta das mulheres as dimensoées
— casa-privado, rua-publico, sdo correlatas e indissociaveis na producéo
social do espaco. E, como vimos, tem inflexdes na estruturacao do espaco
publico como expressao do controle dos corpos politicos das mulheres,
transcendendo a esfera privada, e produzindo silenciamento e medos.
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Revelado em um dos depoimentos, como:

[...] s@o coisas que acontecem com bastante frequéncia assim e acho
que sdo as mais desconfortantes, mais horriveis, que toda mulher
passa do onibus é aquela famosa esfregada, né, atras da gente,
que a gente na maioria das vezes sente a erecdo do homem atrds
da gente, desse homem cis, que passa atrdas da gente se esfre-
gando e quanto isso é violento. E quanto muitas vezes a gente tem
até medo de levantar e gritar, por enfim, gerar desconforto, néo sé
pra gente, pra gente também, assim... Mas gerar o desacreditar, a
possibilidade do desacreditar das pessoas. Porque acho que quan-
do a gente grita uma violéncia em determinados espacos, a gente
fica na duvida se aquelas pessoas vdao achar nossa dor valida [...]
(ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

O medo esta presente em todas as narrativas das mulheres sujeitas
da pesquisa. Elas identificam, de forma unissona, que qualquer modal
de deslocamento é encarado dessa maneira: como o uso do transporte
publico coletivo, as viagens por aplicativos, no uso de bicicleta, o trajeto é
sempre atravessado por violéncias e pelo medo. Independente do horario,
mas com destaque para os horarios noturnos, ha inseguranca e sensacao
de vulnerabilidade:

Essa violéncia acontece muito por culpa da impunidade! Porque
grande parte dessa violéncia quem faz sGo os homens, respal-
dados no sistema patriarcal, machista, racista! Tendo a certeza
de que ele ndo vai ser punido! Ndo existe puni¢do pra quem vio-
lenta dentro dos o6nibus. [...]. Entdo ndo existe uma puni¢do pra
esses homens que fazem isso! E da mesma forma existe o ma-
chismo que coloca isso num lugar de normalidade. Isso é muito
complexo e revoltante. E também existe um medo das mulheres
reagirem e acontecer alguma coisa com ela dentro do 6nibus |[...]
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Outro aspecto a considerar é o receio da dentincia de abuso ou impor-
tunacao sexual nao ser validada, por conta do machismo na sociedade. A
compreensado da impunidade, nestes casos, gera o silenciamento da viti-
ma e também sofrimento, acionado a cada vez que precisa do transporte
publico, deixando evidente que:
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Além da diferenca nos modos de deslocamento, as mulhe-
res precisam lidar com situacdes que o outro género nao
lida da mesma forma: o medo. Medo de se locomover, medo
de esperar sozinha no ponto de 6nibus, medo de estar sozi-
nha com um motorista de aplicativo na madrugada, dentre
outros. Muitas mulheres nao vao deixar de se deslocar por
isso, mas certamente este € um fator que impacta a ponto
de ser capaz de alterar o caminho que elas percorrem roti-
neiramente (ALMEIDA; PRADO, 2021, s. p.).

Como relata uma jovem mulher:

[...] o transporte publico, tirando esse processo de demora e esse
processo de inseguranca, as vezes dentro do transporte. [...]. Enfim
eu tive poucas experiéncias, acredito, de violéncia nesses aplica-
tivos [...] mas também sdo aplicativos que em alguns momentos
dependendo do hordrio, sao aplicativos que me deixam insegura,
por ser mulher e na maioria das vezes, as pessoas que estdo
fazendo esse processo de translado seja homem, a maioria ma-
Joritariamente sdo homens, entdo eu fico um pouco insegura [...]
(ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

A violéncia contra as mulheres em situacao de circulacdo no espaco
urbano € interseccional, se refere as opressoes de classe, raca, territorio,
idade, portanto, muito mais complexa e dinamica. O cotidiano de ir e vir
para as mulheres néo é tranquilo sob nenhuma hipétese, por isso criam
estratégias para “driblar” individual ou coletivamente os desafios que
apresentam os diversos espacos da cidade e do bairro, evitar areas que
consideram inseguras, pela precaria iluminacao, becos e vielas estreitos,
com pouca circulacdo de pessoas, ou mesmo no transporte coletivo, evi-
tando as areas de maior circulacdo masculina, e assim as importunacoes
e abusos sexuais:

[...] a vivéncia de transporte é de presenciar a violéncia urbana

dentro dos onibus, isso é muito sério. O adoecer o mental com

o transtorno que isso causa dentro dos transportes publicos,

como também as insegurancas dentro dos Uber e questdo no-

turna. E muito dificil perceber que estd sozinha numa parada

de o6nibus sendo arriscada a ser estuprada. Uma cidade escu-
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ra, vocé ndo consegue visualizar quem td chegando. A gente
que mora nas comunidades desce nas paradas muito longe |[...]
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

A violéncia urbana e sexista no uso do transporte, dialoga com as
manifestacoes gerais da violéncia, sobretudo, no contexto da pandemia
e de crise sanitaria, onde houve um incremento da violéncia de género
que impactou a vida das mulheres “[...] em meio a pandemia de Covid-19
no Brasil, uma a cada quatro mulheres a partir dos 16 anos afirma ter
sido vitima de algum tipo de violéncia nos ultimos 12 meses”, segundo
pesquisa divulgada pelo Férum Brasileiro de Seguranca Publica (FBSP,
2021, s. p.)¥. O levantamento também aponta que o Pais registrou, em
média, oito mulheres agredidas fisicamente por minuto (FBSP, 2021).

Algumas das mulheres localizam o transporte publico como uma
expressdo particular da violéncia urbana, violéncia gerada pela insegu-
ranca urbana, pela organizacdo do sistema de transporte, que explora
seus funcionarios, e o crescente adoecimento emocional, que esse ciclo
propicia:

[...] transporte publico é um ciclo de violéncia muito constante. E
o0 motorista que ndo é valorizado, nédo tem seu trabalho honrado,
jornadas de trabalho longas, pagamento que ndo condiz com o
esforco fisico e mental. Que tem que td ali atendendo as pesso-
as. Al vem as pessoas também. A gente paga o transporte, quer
um transporte de qualidade, mas nem sempre recebe, né? Entdo
o motorista que trabalha estressado, a gente que fica estressado
com o motorista, enfim... ninguém consegue enxergar que o grande
culpado disso ndo sao aquelas pessoas que estdo ali, né? [...] mas,
ao mesmo tempo, todo mundo muito estressado, todo mundo sendo
explorado, todo mundo s6 querendo chegar em casa... E o transi-
to, acaba também que influencia muito, nGo SO nos passageiros,
mas também no motorista por que fazer esse trajeto o tempo todo,
lidando com varias pessoas [...] ainda mais que agora o motorista

também tem que ser cobrador, demora... ai fica parado passan-

87 Os dados analisados integram a terceira edicao da pesquisa quantitativa Visivel e
invisivel: a vitimizagcdo de mulheres no Brasil, realizada a cada dois anos pelo Instituto
Datafolha a pedido do Forum, que, desta vez, teve financiamento da Uber. O balanco reu-
niu 2.079 entrevistas feitas em 130 municipios de pequeno, médio e grande porte, entre
os dias 10 e 14 de maio de 2021.
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do o troco, fica demorando, atrasando a viagem e ndo tem como
reclamar com o cara que tem que fazer uma outra funcdo! Ai é
um caos, né?! Ao mesmo tempo a gente ta pagando pelo servico,
e ai como é que fica? E nunca chega num lugar dos empresdarios
de onibus que deveriam organizar isso, fazer direito o trabalho
das pessoas. Descontam muito nos funciondrios que estdo ali

(ENTREVISTADA DN, 2022, s. p.).

A analise dos desdobramentos da violéncia urbana e sua manifesta-
cao em todo o modal rodoviario apresenta como outro elemento, além do
tempo gasto no deslocamento das mulheres, a qualidade dos servicos, a
conducéao pelos motoristas de 6nibus ou do automével por aplicativo. E
comum comportamentos violentos no trajeto, ao dirigir sem cuidado, com
arrancadas, queimando paradas de 6nibus, pressa na entrada e saida das
mulheres com filhas/os, idosas, tornando o embarque e desembarque
inseguros. Muitos acidentes sdo testemunhados pelas entrevistadas, no
uso dos coletivos, pela forma descuidada dos condutores, que na maioria
sdo homens de comportamento machista:

A forma como eles dirigem! Que dd cada solavanco! Parece que ta
levando um jumento! Igual como um 6nibus faz! O BRT ndo faz muito
isso, mas o 6nibus comum? Os motoristas arrancam e vocé sé falta
cair dentro do o6nibus! Eu pego 6nibus daqui da minha casa para
dentro da Varzea. Mal vocé entra dentro do 6nibus, os caras puxam
e é capaz de vocé cair! A gente ndo vé muito isso com os homens,
a forma como os motoristas tratam as mulheres ndo é a mesma
forma que tratam os homens! E muito diferente! Quando estou com
alguém, com um homem comigo no Uber, a forma é diferente, sabe?
E o machismo imperando (ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

Somam-se a esta questao as condicoes de acesso nas plataformas de
onibus, os terminais da integracao, onde as mulheres em muitas ocasioes
realizam embates fisicos com os homens, de qualquer idade, para entrar
nos Onibus e seguir seus destinos. Quatro das entrevistadas destacam
que nas filas de acesso aos 6nibus, sobretudo, em horarios fora do ‘pico’,
quando ndo ha organizadores das filas (funcionarios terceirizados pelas
empresas do consoércio metropolitano de transporte), precisaram recorrer
a forca fisica para disputar e garantir sua viagem, para entrar no 6nibus,
ou para poder fazer uma viagem sentadas. Alertam que:
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Para ir na faculdade, [...], ja tive que esperar vdrios onibus, pela
lotacdo e pela dificuldade para entrar no 6nibus... tem a forea fisica
dos homens, a falta de respeito na fila, o empurra-empurra. A falta
de respeito dos homens contra as mulheres é assombrosa. Teve
dia de quase perder os dentes pela forca do braco de um homem
para subir no 6nibus, na fila ja fui pisoteada, ja tive que brigar por-
que uma pessoa guardou o lugar para outra com uma bolsa, e ela
estava atrds da fila, fora... e tira o direito de quem estava na frente
(ENTREVISTADA M, 2022, s. p.).

Nos terminais integrados ocorre um festival de violéncias, praticado
pelos usuarios/as, para conseguirem se deslocar. Duas mulheres que
usam do mesmo terminal integrado, e foram entrevistadas em dias di-
ferentes, relataram a mesma situacdo de ter que reagir ao uso da forca
fisica masculina para o acesso ao 6nibus:

[...] muitas vezes a gente ndo sabe se defender, ndo sabe! Eu mes-
ma ja empurrei um homem no Terminal [...]! Eu ja tinha passado
mais uma 1 hora esperando o énibus para poder entrar! Ndo é
esperar porque vocé quer ir sentada! Era para poder entrar! O
desgracado veio e me empurrou! Quando ele me empurrou, ndo
sei onde fui arrumar forcas [...]. Dei um empurrdo nele que ele foi
bater no fundo do 6nibus! Aqui vocé néo senta! Claro que correndo
o risco dele me bater [...]. Mas ndo sei o que aconteceu naquele dia
[...]. Sei que sentei linda e preta (risos), esperando a porrada (risos)
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

Como evidenciam as mulheres, as expressoes da violéncia contra elas
no transporte publico sao muitas e diversas, mas todas sao violéncia pa-
triarcal contra as mulheres. A violéncia patriarcal, dentro e fora de casa,
é entendida por meio do uso coercitivo da forca, da violéncia de homens
contra as mulheres, da violéncia contra relacionamentos entre pessoas
do mesmo sexo, da violéncia de adultos contra criancas, demonstrando
o poder e o controle, por meio do dominio sobre o corpo, que se revela
sobre diferentes formas: fisica, psicolégica, importunacodes, apropriacoes
materiais, dentre outras (SAFFIOTTI, 2014b; HOOKS, 2019).

Em hooks (2019), a violéncia patriarcal ultrapassa os limites da es-
fera privada, por isso chama atencao para a necessidade deste tema ser
central na luta feminista, e o seu enfrentamento de forma mais larga, e
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nao associada, apenas, a violéncia domeéstica, que € uma forma estrita
de compreender o fenéomeno a esfera do lar. A violéncia patriarcal tem
um alcance, como vimos, na esfera publica e privada e envolve diferentes
sujeitos em situacodes diversas.

Ainda no diadlogo com essa questdo, as contribuicdes de Saffioti
(2004Db) revelam que o processo de dominio masculino néo ocorre sé no
territorio fisico da casa, € geografico, mas também simbélico, por meio da
metafora “a sindrome da bicada”, o macho dominador, independente do
espaco privado-publico, exerce o poder e isso ilustra bem a questao das
multiplas expressoes da violéncia em nosso cotidiano.

Para a autora a violéncia contra as mulheres ou mesmo a violéncia
de género, “[...] que pode ser perpetrada por um homem contra outro,
por uma mulher contra outra mulher. Mas, que o vetor mais amplamen-
te difundido da violéncia de género caminha no sentido homem contra
mulher, tendo a falocracia como caldo de cultura” (SAFFIOTI, 2004b, p.
71). Para ela ha um fator determinante, estrutural, em que os homens
sao violentos e algozes, os dados e as notificacoes expressam os casos de
violéncia sexista e de feminicidio na cidade.

E, também em dialogo com bell hooks (2019, p. 99), aponta que:

Em uma cultura de dominacao, todo mundo é socializado
para enxergar violéncia como meio aceitavel de controle so-
cial. Grupos dominantes mantém poder através da ameaca
(aceita ou nao) de que castigo abusivo, fisico ou psicologico,
sera usado sempre que estruturas hierarquicas em exercicio
forem ameacadas, quer seja em um relacionamento homem-
-mulher, quer seja na conexao entre pais ou maes e criancas
(HOOKS, 2019, p. 99).

A cultura falocéntrica do poder e dominio, que estrutura nossos pro-
cessos de socializacdo, familiar e institucional — escola, igrejas, empre-
sas — sempre colocam a mulher em situacdo de suspeicédo, duvida, sobre
as situacoes de violéncia, em casa e na rua. Por isso as entrevistadas
evidenciam, que em muitas das situacoes em que viveram abuso ou im-
portunacao sexual, evitaram expor o agressor, com receio de ndo serem
respeitadas, ou reconhecidas na veracidade da dentncia:
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[...] eu estava no o6nibus de Rio Doce/Dois irmdos e um homem
estava se esfregando no meu ombro e eu tive que me afastar. E
tinha outro homem grande no meu lado, eu ndo tinha espaco, entdo
tive que ficar a viagem toda inclinada para frente para que o ho-
mem ndo ficasse se esfregando em mim. Os homens fazem isso, as
pessoas que estdo em volta veem. Se a gente ndo faz uma reacgdo,
que dé mais visibilidade do que esta acontecendo... E as vezes vc
ainda é taxada de “encrequeira” [...] e também existe um medo
das mulheres reagirem e acontecer alguma coisa com ela dentro do
onibus, porque os homens se defendem! Eu nédo estou dizendo que
as mulheres ndo se defendem, mas elas tém medo de apanhar!
Os homens conseguem se defender de forma fisica, as mulheres
nem sempre vdo conseguir se defender se o homem partir pra cima
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

A naturalizacdo da violéncia é parte do processo de socializacdo de
meninos e meninas numa cultura patriarcal e sexista que rejeita o dialo-
go como fonte de resolucédo de conflitos, recorrendo sempre a dominacao
e a forca fisica.

Nao podemos esquecer que a nossa formacao sécio-histoérica decorre
de uma colonizacao de extrema violéncia, primeiro com a escravizacao e
assassinato dos povos originarios, e depois com a escravizagdo dos povos
africanos. As mulheres foram estupradas recorrentemente, seus filhos
foram tratados como bastardos, escravos, gente sem reconhecimento.
Infelizmente, ndo aprendemos muita coisa, ainda reproduzimos relacoes
em que o dominio € o codigo das relacdes. Romper com essa visdo estru-
turante é um desafio, sobretudo, no enfrentamento as diferentes formas
das violéncias contra as mulheres, toda e qualquer forma de violéncia,
uma vez que traz como pilar o patriarcado.

Segundo o levantamento do FBSP (2021, s. p.), “[...] 24,4% das parti-
cipantes relataram ter sofrido violéncia no ultimo ano — indice que equi-
valeria a cerca de 17 milhoes de mulheres no Brasil”, violéncia fisica, se-
xual, psicolégica, no periodo da pandemia. E, em se tratando da violéncia
sexista nas ruas, destaca:

Em comparacao a 2019, ha uma queda de 29% para 19% da
violéncia praticada nas ruas, mas ao mesmo tempo subiu
de 42% para 49% nos domicilios”, analisa Samira Bueno,
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diretora-executiva do Forum e uma das cinco pesquisado-

ras que conduziram o estudo. “Ja aqueles casos em bar,

balada, faculdade quase desaparecem agora, por causa da

pandemia. E cresceu a participacao de companheiros, na-

morados e ex-parceiros nas agressoes” no espaco domeéstico
(FBSB, 2021, s. p.).

Com a menor circulacao das mulheres nas ruas, houve o aumento da
violéncia doméstica. Os dados da pesquisa do FBSP (2021) revelam que a
queda no numero de notificacoes da violéncia doméstica € uma demons-
tracdo da subnotificacao, por ter sido um periodo em que as mulheres
passaram a conviver o tempo todo com o agressor no ambiente da casa,
pela situacdo de desemprego estrutural ou isolamento condicionado pela
pandemia, também pela rede de servicos de atendimento, como delega-
cias, estarem atuando de forma virtual e os profissionais, remotamente.

No retorno as atividades econdmicas e a rotina estabelecida para o
uso do transporte coletivo, com uso da mascara como medida protetiva
contra a contaminacao pelo virus da Covid-19, as mulheres enfrentaram
trés novas questoes geradoras de inseguranca, a lotacao dos transportes,
a falta do uso das mascaras de protecdo e o uso dela, por ocultar a face
de possiveis abusadores:

Na pandemia eu tive mais medo de andar no transporte, porque
também tem uma questdo que a gente ndo fala, mas que leva
muita inseguranca pra muita gente, que é o uso da mdscara. A
utilizagdo da mdscara é uma coisa que possibilita ndo ser re-
conhecido e leva alguns homens a fazerem coisas erradas |[...]
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Durante o periodo de “obrigatoriedade” do uso de mascara no auge da
crise da pandemia, as mulheres observaram que isso facilitou a ocorrén-
cia de violéncias nos coletivos, como a agressdo verbal e a possibilidade
de agressdo fisica, quando solicitavam o uso da mascara, por reconhecer
ser um direito e uma orientacdo sanitaria. Muitas das entrevistadas,
para evitar a exposicdo, ndo levantavam a questéo e preferiam o risco de
contaminacdo no trajeto, como aponta a entrevistada EZ (2022, s. p.):

Na pandemia teve uma discussdo muito grande e fiquei morrendo
de medo, porque o rapaz estava sem mdscara, a mo¢a reclamou e
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pediu para ele colocar a mascara, so foi agressao verbal. Ele co-
mecou a dizer que ela ndo tinha nada a ver com isso, que colocava
a mdscara do jeito que quisesse. Ela falou dos riscos da pande-
mia e que ele poderia td transmitindo para as pessoas. Ele falou
palavrdo e mostrou a arma... foi um transtorno dentro do onibus,
fica até ruim a gente pedir para as pessoas usarem mdscara den-
tro do o6nibus, porque eles fazem isso, principalmente os homens
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

O percurso até aqui indica que a maior subnotificacao de violéncia
contra as mulheres é a que ocorre na rua, no espaco publico, geralmente
nao registrada, por serem situacdes que ocorrem no transporte coletivo,
nos trajetos de deslocamento das mulheres, pelo descrédito da vitima em
casos de importunacéo sexual em locais publicos, pelo desconhecimento
de que se trata de um crime ou mesmo pelo poder do macho (SAFFIOTI,
2004b) sobre os corpos femininos.

Outro aspecto a considerar é a elaboracao emocional da vitima. Em
varios dos casos de importunacao sexual relatados, as mulheres néo
entendem/acreditam no que esta acontecendo, o momento causa perple-
xidade, susto ou choque:

Eu ja fui até vitima. De um rapaz |[...] o 6nibus estar vazio [...] por
eu pegar onibus cheio e ficar em pé ali onde hd reservado para
o cadeirante, eu continuei de pé porque ja tava préximo do meu
trabalho, faltavam trés paradas pra eu descer e ele subiu faltando
duas paradas e ficou do meu lado e ficou passando o dedo do
lado da polpa da minha bunda. De inicio, eu achei que fosse s6 do
balancado do onibus, depois eu percebi que ele realmente estava
me assediando, me tocando com as pontas dos dedos. Como o
o6nibus estava vazio, eu fiquei assustada, eu sai de perto dele e
ndo falei nada. Mas de imediato aquilo ali foi um susto pra mim.
Fiquei com medo por estar sé. [...] de imediato eu fiquei com medo,
apés eu me tocar que estava sendo assediada, ndo tive nenhu-
ma reagdo pelo fato de ficar com medo e em choque e decidi me
afastar dele e gracas a Deus ja estava chegando préximo a minha
parada de descer, eu desci e ele seguiu viagem. Mas nada que
fosse muito exagerado. Ele so fez passar o dedo, sé fez ndo, né
[-..] foi o suficiente pra causar um assédio. Foi a ponta do dedo na
polpa da minha bunda, assim, devagarzinho, mas com certeza,
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deu pra sentir, deu pra perceber que aquilo ali era um assédio
(ENTREVISTADA RS, 2022, s. p.).

Em dialogo com as reflexdes da professora Jéssica Lima, sobre a vi-
véncia violenta das mulheres, a exemplo dos assédios nos 6nibus, metro
ou no transporte coletivo complementar, o custo da violéncia é alto para
as mulheres:

O assédio sexual influencia fortemente o medo do crime nas
mulheres, por causa da invasao do seu espaco pessoal; nao
€ sO temer perder o celular ou a carteira. Por isso, muitas
mulheres tém medo dos espacos e do transporte publico, e
vao restringindo o uso deles. Vale ressaltar que o transpor-
te publico é propicio ao assédio sexual, porque € um local
onde as pessoas estdo enclausuradas por um certo peri-
odo de tempo e, em geral, em [situacao de] lotacdo, onde
os corpos precisam ficar juntos uns dos outros, tornando
o corpo da mulher mais vulneravel. O medo faz com que
as mulheres modifiquem seu comportamento; isso inclui
sair do transporte publico para pegar um proximo onibus,
atrasando a vida delas, porque se sentem inseguras [...]
(MORAES, 2020, s. p.).

Outro indicativo da subnotificacdo da violéncia em espacos publicos,
foi a dificuldade de acesso aos dados oficiais, com informacoes sobre
as situacoes acima mencionadas. O que é corroborado pelas analises
divulgadas pelo Tribunal de Justica de Pernambuco (TJPE), que expde
a subnotificacdo desses casos e “[...] informou que ndo ha um filtro de
pesquisa, que identifique os processos de casos praticados em transpor-
tes publicos, apenas sendo possivel delimitar os de violéncia doméstica e
feminicidio” (MORAES, 2020, s. p.).

Por meio de uma matéria veiculada no programa Balanco Geral
Manha, programa da TV Guararapes, dia 22 de setembro 2022, foram
apresentados dados da Secretaria de Defesa Social de Pernambuco
(SDS-PE) sobre a importunacado sexual no transporte publico na
RMR, que aumentou no periodo de janeiro-agosto de 2022, referente
a igual periodo em 2021, os dados apontam 11 ocorréncias a mais
(BALANCO..., 2022, s. p.).
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Em 2022 foram 77 dentincias, um aumento de 41,6%. De acordo com
a delegada Ana Luisa Mendonca, da Delegacia da Mulher, local onde sao
registradas as denuncias, ha um aumento discreto dos casos de notifi-
cacado. Porém, acredita-se que ha muitos casos subnotificados porque
a mulher ainda ndo entende que isso é crime e que ela pode buscar
ajuda. De janeiro a outubro de 2022, segundo dados da Secretaria de
Desenvolvimento Social de Pernambuco, foram mais de 560 ocorréncias
policiais e 681 envolvidos. Recife lidera o maior nimero de dentncias
com 102, seguido de Caruaru, com 33 dentncias e Paulista e Olinda, na
RMR, com 29 e 28, respectivamente.

O crime de importunacao sexual, caracterizado por todo e qualquer
ato que “contra alguém e sem a sua anuéncia ato libidinoso com o objetivo
de satisfazer a propria lascivia ou a de terceiro”, com pena de cinco anos
de prisao, esta previsto em lei desde 2018, através da Lei n® 13.718/2018
(BRASIL, 2018)%8, mas ha inUmeras razdes para a mulher ndo denunciar,
como medo, vergonha e falta de informacées de como proceder e registrar
os casos de importunacao sexual no 6nibus ou metr6. Na mesma ma-
téria a delegada orienta as mulheres, para evitarem ser vitimas dessas
situacodes, a sentarem nas cadeiras da frente do coletivo; evitar o uso do
celular pela distracao; ao sentar, colocar uma distancia demarcando com
o cotovelo, dentre outras. Porém, o que se percebe é que essas medidas,
por mais que necessarias, colocam a responsabilidade para a mulher em
evitar violéncia no transporte publico, sem qualquer medida estrutural
que vise impedir o assédio sexual nos coletivos urbanos.

Pelo crescimento de casos, na ocasiao da matéria da TV acima ci-
tada, ao ser perguntado a Policia Militar-PE sobre as medidas de atua-
cao e prevencao nestas situacoes, foi informado que, por meio da acao
Operacao Segura no Transporte Publico nas vias principais da cidade,
busca-se coibir esses casos de importunacao sexual. Sabemos que que é
insuficiente e inocua tal operacdo, a resposta busca driblar as principais

88 Lei que tipifica o crime de importunacao sexual: “Art. 1° — Esta Lei tipifica os crimes
de importunacao sexual e de divulgacao de cena de estupro, torna publica incondiciona-
da a natureza da acao penal dos crimes contra a liberdade sexual e dos crimes sexuais
contra vulneravel, estabelece causas de aumento de pena para esses crimes e define como
causas de aumento de pena o estupro coletivo e o estupro corretivo”. A lei é considerada
um avanco, uma vez que crimes como esses eram tipificados como contravencao penal,
portanto nem sempre punidos proporcionalmente a gravidade do delito (BRASIL, 2018). E
para uma analise da implicacao da lei, avancos e limites num cenario crescente de crimes
na esfera publica, em particular, no ambito de transporte publico coletivo ou individual,
ver Silva e Oliveira (2019).
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questoes do problema. A Policia Militar ndo tem efetivo suficiente para tal
operacao e ‘desconhece’ que o abuso e a importunacao sexual acontecem
em diferentes lugares e horarios dos mais inusitados. Além de ter uma
estrutura institucional fragilizada, rede de atendimento e protecdo as
mulheres vitimas de violéncia desestruturada. O crime de importunacao
sexual é tratado por meio de campanhas educativas, a cargo dos munici-
pios e com baixa resolutividade no enfrentamento desse tipo de violéncia
sexista no transporte publico.

A subnotificacdo de casos de violéncia contra as mulheres no espa-
¢o publico, oculta a realidade da violéncia, ja que ela é marcada por
multiplas expressoes, por isso o problema nao é tratado como uma
questao de politicas publicas preventivas e sim como acdo policial es-
poradica para coibir o crime. Em 2018, o FBSP ja indicava, em suas
analises periédicas dos dados nacionais, que, a cada 4 segundos, um
caso de assédio acontece dentro do transporte publico. Esta informacao
demonstra que o investimento na dentincia pode aumentar o nimero de
casos. Quando ampliamos o olhar sobre outros tipos de modal adotado
para deslocamento, como no caso das quatro jovens que usam a bicicle-
ta como tipo prioritario, ha outros elementos que compdéem a violéncia:
0 sexismo e a inseguranca urbana para deslocamento cicloviario, com
vias inadequadas. Ha relatos de abordagens abusivas, importunacoes
com xingamentos; com a maculacao dos corpos femininos; agressividade
dos condutores de carros, motos e dnibus, em muitos casos jogando as
mulheres para o acostamento; roubo das bicicletas em movimento, que
usam para fins de trabalho, o que gera 6nus financeiro e um medo imi-
nente ao estarem nas ruas.

Como no trecho de fala de AT (2022, s. p.):

[...] tenho medo do transito mesmo, porque ndo tem ciclovia, geral-
mente os locais que a gente precisa ir no Centro, Boa Vista, ndo
tém ciclovia. Por exemplo quando eu estava morando na Varzea
que eu tentei me deslocar de “bike”, o transito era muito... 0s carros
ndo respeitam, ja ouvi piadas, né? As cantadas meio “sebosas”
entdo eu fico com medo durante a semana, porque o transito é mais
intenso. Nao me sinto segura de ir de “bike” porque eu ndo piloto
tdo bem, por conta disso, transito mais intenso, tenho medo de
cair, me machucar, e por conta das cantadas. Final de semana
é mais de boa, tem menos carro, ai eu me sinto mais segura |[...]
(ENTREVISTADA AT, 2022, s. p.).
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A situacao de vulnerabilidade e desrespeito com mulheres lésbicas
e negras ainda é maior, como a vivida por DB, mulher negra e lésbica,
xingada no trajeto no bairro, na parada de 6nibus a noite, chamada de
“vagabunda” e “chupa charque”, termo lesbof6bico, um insulto especi-
fico contra as mulheres lésbicas, feito por homens, em qualquer espaco
e lugar:

Andar de bicicleta é saber que em algum momento vocé vai ser
xingada por um motorista. Entdo, quando a gente vai atravessar,
a gente fica esperando o motorista passar, se vocé passar e algum
motorista achar que vocé atrapalhou o percurso dele, ele se acha no
direito de te xingar de qualquer coisa que vier a cabeca dele e pior,
que a gente estd numa situacgdo tao exposta de todas as formas, por
que nosso corpo fica exposto na bicicleta, que ou a gente responde
e paga o risco de ter uma resposta ou a gente se cala e comeca
a normalizar essas violéncias que existem no transito, na cidade
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

A pesquisadora da UFPE, Jéssica Lima, doutora em transporte e gé-

nero, problematiza a violéncia e o medo das mulheres no uso de coletivos:

[...] arecorréncia desses crimes € limitadora para o desloca-
mento das mulheres na cidade e que o medo da importuna-
cao sexual e do estupro é entendido como uma das razoes
mais importantes pelas quais elas escolhem nao utilizar o
transporte publico, sendo ainda pior para as negras e de
baixa renda, que tém menos possibilidades de escolha do
meio de locomocao que vao utilizar (MORAES, 2020, s. p.).

E importante registrar que as mulheres sujeitas da pesquisa, mes-
mo tendo vivido abordagens inoportunas, nas ruas, nos onibus ao longo
de sua vida, ao serem interrogadas sobre o tema, de inicio, respondiam
negativamente. Algumas lembravam de parentes, amigas, que passaram
por isso. Porém, no decorrer da entrevista as experiéncias chegavam a
memoria, o medo e as dores provocados pela experiéncia eram rememo-
rados. E, num dado momento, foram apagadas como forma de autopro-
tecdo. Afinal sdao lembrancas dolorosas de cenas grotescas: de homens se
masturbando no veiculo, tentando apalpar seu corpo na rua, ou mesmo
na parada de 6nibus. E mesmo entre as mais jovens e adultas, dos 18
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anos 30 anos, recordam que o mesmo ocorria com frequéncia no periodo
da adolescéncia. Atualmente acionam outras estratégias de seguranca e
protecao no deslocamento como andar sempre em coletivo:

Mas quando eu estudava, quando eu estava na escola que tinha
que pegar os o6nibus do transporte em hordrio de pico, as vezes eu
sentia um pouco aquela quando os caras passam esfregando mais
que o normal, mais que o necessdrio, quando o 6nibus td cheio. Eu
sentia muito isso. Eu lembro vagamente de algumas situacées de
ter um cara excitado no 6nibus e ficar olhando pra pessoa. Acho que
isso ja aconteceu alguma vez, mas como eu ficava muito: meu Deus!
Nao estd acontecendo! Eu ficava olhando pro outro lado, evitando o
contato, talvez eu tenha apagado da meméria. Mas lembro que era
quando eu usava mais onibus. Comigo eu acho que foi mais iSso
[...]. Teve uma vez que ai ndo foi nem no énibus; eu tava a noite na
parada de onibus, tinha saido de um curso. Tava na parada espe-
rando o 6nibus e um cara em situacdo de rua, comegou a me xingar,
gritando no meio da rua! Que eu tinha que voltar pro esgoto [...] eu
demorei pra entender que era comigo [...] meu Deus, como a pessoa
fica [...] enfim, era uma pessoa em situacdo de rua, ndo acreditei
naquilo nao [...] sé6 acabou quando eu peguei o 6nibus e sai dali.
Mas foi uma situacgdo tdo estabanada que nem deu pra entender o
que estava acontecendo (ENTREVISTADA DN, 2022, s. p.).

Alguns estudos tratam do impacto das violéncias na subjetividade,
muitas vezes ocasionam traumas nas mulheres, o que se reflete na sua
forma de deslocamento, com a adocao de estratégias para trajetos mais
seguros, de forma coletiva ou compartilhada. O telefonema ou mensagem
apos a chegada em casa, de uma atividade politica ou de lazer, a partilha
do trajeto do aplicativo, o deslocamento coletivo para parada de 6nibus a
fim de evitar abordagens indesejadas, criando rede de cuidado entre elas,
a amizade como uma rede protecdo para viver a cidade, como destacada

nas analises da gedgrafa feminista Leslie Kern (2021).

Para Marina K. Harkot (2018, p. 42), “[...] o medo das mulheres nos
espacos urbanos merece atencdo especial por nao ter como fundamento
a mesma preocupacdo geral com violéncia fisica e patrimonial: o medo
das mulheres na cidade é baseado em violéncia fisica — e na violéncia
especifica de género”.
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A segunda maior preocupacao das mulheres entrevistadas é a expe-
riéncia com assalto no transporte publico, muitas citam, inclusive, nao
terem passado por situacoes de abuso e importunacdo sexual, mas o
assalto é recorrente, sobretudo, com o furto de celular. Estas ocorréncias
levam as mulheres a evitar saidas a noite de transporte coletivo ou retor-
nar depois das 21h, por meio dessa modalidade:

Sofri violéncia de assalto. Eu nunca fui assaltada, mas presenciei
uns dois assaltos dentro do onibus. Num eu estava com a minha
filha, ela estava com uns 7 anos e foi uma situagcdo em que a gente
ficou muito assustada, porque os caras estavam armados e tinha
um policial dentro do onibus. Eles anunciaram o assalto, mas esse
policial que estava conseguiu evitar. Ndo teve disparo, mas foi uma
situacgdo muito dificil, a gente foi bater na delegacia, todo mundo. O
motorista arrastou pra delegacia do [...]. E violéncia é assim: a gen-
te que é mulher, dentro dos onibus, a gente anda muito assustada
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

Voltando para a questdo da violéncia sexual e sexista, as mulheres
pobres sao as que mais sofrem com os deslocamentos, isso porque o
transporte coletivo € a Uinica opcédo. E a questao de classe, na maioria
das vezes, define o tipo do modal a ser utilizado para deslocamento.
Assim as mulheres e suas filhas, muitas vezes criancas ainda, ficam
mais expostas a violéncia sexista, obrigando as maes a criar estratégias
de protecao durante o deslocamento, como destaca a entrevistada VP
(2022, s. p.):

A gente que é mulher e que anda com nossas criangas, principal-
mente quando é menina, porque a gente ndo tem seguranca nenhu-
ma nessa questdo da violéncia sexual, do abuso, do assédio. Entdo
a gente tem que ter cuidado de como passar, quando o 6nibus estd
muito cheio é terrivel, a maioria das vezes os 6nibus estdo sempre
muito lotados, entdo os homens ndo respeitam, eles se sentam
nas cadeiras. Quando a gente anda de énibus, se vocé observar,
a maioria das cadeiras quem estd sentado sdo os homens e as mu-
lheres ficam muito mais em pé. E sempre tem muitos homens em
pé, as vezes, em locais dificeis, que nos constrangem, dificultam a
gente passar para um outro local, primeiro porque a gente ndao tem

espaco. Se transforma num corredor humano de homem, a maioria
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homem, vocé quer passar e tem alguns que se aproveitam, ficam
se esfregando [...] quando eu ando de 6nibus com a minha filha, eu
fico muito preocupada. Eu boto sempre ela na frente e eu fico no
corredor, protegendo ela com meu corpo, porque eles ndo respeitam,
bulinam, passam a mdo, depois pedem desculpa... é terrivell Tem
muitos homens que se posicionam virados para o corredor pra a
mulher ter que passar se esfregando neles, entdo a gente se sente
muito vulnerdvel (ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

Neste estudo identificamos que as atitudes sexistas ocorrem com
maior frequéncia com as mulheres mais jovens, por isso as entrevistadas
com mais de 50 anos, informam que néo vivenciam mais casos de abuso
e/ou importunacao sexual nos 6nibus ou metrd, mas estdo mais sujeitas
a outros tipos de violéncia, como fisica, verbal e assaltos. Segundo a
entrevistada RM (2022, s. p.), “[...] ndo estou dentro do padrao que eles
acham de beleza. Sou uma mulher mais velha, gorda, preta [...]. Entdo eu
t6 fora do padrao para esse tipo de abordagem [...]”.

O depoimento anterior se opoe a maioria dos estudos no campo da
violéncia contra as mulheres. HaA uma argumentacao central de que to-
das as mulheres, independente de classe, idade, raca, estdo sujeitas a
violéncia patriarcal. E importante observar que neste estudo estdo em
foco as mulheres negras, o que nos faz refletir acerca do racismo, como
no caso dos dados sobre feminicidio. Também nao podemos desconsi-
derar o etarismo presente numa sociedade sexista, que invisibiliza, de
muitas maneiras, as mulheres com mais de 50 anos, o que nao quer dizer
que as poupe de outras violéncias, uma vez que todas estdo sujeitas pelo
fato de serem do sexo/género feminino, a exemplo das mulheres trans.
Vale ressaltar que neste estudo as mulheres jovens e adultas de até 46
anos, que relatam ter sofrido abuso ou importunacao, ndo se enquadram
no perfil de mulheres com o padrao estético da branquitude, sendo um
corpo feminino negro diverso.

O trecho de fala a seguir, de mulher adulta, reforca a existéncia da
importunacdo sexual dentro de uma faixa etaria, meninas-adolescentes-

-jovens, mais sujeitas a violéncia sexual:

Néo agora, mas antes sim. De se esfregarem no meu braco.
Confesso que uma vez, eu era adolescente, eu ndo conseguia

reagir. Muito louco isso, né? O camarada se esfregando no seu
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braco, vocé ndao esta gostando e ndo consegue reagir e eu vivenciei
isso. A medida que fui amadurecendo, porque quando vocé é mais
jovem, as vezes, vocé ndo consegue reagir [...] mas a medida que
fui amadurecendo, aconteceu de td esfregando também e eu sai
do lugar. Eu me lembro, que uma vez foram se esfregar no meu
braco e eu me levantei, porque eu ndo conseguia reagir e preferi
sair do lugar que eu estava. Foi horrivel isso e também de se esfre-
gar em vocé dentro do o6nibus, né? E ai eu ndo conseguia reagir e
saia do lugar, mas isso é horrivel! Hoje eu ndo vivencio mais iSso
(ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

As mulheres adultas ou idosas tém maior preocupacgédo com a questao
da sua mobilidade fisica, uma vez que, no deslocamento em transporte
coletivo, muitas vezes precisam disputar as cadeiras destinadas a elas,
pois sao assentos prioritarios para idosos, ocupados por pessoas mais
jovens. Além de ter que se preocupar com o momento de desembarque,
ja que os motoristas em geral ndo respeitam pessoas idosas e nao aguar-
dam a descida dos 6nibus, o que traz a tona a violéncia sexista, racista
e etarista neste trajeto. Consideram a postura dos condutores arbitraria,
com diferenciacao no tratamento com as mulheres, revelando a estrutura
de poder patriarcal no transito e transporte. Como relata a entrevistada
LB (2022, s. p.): “[...] o motorista trata vocé de acordo com o que ele acha
que a sua aparéncia lhe diz alguma coisa [...]. Entdo sao varias violéncias
que vocé vivencia dentro do 6nibus”.

Os elementos trazidos pelas entrevistadas nos chamam atencéo.
Mesmo os dados apontando que as importunacoes, aquelas notificadas,
concentram-se na faixa etaria dos 18 aos 30 anos, verificamos que, pela
subnotificacao e didlogo entre as entrevistadas deste estudo, ndo ha como
determinar a tendéncia do perfil das vitimas, uma vez que nao temos
estudos que confirmem. O que se conclui € que todas as mulheres estao
sujeitas as importunacdes e abusos, com comportamentos masculinos
que sao conhecidos, como acochadas, cantadas, passadas de mao no
corpo, esfregada e atos de autoerotismo como a masturbacao, por esta-
rem confinadas dentre dos coletivos, por determinado tempo, minutos ou

horas, numa mengéo ao mesmo aprisionamento nas suas casas.

As entrevistadas reconhecem o quanto a cidade é hostil para as
mulheres, insegura para as mulheres cishetero, mas também para as
trans e lésbicas, independente do horario, e se sentem forasteiras no
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proprio territério. A auséncia de poder publico nas ruas vazias, escuras,
o abandono do centro a noite tornam os espacos inseguros e sedimentam
esse sentimento, a cidade violenta para as mulheres se manifesta no
crescimento de assaltos e da lesbotransfobia. E, mesmo nao sendo objeto
desse trabalho as vivéncias de violéncia das mulheres trans, precisamos
registrar a ocorréncia dos crimes atrozes contra quatro mulheres trans
no Estado em diferentes bairros e municipios. Nos meses de junho e
julho de 2021, Pernambuco registrou quatro casos de transfeminicidio,
ocorridos de forma cruel, por crime de 6dio, e trés deles ocorreram nas
ruas, em ambientes publicos, como bar, e um em ambiente doméstico. As
vitimas tinham entre 26 e 37 anos, foram assassinadas de forma brutal,
a perversidade presente nas estatisticas: mulheres trans e travestis tém
uma temporalidade de vida de até 35 anos®.

Os registros destes transfeminicidios revelam o cruzamento entre
a inseguranca e a banalidade da violéncia contra os corpos das mu-
lheres transexuais na cidade diariamente, por ndo corresponderem a
norma e padronizacao das relacdes de sexo/género, cisheteropatriarcal.
Os estudos, de ambito nacional e internacional, mostram que o Brasil
figura como um dos paises que mais mata mulheres trans e travestis.
Pernambuco, segundo dados da Secretaria de Defesa Social, em 2021,
registrou 1.106 ocorréncias de violéncia contra a populacdo LGBTQIAP+,
como lesdo corporal, maus tratos, estupro, difamacéao, calunia, racis-
mo, dentre outros crimes.

89 Os casos foram noticiados pela imprensa durante todo més de julho de 2021, depois
foram perdendo densidade e as historias de Kalyndra Selva de 26 anos, morta (18/06) por
asfixia por seu companheiro no bairro do Ipsep, zona sul do Recife, na sua residéncia. O
assassino foi preso dois dias depois do crime no mesmo bairro; que Roberta Nascimento,
moradora de rua, de 33 anos, foi assassinada por um adolescente no Cais de Santa Rita
(Centro-Recife), por crime torpe, intolerancia pela vivéncia afetivo-sexual da vitima,
ateando-lhe fogo no corpo, atingindo 40% e levando que em seus 15 dias de vida fosse
marcada pela amputacao dos bracos e resultando em sua morte em 9/7; Crismilly Pérola,
cabelereira, 37 anos foi morta na rua (5/7), assassinada a tiros, no bairro da Varzea, zona
oeste, vitima de transfobia. Segundo familiares, ja havia relatado casos de transfobia na
rua, como xingamentos, agressao fisica que a levou ao hospital por ter fraturado o braco e
varias tentativas de ameaca. A sua morte foi resultado de atentados sucessivos contra sua
vida no bairro onde morava e trabalhava. O crime foi registrado pelas autoridades poli-
ciais como de “puro 6dio” e o suspeito, apreendido 20 dias depois do crime, um adolescen-
te de 17 anos. No momento da agressao contra Crismilly, assistido pelos presentes e sem
qualquer reacao para evitar a violéncia — verbal, fisica — contra a cabelereira, assistiram
passivamente o ocorrido. E Fabiana da Silva, paraibana de 30 anos, residente em Santa
Cruz do Capibaribe — Agreste/PE, foi morta (7/7) com varios golpes de facadas, surpreen-
dida no banheiro de um bar, por crime de transfobia. O agressor foi contido e agredido pe-
los presentes, levado ao Hospital da Restauracao e preso posteriormente.
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As mortes dessas mulheres provocaram reacodes, revoltas e eviden-
ciou as intmeras violéncias que sofrem, primeiro no ambito familiar, pela
nao aceitacao, que resulta na sua expulsao de casa, aumentando as es-
tatisticas de moradoras de rua; inUmeros ataques que sofrem no ambito
escolar, com violéncias fisicas, sexuais, humilhacoes, hoje denominado
bullying, levando ao abandono e evasdo escolar e, posteriormente a sua
nao insercao no mercado de trabalho formal. Contexto que favorece a
precarizacdo das condicoes de vida, o abandono familiar e social, inu-
meras vulnerabilidades no ir e vir na cidade pelas violéncias de género
as quais estdo sujeitas, resultando em casos de violéncia fisica, moral,
e o ponto final, com assassinatos com requintes de crueldade, como os
visibilizados anteriormente.

Um ato foi realizado no dia 28 de junho de 2021, no Dia do Orgulho
Gay, denunciando o crescimento de casos de transfeminicidio no Estado,
por organizacoes e movimentos, ativistas dos direitos da populacao
LGBTQIAP+, reivindicando providéncias e medidas governamentais para
evitar que situacdes como essas se propaguem, num contexto de provisao
de crescente 6dio, preconceitos, fundamentalismo religioso. Foi criado,
portanto, no ambito do Estado um Comité de Prevencao e enfrentamento
as violéncias LGBTFobicas, envolvendo cinco secretarias com o objetivo
de construir de forma transversal politicas publicas para esta populacao:

O comité criado ontem sera coordenado pela Secretaria de
Desenvolvimento Social, Crianca e Juventude (SDS-CJ).
Contara ainda com as secretarias estaduais da Mulher, de
Defesa Social, de Justica e Direitos Humanos, de Saude e
de Educacao (JORNAL DO COMMERCIO, 2021, s. p.).

A expectativa divulgada a época, era que essas acoes gerassem em-
pregabilidade, conscientizacao dos direitos da populacdao LGBTQIAP+
pela sociedade, formacdo, assisténcia, dentre outras acdoes. Em acao
articulada, a nova gestao da prefeitura ofertou a construcao de espaco de
acolhimento para a populacdao LGBTQIAP+, sobretudo, a populacao trans
e travestis. Passado o impacto e apés um ano da brutalidade das mortes
de mulheres transexuais em Recife, a proposta da Casa de Acolhimento
nao teve efetividade, nao foi construida, ficou presa nas letras do edital
que a criou. As intencionalidades das gestdes estadual e municipal em
resposta a pressdo da sociedade civil, movimentos sociais, que nao se
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concretizaram, demonstrando o descompromisso com a implantacao de
medidas de enfrentamento as violéncias contra essa populacao.

E, em meio a nossa analise do campo, tivemos a divulgacao, em 8 de
julho de 2021, de um caso de violéncia no transporte publico, contra uma
mulher cisgenero, de 32 anos, desempregada. O caso teve repercussao
na cidade por meio das redes sociais e jornais locais, e também foi citado
pelas entrevistadas. A situacao aconteceu dentro de um 6nibus da linha
TI Xamba - Cabugd, quando a mesma tentou embarcar sem pagar a
passagem e foi detida de forma violenta pelos fiscais da empresa.

A violéncia, registrada por outros passageiros pelo celular, foi mar-
cada pela desproporcionalidade fisica, com chutes e pontapés contra a
vitima agredida pelos fiscais, levando-a a prestar queixa da agressao na
Delegacia de Peixinhos:

A mulher ja é flagrada dentro do 6nibus e orientada a
descer. Mas interpela o fiscal, sendo jogada aos chutes
para fora do coletivo pelo homem. O fiscal lanca a mulher
pela escada do onibus. Ela cai, levanta e retorna ao vei-
culo. Nesse momento a filmagem é encerrada. A violéncia
provoca reacdo dos passageiros que estavam no veiculo
(JORNAL DO COMMERCIO, 2021, s. p.).

Na condicao de desempregada e ambulante, sem ter o dinheiro neces-
sario para o pagamento da passagem, foi vitima de agressao por parte dos
fiscais, funcionarios da empresa Caxanga, e a reportagem do JC, detalha
o ocorrido:

Desempregada, contou a reportagem que foi ao Centro
do Recife naquele dia tentar trabalhar como ambulante
e sem a passagem de volta. Que pulou a catraca quan-
do um fiscal ameacou retira-la e deixa-la na rua. “Eu nao
podia ficar na rua. Nao tinha como voltar. Estou desem-
pregada”, lamentou. A mulher teve ferimentos pelo cor-
po, provocados quando foi lancada para fora do coletivo
(JORNAL DO COMMERCIO, 2021, s. p.).
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A situacdo noticiada pelos jornais dialoga com o depoimento das entre-
vistadas quando destacam a abordagem violenta, também dos motoristas,
“[...] j& presenciei muitas discussdes de passar e ndo pagar a passagem,
dizer que nao tinha passagem e o motorista botar para descer, dai come-
cava uma discussao e uma briga” (ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

Diante dos fatos registrados, divulgados pelas redes sociais e noticia-
dos pela midia local de TV e jornais impressos e virtuais contra a mulher
de 32 anos, a empresa Caxanga se pronuncia contra o ocorrido, repu-
diando o ato de agressao, afastando os fiscais envolvidos para avaliacao
até finalizacado do processo. O Grande Recife Consércio Metropolitano de
Transporte do Recife também emitiu nota repudiando a agresséo contra
a passageira, orientando-a a realizar boletim de ocorréncia. O Consoércio
orienta o afastamento dos fiscais, solicita a gravacao da tarde do dia 8 de
julho, para avaliacdo das imagens e notifica a empresa, que, se compro-
vada a agressao, € passivel de multa.

O conjunto dos depoimentos e analise de casos de violéncia contra as
mulheres, sejam estas cis ou trans, nos apresentam a dimensao desta
problematica marcada por questdes complexas, e que apontam para uma
transposicao das relacdes de poder e controle falocéntrica da casa para
as ruas. Muitas mulheres, como as referéncias do nosso estudo, ou os
casos capturados da analise deste tema por meio jornalistico, afirmam
ser a violéncia sexista, no espaco publico uma via de impunidade, mas
como destaca uma das entrevistadas pela acdo do movimento feminista
ja se reconhece a resisténcia com o crescimento das dentncias, mesmo
com subnotificacdo, aumentaram, como destacam os dados da SDS/PE
de 2022. E diz ainda que “[...] nunca mais eu vivenciei isso. Vivenciei
quando era mais jovem, mas ultimamente eu ndo tenho vivenciado. Eu
acho que isso ta chegando um pouco na sociedade, assim, respeito as
mulheres nos espacos [...]” (ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

E, em acordo com as reflexoes de J6 Pereira (2021), quando sintetiza
o conjunto das questdes aqui analisadas, é sobre o corpo das mulheres
que se revela essa escrita, essa grafia geopolitica e sobretudo:

Na escrita sobre o corpo negro feminino periférico e as di-
ferentes faixas etarias, a mobilidade aparece atravessando
a motricidade desse corpo no espaco publico e as negativas
imposicoes, seja na maneira de andar-olhar-estar, o assé-
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dio — seja pedestre ou passageira nos modais de transporte

publico, a inacessibilidade a bicicleta respaldadas nos

lugares e nao lugares ditados por género, raca e classe
(PEREIRA, 2021, p. 176).

Desta forma, os casos de violéncias contra as mulheres vém ganhando
proporcoes e compreensao de tipificacdo de um crime, como ja demons-
trado. Ainda ha situacoes cotidianas naturalizadas do abuso e impor-
tunacao nas ruas, nos bares, nos restaurantes, afetando mulheres de
diferentes faixas etarias, classes e identidade racial e de género. Porém,
ha reacdes, individuais e coletivas, quanto as praticas sexistas e racistas
que interditam a vida das mulheres. O desafio € ampliar a compreensao
de que a expressao da violéncia contra as mulheres nos tltimos anos, no
espaco publico surge como uma questdo social, expressa nas analises e
dados do FBSP (2021), no quadro do SDS-PE sobre o crescimento das
importunacoes, tendo como base o ano de 2021-2022.

VIVENCIAS RACIAIS NA CIDADE

[--.] quais sdo os corpos dignos de minimamente descansar
num onibus, sentar numa cadeira?
(ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

Como analisado até o momento, o espaco urbano € marcado por rela-
¢coes sociais de género e racga, vivéncias desiguais para as mulheres, que
agregado a dimensao racga/cor, adensa as diferencas como grupo social,
na experiéncia de viver a cidade, sobretudo, por uma construcao social
material-fisica e simbélica deste lugar, ou lugares, dadas as diversida-
des territoriais.

O que resulta na ocupacao desta populacao em territérios privados de
infraestrutura e politicas publicas urbanas, como parte de uma exclusao
socioespacial, que confina a populacdo negra em territérios distantes,
centros expandidos, periféricos, pobres, estigmatizados, da senzala as
favelas, uma heranca da formacao social-colonial racista.

Entretanto, € também um corpo social negro criminalizado na vivén-
cia territorial, demonstrando como nossas cidades sdo profundamente
grafadas pela divisao racial do espaco, e que se reflete na oferta de ser-
vicos e politicas, no modelo de transporte coletivo que € uma das suas
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materialidades, pela assimetria entre demanda e oferta, precariedade,
como também nas interdicoes neste ir e vir cotidiano para as mulheres.

A mobilidade urbana é vital para a vida das pessoas, em diferentes
idades e por diversas necessidades, para ir de um lugar a outro. Porém,
ha desigualdades assinaladas pela triade das opressdes — género, classe e
racial —, em dialogo com outros marcadores sociais, que reforcam a tese de
que para a populacao negra, e em especial para mulheres e mulheres ne-
gras, o deslocamento tem particularidades, que definem o como se realiza
esse trajeto, sinalizado por comportamentos, sobretudo, dos corpos negros
femininos por aprisionamentos e cuidados neste trajeto territorializado.

Lélia Gonzalez (1984) quando reflete sobre o lugar da populacao negra
e branca na cidade, para dominantes e dominados, e os espacos melhores
ou precarios ocupados por estes, aborda profundamente essas questoes.
Acrescentamos que o confinamento da populacado negra nos territorios
é expressao de um projeto politico de higienizacao e racismo ambiental,
que se reconfigura historicamente, na oferta de servigos sociais interdi-
tando ou encarecendo sua mobilidade, uma vez que geralmente essas
pessoas moram distante do local da sua vida produtiva.

Nas entrevistas realizadas todas apontam a inseguranca no desloca-
mento por morarem em bairros pobres da cidade, por fazerem boa parte
do deslocamento a pé até a parada de 6nibus, o que as coloca em situa-
céo de risco, sobretudo, a noite. Como enfatiza AT (2022, s. p.):

Mas ja passei muitas situagoes [...[, de precisar voltar tarde dos
lugares e sempre ter muito medo, porque os 6nibus que eu pegava
sempre demoravam muito e eu sempre passava muito tempo na
parada do onibus pra pegar o énibus... Dentro do onibus por conta
das situacgbes que eu ja vivi e depois que descia no percurso pra
casa [...] sempre eu morei muito longe das paradas de onibus, eu
sempre precise pegar onibus e a casa sempre era muito longe |[...]
era um percurso longo que eu fazia quando eu descia do 6nibus pra
chegar em casa e sempre de noite. Entdo, por isso que é péssimo
o transporte publico, porque a gente nunca se sente segura, né |[...|
porque seja o tempo de espera, seja no 6nibus, seja no percurso que
a gente faz quando desce do onibus pelo fato da parada ser longe
de casa, é péssimo! Eu sempre me senti muito vulnerdvel por ter que
utilizar transporte publico (ENTREVISTADA AT, 2022, s. p.).
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As dificuldades no trajeto da mobilidade casa-trabalho-escola, etc.,
expostas no tempo dedicado e gasto nesse percurso, na sensacao de in-
seguranca, fazem com que as mulheres, quando apresentam melhores
condicoes financeiras, optem por morar em bairros melhores estrutura-
dos no servico de transporte, mesmo que isso também resulte no custo
maior com a moradia, uma vez que a maioria delas moram de aluguel.
Na mudanca de bairro observam “[...] mas é tudo muito perto, isso foi um
dos motivos, inclusive, de eu estar morando aqui nessa localidade, consi-
go fazer tudo muito a pé [...] uma coisa que tenho sentido muito estresse
ao precisar de transporte publico [...]” (ENTREVISTADA DN, 2022, s. p.).

A forma de organizacado social e espacial € um controle social sobre os
corpos negros, a fim de evitar a circulacao e a ocupacao de determinados
lugares da cidade. A mobilidade € um balizador para essa compreen-
sdo, razdo pela qual a sua qualidade esta profundamente articulada com
a dimensao territorial. A materializacdo do corpo na vida cotidiana da
cidade, esse corpo politico é esse primeiro territério que carrega em si
uma construcao social que diz como a sociedade nos vé, e as premissas
que normatizam essa ocupacdo, o sexo/género e a raca. Infelizmente é
esse marcador que revela desigualdades, ao normatizar por construcoes
sociais quem pode, deve ou nao transitar em varios espacos sociais e
suas interdicoes.

A preocupacdo com a violéncia nos deslocamentos é tamanha que as
mulheres, para evitar serem vitimas de abordagens sexistas e se proteger,
tém cuidado ao escolherem a roupa com que vao sair e o local para onde
pretendem ir. As mulheres lésbicas evitam transitar em determinados
lugares e demonstrar comportamentos afetuosos com suas companhei-
ras como mecanismo de seguranca, uma vez que registram terem sido
vitimas de discriminacoes.

E neste deslocamento que se percebe, nos comportamentos cotidia-
nos, as expressoes do racismo, o cuidado ao sair sozinha e a roupa que
ira usar, uma vez que € uma sociedade que hipersexualiza, que objetifica
o corpo negro feminino, e as estratégias de cuidado e seguranca séo re-
dobradas ao se transitar nas vias e transporte publico.

Uma das entrevistadas aponta:

[-..] acho que uma coisa que me veio muito a cabeca agora, que iSSO
que estar saindo de casa ou ndo interfere também na roupa, né?
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Que vocé va usar, porque mesmo que vocé vd de Uber, dependendo
da roupa, vocé ndo coloca porque vai sozinha no Uber. Tem que ta
com um namorado ou um homem ou ter que trocar de roupa. Isso
Jjé aconteceu comigo algumas vezes de eu querer usar uma roupa,
mas vou sair de Uber sozinha, ndo vou com essa roupa... as vezes
de colocar um short mais curto e ficar muito em alerta, avisando as
pessoas que tda pegando Uber, agora pra ndo acontecer alguma coi-
sa no caminho, porque a gente ta sempre muito descoberta e acho
também importante atentar pra que essas violéncias urbanas inter-
ferem até em como vocé vai se vestir. Coloca alguma coisa com ténis,
porque se precisar correr nao estd de percata, vai ficar mais fdcil
(ENTREVISTADA DN, 2022, s. p.).

Os varios relatos apresentados aqui, pelas mulheres negras em suas
comunidades, dialogam com dados de uma pesquisa realizada pelo
Instituto Locomotiva, em marco de 2022, quando foram ouvidas mais
de 2 mil pessoas, dentre essas trabalhadores/as do transporte, em que
revelam que, para evitar serem vitimas de preconceito e racismo, alteram
seus deslocamentos. Como aponta o estudo:

[...] o numero de casos acaba causando impacto no compor-
tamento das pessoas negras ao planejar seu deslocamento:
29% dos negros declararam que ja mudaram a forma de
se locomover pela cidade devido a situacoes de preconceito
ou discriminacdo. Entre mulheres negras, o numero chega
a 31%. As mulheres negras também sdo as que mais se
sentem vulneraveis nos deslocamentos: 72% delas temem
sofrer algum tipo de assédio sexual, 64% agressao fisica e
47% sofrer algum tipo de racismo (CAMPOS, 2022, s. p.).

E, somados a inseguranca das mulheres no deslocamento, as entre-
vistadas trouxeram os elementos do racismo como expressao cotidiana.
A primeira delas é presenciarem dentro dos transportes coletivos a discri-
minacao. E citam, como manifestacdo o desconforto de alguns (algumas)
usuarias, a presenca dos/as trabalhadores/as informais, em sua maioria
homens e negros, no trabalho informal nos coletivos. E destacam a ne-
cessidade de normatizar o deslocamento deles a fim de assegurar sua so-
brevivéncia, que cresceu na pandemia, e sdo muitas vezes discriminados,
consolidando esse espacgo como local de trabalho.
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As mulheres presenciam atitudes violentas com jovens negros, por
passageiros e pelo motorista, que muitas vezes ocorrem por acessarem
o veiculo sem pagar a passagem, ficando atras do coletivo, o fato ocorre
pelo custo da passagem e desemprego. Essa questao é confirmada em da-
dos, como o da Pesquisa do Instituto Locomotiva, quando revela que 72%
das pessoas entrevistadas ja presenciaram comportamentos racistas ao
utilizarem o transporte publico:

[...] como eu sou uma mulher negra e vivencio o racismo, cada vez
que sobem jovens negros, eu percebo que hd um estremecimento
dentro do 6nibus com algumas pessoas e isso me faz muito mal
e quando os meninos sobem por trds, vocé sente. Claro que al-
guns me assustam, ndo vou dizer a vocé que ndo... porque vocé
ndo tem nog¢do do que estd acontecendo, entdo isso deixa vocé
extremamente vulnerdvel. Eu me sinto incomodada pelos dois
lados: porque eu fico assustada e porque sei que é s um jovem
negro, que estda subindo, enfim Nao gosto quando acontece, as
vezes, tem uns homens dentro dos 6nibus que, ja aconteceu co-
migo, sobe um jovem negro e eles fazem questdao de dizer, que
se o menino fizer alguma coisa, ele vai fazer e acontecer. E ai
vocé vai e bate de frente com isso. Isso pra mim é uma violéncia
(ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

A rua é palco de muitas violagoes, geralmente cercada pela ousadia
da situacdo que gera perplexidade e inseguranca no trajeto até a parada
de 6nibus, como demonstra a narrativa a seguir, feita por uma jovem
mulher, atacada por um homem, que se deslocava num veiculo privado

na via:

[-..] acontecia muito na época que eu ia pra Universidade. eu nunca
esqueco... (quando morava) em Paulista, eu ia atravessar a pista,
tava na beira da pista pra atravessar, ai passou um cara no carro
e tentou pegar no meu peito. Na hora que ele passou, foi o cara do
lado, né? O motorista tava do lado. Passou bem na beira da pista,
ai eu dei um passo pra trds que eu vi que o carro tava vindo. Vi,
senti a mado dele e pensei: o cara tentou me empurrar! Na realidade
ele tentou pegar no meu peito! Mas sé que o cara passando em ve-
locidade, a forca... eu quase cai pra tras, mas ndo cheguei a cair [...]
(ENTREVISTADA AT, 2022, s. p.).
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A imprevisibilidade da violacéo e violéncia é tanta que a pessoa sequer
entende o que acontece naquele momento, s6 depois a vitima é capaz de
compreender o que houve. O mesmo ocorre com situacdes de racismo
na rua e no interior dos 6nibus, comportamentos que criminalizam os
corpos femininos negros, gerando estresse em gestos simples, pequenas
gentilezas que poderiam ter lugar, mas em razédo do racismo e sexismo,
ficam apenas no plano intencional:

Foi um processo que eu analisei bastante dentro dos coletivos e
fora o processo de segurar a bolsa que pra gente sempre é algo
muito mais fudido. As vezes acho que, principalmente eu particu-
larmente, eu observo muito a pessoa pra ver quais sdo as bolsas
que eu vou segurar, sabe? Quem vai ser menos violento... é isso...
é sempre eu ser o alvo de segurar uma bolsa... se eu to segurando
uma bolsa ou se eu t6 segurando uma violéncia ... segurar uma
bolsa vai ser uma violéncia, porque posterior a iSSo, as pessoas,
na verdade, nem se ofertam, que eu segure ou minimamente de-
mostrem, que precisa que eu segure, sabe? [...| e por muitas vezes
eu ndo sei qual é o lado que eu sinto medo. Se é o lado da violén-
cia, do machismo, de eu possivelmente sofrer com um processo de
estupro, um processo de assédio, um processo de abuso, mas ao
mesmo tempo, como 0 meu corpo naquele hordrio é um corpo que
vai ser visto como suspeito e visto como possibilidade de violéncia
por ser mulher [...]  (ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

A vivéncia das mulheres negras nesta transitoriedade urbana revela a
interseccao das opressoes, a classe, o sexismo e o racismo, que se articu-
lam com a faixa etaria, moldam comportamentos e atitudes em estado de
alerta constante, por conta da discriminacao e preconceito existente no
cotidiano nas relacbdes sociais, parte dessa construcao social patriarcal
e racista.

A ocupacao dos lugares no transporte coletivo também carece de re-
flexao e atencao. Como ja citado por outra interlocutora anteriormente,
quem pode se sentar? Uma das jovens entrevistadas analisa o com-
portamento das pessoas usuarias do transporte coletivo, as atitudes
e expressdes de gentileza, ao ceder o assento para as mulheres. Ela
observa a diferenciacao de tratamento para mulheres brancas e negras
e salienta que:
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[...] foi uma vivéncia que eu tive no énibus observando como é que
as idosas negras transitavam dentro do 6nibus e quais os cédigos
vdlidos de sentar na cadeira do 6nibus. Porque eu me lembro que
por muitas vezes, quando tinham senhoras brancas no 6nibus, as
pessoas sempre estavam disponiveis e dispostas a se levantarem,
pra que aquela senhora branca se sentasse e que por muitas
vezes eu observei senhoras negras em pé nos onibus e nenhuma
pessoa teve a minima nog¢do de humanidade, solidariedade, néo
gosto nem dessa palavra solidariedade, mas da humanidade de
fazer com que aquela senhora negra, que possivelmente estava
vindo de uma jornada de trabalho muito mais cansativa, pudesse
sentar naquela cadeira, né? Entdo quais sdo os corpos dignos de
minimamente descansar num onibus, sentar numa cadeira [...]
(ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

A experiéncia das mulheres negras na mobilidade, na sua forma con-
temporanea, dialoga com o processo histérico violento e diaspérico da
escraviddo no decorrer da colonizacao brasileira. A objetificacdo, a impor-
tunacao e os abusos, os estupros, a apropriacao do corpo feminino negro
por outrem, a subjetividade em constante ataque e sofrimento, a baixa
autoestima. Sdo atualizacoes do sistema patriarcal, sexista e racista que
atingem as mulheres em seu &mago e as provocam as resisténcias de hoje,
a reocuparem o0s espacos publicos e a afirmarem os espacos das favelas,
como expressao de vida econoémica, politica e cultural, dentre outros.

Podemos inferir que, ao serem abordadas nas ruas, “bulinadas” de
diferentes formas, invadidas em seus proprios corpos, isso se refere ao
caldo de cultura patriarcal escravocrata, que desterritorializa os corpos
das mulheres negras, como se estivessem a disposicao do masculino. A
normalizacao destes atos € uma heranca perversa, que se revela em abu-
sos, importunacoes, violéncia sexual, estupros de meninas e mulheres,
dentro e fora de casa.

Para as mulheres negras, nem sempre ha uma solidariedade e soro-
ridade das mulheres brancas, pois o caldo de cultura racista transforma
em distancia as realidades compartilhadas pelos corpos femininos em
decorréncia do sexismo. Mulheres negras podem ser avaliadas como sus-
peitas em algumas situacoes:
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[...] eu tava no o6nibus, em determinado momento, desceu eu e
uma mulher branca, pra descer do 6nibus, indo pra casa... mas
ao mesmo tempo, como o meu corpo naquele hordrio é um corpo
que vai ser visto como suspeito e visto como possibilidade de vio-
léncia pra essa mulher. Porque eu lembro, que ao mesmo tempo,
eu estava sentindo o mesmo medo que ela tava sentindo, na rua
escura, e ela tava acelerando o passo por causa de mim e que na
realidade eu tava sentindo o mesmo medo que ela tava sentindo,
sabe? Entdo, ao mesmo tempo é essa légica assim... Qual as di-
namicas de seguranca que a gente usa, mas também, entendendo
como esse lugar de medos dessas pessoas e se essas dinamicas
de seguranca... vai fazer sentindo pra mim. Porque eu também sou
vista como esse elemento suspeito, vista como esse corpo que vai
representar medo também... Foi um momento que me deixou muito
triste, que eu disse: Caralho! Eu estou sentindo o mesmo medo
que essa mulher e ela acha que eu sou o elemento suspeito pra ela
e que eu sou um sinénimo do medo dela. S6 que na verdade, eu
tava tentando acelerar o passo pra gente conseguir minimamente
desenvolver uma relagdo de dizer: Poxa... eu té6 aqui contigo. Isso
é o aspecto bastante importante de como as mulheres negras nao
enxergam... Enfim, ndo nos possibilitam enquanto mulher, essa
mulher que sente medo, mas essa mulher que também vai exercer
o lugar da violéncia, essa mulher que vai ser olhada como suspeita,
essa mulher que vai ser uma ponta de exercer também um lugar
de violéncia e quanto isso é fudido, porque eu ndo posso exercer
minha dignidade e também o meu lugar de medo. Eu preciso provar
pra ela que eu ndo sou o medo dela, sabe? E com o intermédio de
tempo, eu nem tenho tempo pra isso. Assim... até a chegada na
minha casa, sabe? (ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).

Eventos como este tornam urgente e necessaria a luta feminista
antirracista. As mulheres negras, feministas negras ativistas, ou ati-
vistas académicas problematizam as desigualdades entre as mulheres
no cotidiano na cidade, no acesso ao mercado de trabalho, nas tarefas
domésticas regulares, na insercdo na politica, no deslocamento na ci-
dade, onde raca e territorio se cruzam como elementos de desigualdade.
Sao construcdes sociais transpostas em simbolos, na representativi-
dade nos espacos e assumem materialidade na vida e com profundos
impactos subjetivos, por revelarem o “nao lugar”, por ndo localizarem
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quem é o algoz e cria, barreiras e situacoes instransponiveis, sobretudo
no campo da luta politica.

No entanto, todas as entrevistadas indicam algo significativo na so-
brevivéncia das mulheres negras na mobilidade urbana: a construcao
de redes de cuidado e solidariedade em multiplas dimensdes; nos mo-
mentos de violéncia e importunacao sexual em que denunciam juntas,
se apoiam para cessar a abordagem do agressor, num espaco desfavo-
ravel do transporte publico, pelo confinamento e lotacdo. Porém, ha o
caminho da resisténcia, com destaque para o reconhecimento da maior
visibilidade dos casos de assédios, em razao da luta feminista contra a
violéncia as mulheres; na solidariedade politica dos movimentos sociais,
articulacoes, coletivos feministas, com apoio financeiro a fim de assegu-
rar a participacao politica na cidade; na cumplicidade ao descer numa
parada a noite e seguir em grupo até onde moram, dentre outras. Foram
questoes apresentadas pelas mulheres neste estudo que mostram a po-
tencialidade da prdxis feminista e de resisténcia para romper com as
interdicoes da cidade.

CONDIGOES DO TRANSPORTE PUBLICO

Na pandemia ele ndo mudou nada. Acho que ele foi uma
incubadora pra o virus proliferar. O coletivo serviu disso.
Eu digo que os onibus foram, sabe camaras de gads.
Aquelas pessoas ali dentro
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

As mulheres negras sujeitos da pesquisa, ao serem perguntadas sobre
como avaliam as condicdes do transporte publico no trajeto cotidiano,
mesmo no contexto da pandemia, falam da precariedade e qualificam
essa adjetivacdo, que classifico em quatro campos: qualidade fisica dos
veiculos, tempo de espera e trajeto, custo da passagem e inseguranca e
risco na pandemia.

Os elementos presentes nas entrevistas dialogam com a analise situa-
cional e contexto do transporte publico na regido metropolitana do Recife,
apresentada no capitulo 3 deste estudo. Em linhas gerais ha convergén-
cias entre as suas experiéncias, como usuarias do transporte coletivo e
publico e os estudos que foram referéncia para a construcao do referido
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capitulo, o que revela o n6 do sistema de transporte, que na pandemia
mostrou-se um problema nacional, com particularidades locais, como no
excerto abaixo:

Tiraram a metade dos onibus, o tempo de espera aumentou, sempre
andando lotado. Entdo é gente com mdscara, gente sem mdscara.
E terrivel porque a gente paga um 6nibus caro. A gente ndao tem um
o6nibus de qualidade, s6 anda cheio. As grandes empresas néo tao
preocupadas com a populagcdo (ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

Muitas mulheres néo tiveram condicoes e nem a opcédo de viver o
isolamento social na fase mais aguda da pandemia, sobretudo, as mulhe-
res negras, cuja atividade produtiva é o trabalho doméstico remunerado,
como cuidadoras, ou na informalidade com a venda de cosméticos, ali-
mentos, roupas ou terceirizadas em area hospitalar. Todas elas tiveram
no deslocamento um risco, e como destaca DB:

[...] a locomogao das mulheres negras e das mulheres é muito com-
plexo nesse momento que estamos vivendo. A gente sabe que a
maior parte de desempregados no Brasil sGo mulheres e sobretu-
do, mulheres negras. Ta se tirando os direitos dessas mulheres de
ir e vir, pra ir ao médico. Até pra fazer um tratamento de sequela
de Covid, mesmo que ela tenha conseguido atendimento no servi-
¢o publico, ndao tem dinheiro pro transporte. Tem que recorrer aos
amigos. Eu acho que uma das maiores dificuldades é o transporte
publico ser tédo caro! Ser esse mercado abusivo que a gente tem
sobre um servigco que deveria ser disponibilizado de forma gratuita.
Estd na nossa constituicdo que temos o direito de ir e vir, mas a
gente sé pode ir e vir se a gente tiver dinheiro pra pegar um trans-
porte publico! Ou vai a pé! O que é uma coisa que pra ir pra alguns
lugares é quase impossivel (ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

O direito ao transporte publico foi alcado a categoria de direito social
em 2015, mas as dificuldades no trajeto cotidiano da populacao, e de
forma particular das mulheres maiores usuarias do sistema, revelam-se
numa violacao de direitos, no ir e vir na cidade. E um sistema estruturado
pela logica da mercantilizacdo, da concessao, permissao para operacao de
empresas, que se dividem na oferta deste servico no territério. O controle
social dessa dinamica é fragil, o fluxo funciona a partir da execucao com
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o fiscal, motorista, cobrador, com uma massa de usuarios, que se dilui
neste deslocamento, cuja oferta do transporte € desigual nos diferentes
bairros e as empresas invisiveis, como parte dessa engrenagem.

E, considerando que na pandemia, na opinido das entrevistadas, a con-
dicdo do transporte publico é ruim pelas questdes ja reveladas — lotacéo,
tempo de deslocamento, condigdes dos veiculos; por identificarem uma
reducao na frota, houve um impacto no tempo de espera, o que ocasionou
uma superlotacdo. Neste aspecto uma das entrevistadas aponta que:

[...] durante a pandemia as condigées do transporte publico foram
ainda mais “precarizadas”. A gente tem um periodo maior de falta
de transporte. Onibus velhos e sem cumprir exigéncias de segu-
ranca. Ja deixei de pegar transporte, porque estava muito cheio,
sem condicbées. E também quando a gente pega 6nibus tem que
ter muito cuidado. Nao sei o que a pandemia fez com o povo, prin-
cipalmente com os homens, que eles estdo muito violentos! Mas
violentos eles ja sao! Estdo intolerantes a tudo que eles acham que
nao seja tolerdvel. Isso coloca uma vulnerabilidade muito grande
pra nés mulheres, principalmente mulheres negras. A gente fica
com medo mesmo e fica atenta aos movimentos que sdo feitos |[...]
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Soma-se a isso a visibilidade nacional que ganhou o problema da mo-
bilidade urbana pelo sucateamento do sistema e um dos grandes vetores
de transmissao no periodo mais grave da pandemia pela Covid-19. Outra
dimensao do problema se apresenta na violéncia sexista dentro do trans-
porte publico, mas sobretudo no entorno, com a intolerancia e o 6dio as
mulheres, como aponta estrato da entrevista acima. Tal perspectiva foi
sedimentada no cotidiano pelo Governo Federal em curso - liderado por
Jair Bolsonaro — e por um Ministério da Familia e dos Direitos Humanos,
que autorizava a posse, a violéncia, a agressao, o uso da forca fisica con-
tra as mulheres, no mundo da casa, da rua, em qualquer espaco, como
mecanismo de punicdo, adestramento, controle e medo.

As entrevistadas refletem acerca da sobrecarga do sistema de trans-
porte, num cenario critico de retomada das atividades econémicas em
2021, classificam o transporte como péssimo, e transtorno diario, pela
falta de higienizacdo, com a presenca de insetos, como baratas, que pas-
seiam nas cadeiras; pela falta de higienizacdo e controle dos veiculos
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na exigéncia do uso da mascara e do protocolo de distanciamento dos
usuarios para o deslocamento. O que esta comprovado, pelos estudos da
Fiocruz (2021), que os coletivos sdo os maiores vetores de contaminacao.

Por terem estrutura precaria com cadeiras estreitas, ora quebradas;
linhas que quebram com frequéncia; tempo de espera e superlotacdo
dentro dos veiculos e nas plataformas, todos esses elementos sao regis-
trados pelas mulheres, ressaltando como essa condi¢cdo € promotora de
adoecimentos, medo e risco de contaminacao pelo virus, pela proximida-
de dentro dos 6nibus e metrd e gerador de fobia.

Uma das entrevistadas revela:

[...] quando eu peguei o 6nibus estava muito cheio que eu fui tentar,
quando a gente foi voltou presencial, eu tentei, tava muito cheio e
demorando muito. De meia hora a 40 minutos a gente esperava. E
ai quando eu entrei no 6nibus cheio me deu uma crise terrivel... por-
que eu via o povo todo respirando no mesmo espaco, espirrando,
tossindo... foi me dando agonia (ENTREVISTADA AB, 2022, s. p.).

A questédo das condicoes de insalubridade nos transportes coletivos
se tornou um debate publico nas redes sociais na época. Espaco fechado,
lotado, 6nibus como agente de adoecimento, medo, fobia, cansaco sao
relatados pela maioria das entrevistadas. Diante desse cenario, cons-
truiram alternativas como: o uso do transporte por aplicativo, mesmo
arcando com custos mais altos, ou evitar os horarios de pico e de maior
circulacdo de passageiros, foram recursos utilizados. Tais estratégias
nem sempre eram bem-sucedidas, porque avaliaram que os coletivos
andavam a qualquer hora lotados, com a diminuicdo do ntimero de vei-
culos entre horarios intermediarios como 11h até 14h (ES). Além do que
ja foi citado para driblar a situacao, outras estratégias adotadas foram
esperar 6nibus e metrd menos lotados, programar a viagem e registrar os
horarios dos 6nibus, circular com o kit de protecdo (méascara e alcool 70)
dentro dos coletivos para evitar contaminacao:

O quantitativo de pessoas dentro do 6nibus é muito sério! Nos
horarios de pico, eu saio antes da cidade ou saio depois do ho-
rdario de pico para ndo vir no énibus extremamente lotado. E
cansativo! Eu fico esperando no meio da rua para que reduza

a quantidade de gente, para poder vir no BRT. Veja, um onibus
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fechado com ar condicionado nojento! A gente sabe que eles ndo
limpam com frequéncia...”. [...]O transporte ptiblico dessa cidade...
ele é invidavel, ele é desumano, ele é cansativo! Ao invés de me-
lhorar... A passagem aumentou e o transporte ndo melhorou |[...]
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

Duas questdoes chamam atencdo: a qualidade do transporte nao se al-
tera no conjunto dos problemas elencados entre os bairros, em que pese
destacarem um diferencial no deslocamento e infraestrutura dos 6nibus
em bairros mais centrais e com populacdo de classe média, a exemplo
de Boa Viagem e Casa Forte. Infelizmente, € unanime a identificacdo da
condicao de precariedade em bairros pobres da cidade e municipios da
regido metropolitana do Recife, pelo pouco investimento e controle urba-
no junto as empresas permissionarias. Com situacoes mais gritantes na
estrutura do transporte dos municipios e oferta da frota, citam Igarassu,
Paulista, Olinda e alguns bairros como Ibura, que avaliam como piores
que alguns outros locais em Recife. E tende a piorar, porque identificam o
monopoblio das empresas por bairros, municipios, um problema na gestao
do sistema, pela arbitrariedade na oferta dos servicos, como aponta FR,
em cujo bairro de residéncia, na zona norte, s6 ha uma linha e dois 6ni-
bus, que se revezam neste ir e vir da populacao, resultando num tempo
de espera de uma hora.

A diferenca territorial, expressdao da desigualdade espacial, sexual e
racial na cidade, é sintetizada pela reducao da frota na pandemia, ar-
gumentada pela perda aquisitiva no deslocamento de passageiros pelas
empresas, contribuindo para a assimetria na oferta de veiculo se revela
para EZ (2022, s. p.) que “[...] a qualidade é a mesma. O tnico lugar que
ainda tem um transporte de qualidade que é opcional é em Boa Viagem.
Na Zona Norte, no Centro Oeste € horrivel, principalmente na regiao de
morros”.

A desigualdade nas condicdes fisicas e no acesso € relatada com ri-
queza de detalhes pela entrevistada, que reside na zona norte da cidade.
Com base nos seus varios trajetos, ela avalia que:

[...] todos os transportes que vem de Casa Forte pro Derby, pro
Centro da Cidade, sdo 6nibus novos, em boas condicoes. O 6nibus
que eu pego, Rio Doce/Dois Irmdos pro meu trabalho, sGo mais

precdrios, ndo tém muita qualidade ndo... sdo quentes, cheios. O
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onibus que pego pro Ibura é mais “precarizado” ainda, ele é velho,
ndo tem ar condicionado, ndo tem nada. Daqui da Encruzilhada
tem onibus pra certos bairros que sdo melhores e pra outros que
ja séo piores. Da minha casa pro centro da Encruzilhada, da uns
10, 15 minutos andando a pé, ld eu pego onibus pra varios bairros:
Linha do Tiro, Alto Santa Terezinha e esses onibus sao mais precd-
rios, eles estdo de passagem pra bairros mais periféricos de Recife,
entdo esse bairro (a Encruzilhada), apesar de ser de classe média,
é passagem pros bairros de periferia. Entdo o transporte ptblico
aqui também ndo é um transporte bom como tem em Casa Forte. Os
transportes ld sdo melhores, isso dai eu ja consegui constatar bem.
Essa é minha leitura: sdo muito precdrios, principalmente esses que
percorrem maiores quilometragens. Eles tém pouca manutencgdo,
pouco conforto e sao onibus que superlotam com grande frequéncia
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Essa precaria condicao se complexifica pelo modelo rodoviario metropo-
litano, que, para baixar os custos com frota/recursos humanos/passagei-
ros, implementa um sistema que dificulta ainda mais esse deslocamento,
com riscos para saude, na inseguranca das mulheres no deslocamento em
coletivos superlotados, num tempo que comprovadamente dobrou nos l-
timos anos.

Para a populacado usuaria nao s6 pelo deslocamento, congestiona-
mento, mas por causa do sistema de integracdo temporal que os/as
obriga a chegar até o centro da cidade dessa maneira. Por exemplo, os
moradores dos bairros no entorno da regido da cidade precisam para se
locomoverem para distancias curtas, utilizar quatro veiculos, ou na ida
ao centro precisam para se deslocar, por dia, usar em média de 4 a 6
onibus, ou integrando com o metrd, para a zona sul ou municipios como
Jaboatao e Camaragibe.

Essa forma de organizacao dificultou mais o cotidiano das mulheres,
uma vez que, para qualquer lugar da cidade, € necessario contabilizar
duas horas neste percurso, entre idas e vindas, subidas e descidas nestes
coletivos, o que as coloca em maior vulnerabilidade por estarem fechadas
em um espaco lotado, por mais tempo e varias vezes ao dia. Destacam que
a obrigatoriedade de ir para bairros relativamente préximos, ou mesmo
mais distantes, tendo que utilizar dos 6nibus nos terminais integrados
(Xamba, Getulio Vargas, Caxanga, CDU, Macaxeira, Barro), geralmente
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cheios e inseguros, s6 piorou nos ultimos tempos, porque isso também
resultou na reducao da oferta de coletivos nos bairros:

Entdo. Veio o Xambd que piorou a vida de todo mundo. A gente gas-
tava de 30 a 40 minutos para chegar na cidade, hoje a gente gasta
duas horas. Hoje a gente pega aqui o onibus, desce ld no Xambd e
espero a hora que o outro quer sair para chegar na cidade. Entdo
é duas horas, contada mesmo de relégio. O pior é que antigamente
a gente pagava uma passagem, hoje a gente paga duas, indo mes-
mo por Xambd, ndo tem mais esse negoécio de integragdo, acabou!
(ENTREVISTADA ES, 2022, s. p.).

Outra questao que é avaliada sobre a qualidade na oferta do servico,
e parte da estratégia de reducao de custo, € o exercicio da dupla fun-
cao dos motoristas que sao obrigados a assumir a funcao de cobrador.
Porém, para o tipo de transporte do sistema de 6nibus complementar,
as entrevistadas avaliam de boa qualidade, por circularem entre bairros
proximos e num intervalo mais curto. Entretanto, essa dupla funcéao é
criticada por todas as entrevistadas como uma forma de exploracao, “[...]
uma sobrecarga de trabalho, com essa flexibilizacao” (ENTREVISTADA
M, 2022, s. p.) das empresas, que é alvo de protesto pela categoria pelo
sindicato dos rodoviarios.

Ao se instaurar mais essa atribuicdo ao motorista, as condicoes da
viagem tornaram-se ainda mais dificeis, pela funcao se revelar um trans-
torno no percurso, atrasar a viagem com a demora entre dirigir e passar
troco, e por ser uma razao de estresse para o condutor, como demonstra
uma das entrevistadas:

[-..] vocé passa muito transtorno nas viagens. Porque é uma viagem!
Pra onde vocé vai, hoje em dia, é uma viagem, porque o percurso do
onibus é maior, o percurso de locomover de uma integra¢do para
outra é bem maior e também pelo motorista ser o cobrador, ele ndo
pode dirigir cobrando, passando troco. Ele tem que parar, espe-
rar todos os usudrios subirem, rodar a catraca pra dar a partida
(ENTREVISTADA RS, 2022, s. p.).

Pela precariedade do transporte publico e por todos os elementos
apresentados pelas entrevistadas, avaliam de forma unanime que, pela
desestruturacao do sistema de transporte, o valor da passagem é con-

286



siderada caro, tanto do 6nibus quanto do metr6. Este tiltimo que tinha
uma das passagens mais baratas, mas na pandemia passou por ajuste,
se igualando ao valor do 6nibus na tarifa anel A. O valor da tarifa e o alto
custo de vida dificultam desfrutar do lazer, enquanto a inseguranca e a
superlotacdo também nao ajudam, e essa opcéo é quase que descartada
por todas, com excecao de algumas que dizem poder usar do Uber nestes
casos, mas consideram ser um privilégio, jA que, por serem solteiras e
sem filhos, podem usufruir de vez em quando, embora também conside-
rem que a tarifa do Uber ficou mais cara na pandemia.

Ainda sobre o valor da passagem, esta nao condiz com a qualidade
oferecida. Algumas retomam o debate da tarifa zero, ja que o transporte
é um fator limitador para o deslocamento das mulheres para o trabalho,
para a participacao politica, o lazer, o que as leva muitas vezes a restringir
a vida na comunidade ou no bairro. Como reforca uma das entrevistadas:

[...] a gente paga como caro a passagem e ndo tem uma qua-
lidade de transporte, ndo chega nos hordrios corretos e quando
quebra é pior ainda. Tem muito transporte antigo, quebra com
muita facilidade. Vocé tem um hordrio, mas o transporte néo chega
porque quebrou no caminho. Na cidade o transito é grande devi-
do a muito carros. A cidade cresceu para cima e para os lados,
inchou para baixo, tem que ter mais alternativas de transportes
(ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

Entao, das questdes avaliadas pelas mulheres da pesquisa, ha uma
aproximacao com as reflexdes trazidas ao longo deste trabalho. O cres-
cimento das cidades e a organizacado urbana e do sistema rodoviario,
articulados com a dinamica produtiva, demonstram também seu esgo-
tamento porque nao ha investimentos reais para sua melhoria e enfren-
tamento dos problemas — qualidade dos veiculos, seguranca, aumento
da frota, profissionais, etc. Ao contrario, as definicoes caminham para a
privatizacdo do setor e a diminuicao de veiculos e profissionais, contri-
buindo para um travamento do sistema com superlotacédo e concentracao
dos deslocamentos nos modelos homogéneos dos terminais integrados,
que, ao fim e ao cabo, favorecem para a vulnerabilidade das mulheres no
seu trajeto cotidiano.
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SUGESTOES PARA POLITICAS PUBLICAS DE TRANSPORTE

[-..] no transporte ptiblico a maioria sao mulheres.
[-..] sao mulheres, somos mulheres e somos mulheres,
sobretudo negras utilizando o transporte publico porque
a gente precisa!

(ENTREVISTADA AT, 2022, s. p.).

Neste topico as entrevistadas apresentam elementos que dialogam
com o conjunto das questdes retratadas aqui, tendo como ponto de par-
tida a experiéncia nesta mobilidade cotidiana. E as sugestdes se arti-
culam com cinco campos: politicas publicas para o transporte publico;
condicoes fisicas e fluxo; tarifa; infraestrutura urbana; violéncia contra
as mulheres/campanhas.

E importante destacar que todas as entrevistadas apontaram dois ele-
mentos centrais para a melhoria do transporte publico para as mulheres
e medidas para o enfrentamento a violéncia contra as mulheres, a saber:
aumento da frota e diminuicdo nos intervalos de espera para evitar a
superlotacdo, e por conseguinte reduzir os riscos com assédio, abusos e
importunacdes sexuais contra as mulheres; acoées educativas para coibir
e enfrentar a impunidade frente ao crescente de casos de violacdes contra
as mulheres nas vias publicas e no transporte.

Tomando por referéncia as analises trazidas pelas sujeitas da pesquisa
sobre o cenario, contexto e a conjuntura local sobre o sistema de trans-
porte publico, as entrevistadas destacam que, em sendo as mulheres a
maioria da populacdo usuaria deste modal, a politica publica urbana tem
na sua estrutura, dinamica, um modelo masculinizado. Sendo, funda-
mental, portanto, que houvesse neste lugar para pensar o planejamento
urbano, mulheres, em especial negras, que também tenham vivéncia
neste deslocamento e como usuarias do transporte publico. Neste sen-
tido, uma das sujeitas da pesquisa destaca que esse transporte deveria
de fato ser publico e ndo um modelo de gestdo publico-privada com o
consorcio Urbana-PE, mercantilizado e que:

[...] existissem gestoras publicas que fossem responsdveis por
pensar as politicas especificas para o transporte e para a mobili-

dade urbana, que existissem gestoras, mas ndo sé que existissem
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gestoras, porque geralmente é muito mais fdcil que cheguem a
esses cargos mulheres brancas e que tiveram acesso a educa-
¢cdo e que provavelmente nunca precisaram utilizar o transporte
publico. Muitas pessoas que chegam a esses cargos de decisdo
e de poder s@o pessoas que nunca precisaram utilizar o trans-
porte publico... que tivessem mulheres, mas que essas mulheres
também ouvissem mulheres que utilizam de fato o transporte
publico ou que as préoprias mulheres que na sua vida utilizaram
o transporte publico pudessem acessar esses cargos também |[...]
(ENTREVISTADA AT, 2022, s. p.).

Esse é um dos elementos-chave no conjunto das analises, também
aportado pelas urbanistas feministas. Uma cidade e consequentemen-
te suas politicas publicas, seu modelo de planejamento urbano, ao ser
pensado por profissionais que consideram um Unico grupo social de
sexo, heterossexual, como parametro para ordenar as linhas da politica
de transporte urbano, contribuem para adensar as desigualdades nas
relacoes de género e raciais.

A falta de referéncia sobre a dimensao raca-cor contribui para o
chamado urbanismo dalténico nas reflexdes de Berth (2022) e Garcia
(2019). Questdes que em seu conjunto estdo avessas as particularidades
da maioria populacdo usuaria do sistema, mulheres e homens, negras
e negros atravessados pela vivéncia da sexualidade e geracionalidade,
ativos no mundo do trabalho. Lidam com viola¢des corriqueiras do direito
a cidade, nas condicdes do transporte rodoviario, no direito a mobilidade
urbana, conforme as diretrizes e normativas legais (Constituicdo Federal,
Estatuto da Cidade, Plano Nacional de Mobilidade Urbana).

Em pleno século XXI, a luta por transporte publico, o acesso, ainda é
campo de batalha nas comunidades pobres do Recife, como informam as
entrevistadas, que residem em Passarinho, Corrego do Euclides, Coque,
Vila Santa Luzia, Jardim Monte Verde-Ibura, Campina do Barreto, uma
peleja constante para ampliar numero de linhas e da frota para melhorar
o deslocamento. Para as redefinicées, muitas vezes nao ha um canal de
interlocucao efetivo, as reivindicacoes nao surtam efeitos, ficando mora-
dores reféns da analise “técnica” do consoércio, que se pauta por questoes
financeiras, relacdo custo/beneficio, para as empresas. E nestes termos,
a entrevistada LB (2022, s. p.) ressalta que:
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[...] as comunidades pobres que sdo elas que sustentam, que SGo
a base desse modelo financeiro todinho é que menos tém direito a
transporte! [...]. Entdo seria mais onibus, seria que o poder publico
tivesse um olhar mais humanizado para comunidades mais pobres!
Porque quem tem dinheiro, de alguma forma anda de aplicativo, eu
pego uma carona com vocé, se vira de uma maneira melhor. Mas
quem é de comunidade tem que pegar onibus mesmo, andar ou ir
de bicicleta correndo o risco (ENTREVISTADA LB, 2022, s. p.).

Na oferta do transporte todas afirmam ser necessario ampliar a fro-
ta, aumentar o nimero de linhas, para evitar aglomeracao. Destacam a
necessidade de melhorar a infraestrutura das plataformas, dos terminais
integrados e investir na reestruturacao do espaco. Infelizmente, pelo com-
portamento dos usuarios, ainda é necessario investir na figura do organi-
zador de filas, para assegurar o acesso aos coletivos, principalmente para
as mulheres, as maiores vitimas das violéncias fisicas, como também na
qualificacdo, orientacao aos profissionais — motoristas, cobradores, fiscais.

A estrutura fisica dos veiculos também é apontada pelas entrevistadas,
devido a precariedade, como aspectos no campo das sugestdes, e desta-
cam que sao espacos apertados, com cadeiras desconfortaveis e estreitas,
a catraca é pequena, apertadas, assim como os corredores. Avaliam que
nao favorece a locomocao das mulheres que geralmente carregam sempre
bolsas, sacolas, sobretudo, quando precisam se deslocar com criancas,
mas sobretudo pela estrutura dos corpos negros. A estrutura dos 6nibus
nao s6 leva em conta os corpos masculinos, mas também uma estética
branca de estruturas fisicas, corporais, nao-negras:

O transporte é muito apertado. Com a concentra¢cdo economica dos
empresdrios, eles ndo olham que se sdo 40 lugares, sdo quase 80
pessoas dentro do onibus e é estreito. A sugestdo é as cadeiras
fossem mais largas por que quando senta é apertadinha demais, a
gente ndo consegue separar homens e mulheres, ai eles se aprovei-
tam disso. O brago que é s6 a metade poderia ser mais comprido,
cadeira mais confortavel (ENTREVISTADA EZ, 2022, s. p.).

Quanto a questao da inseguranca no transporte publico e no caminho
de casa até a parada de 6nibus, todas apontam que para ter seguranca
neste deslocamento seria preciso um investimento das empresas e do
proprio Estado, para ampliar a confiabilidade no sistema de transporte,
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principalmente para mulheres que estdo sujeitas aos assédios, mas tam-
bém assaltos, furtos. Sugerem a presenca de policiais nos coletivos, nas
plataformas, por exemplo.

E, neste trajeto casa-parada de o6nibus, sugerem que seja imple-
mentada uma medida que autorize o motorista a parar o coletivo o mais
proximo da rua onde reside a mulher. Muitas vezes precisam caminhar
muito, citam de 100 a 200 metros, ao descer do 6nibus, e a noite ficam
muito vulneraveis neste trajeto. Essa sugestao dialoga com a proposta de
um projeto de lei que tramita no Congresso Nacional — PL n°® 415/2021
(BRASIL, 2021b), de autoria da Rejane Dias (PT-PI) — que autoriza o de-
sembarque fora da parada no horario das 20h as Sh. Se aprovado, seria
incorporado a lei nacional de mobilidade urbana.

Essa reivindicacdo das entrevistadas em Pernambuco ja tem base
legal, uma lei aprovada em 2016, de autoria da deputada estadual
Simone Santana (PSB) — Lei Estadual n°® 15.878/2016 (ALEPE, 2016) —,
ja autoriza esse desembarque no trajeto do coletivo, em pontos mais ilu-
minados, no horario das 22h as 5h da manha. Ocorre que essa medida
nao tem ampla divulgacdo, nem nas plataformas, estacdes, transportes.
Algo que poderiam ajudar no combate a violéncia contra as mulheres
nas vias publicas.

As entrevistadas alertam para o alto custo das passagens, tanto do
6nibus quanto do metrd, que acaba por ser muito dispendioso para a
populacdo, um custo diario de R$ 8,20, numa estrutura fisica e oferta de
servico que ndo combina com o custo da tarifa. E uma das entrevistadas
aponta que:

[...] deveria existir uma politica publica de democratizacdo do
acesso aos transportes publicos sem custo ou baixo custo ou
de uma forma que as pessoas consigam pagar! Nédo dd é pra
comprometer grande parte da sua renda, que geralmente é pe-
quena, pra ficar se locomovendo num transporte publico que é
o0 que acontece na vida das trabalhadoras e trabalhadores |[...]
(ENTREVISTADA DB, 2022, s. p.).

Para as questdes trazidas sobre a violéncia contra as mulheres no
transporte publico, todas as entrevistadas apontaram a necessidade de
promover campanhas educativas, com diferentes abordagens e suges-
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tées. Destacam que essa medida € uma forma educativa de tratar o pro-
blema, responsabilizando o agressor, estimulando a dentincia e coibindo
os casos de assédios, importunacédo sexual que ocorram tanto dentro do
transporte, como no entorno. Ao mesmo tempo, elas ndo acreditam que
as medidas de reserva de vagao e de 6nibus exclusivo para as mulheres
resolvam o problema, por identificarem que esta € uma questao estrutu-
ral e tais iniciativas sao frageis:

[...] o Estado ndo tem nenhuma politica voltada para as mulheres
nesse sentido. Ndo é sé6 colocar um vagdo sé para mulheres, um va-
gado ndo é suficiente para as mulheres, porque nés somos a maioria!
Entdo um vagdo é insuficiente. Entdo o governo do Estado, o gover-
no municipal, eles deveriam fazer uma campanha didria de didlogo
(ENTREVISTADA RM, 2022, s. p.).

E, no tocante as Campanhas estas deveriam ser sistematicas, apro-
veitando o espaco dos Onibus para divulgacdo. Sugere-se também uma
formacao com motoristas e cobradores para orienta-los no caso de violén-
cia contra as mulheres no interior dos coletivos. Uma das entrevistadas
VP (2022, s. p.) apresentou como sugestao:

[...] os onibus tinham que ter um aplicativo, uma linha direta
com o motorista, algum botdo que a gente acionasse e o moto-
rista soubesse que tem uma mulher sendo assediada, digo no
sentido da violéncia sexual, porque muitas vezes quem estd
presenciando fica com medo porque tem situacbées que o cara
faz o ato de pegar na mulher. [...] mas ld na frente o motorista
ndao esta sabendo de nada. Acho que tinha que ter algum bo-
tado que alertasse ao motorista que ali dentro tem um tarado,
um suspeito, um cara que td fazendo aquele tipo de situacdo e
acho também que pra mulher andar com seguran¢a no onibus
(ENTREVISTADA VP, 2022, s. p.).

Destacam que a Campanha néo resolve a questao, mas é um alerta
para dar visibilidade ao problema. E precisaria ter uma linguagem di-
rigida aos homens, além de ser desenvolvida em varios espacos, como
escolas. Aliando campanha com processos formativos, orientando as mu-
lheres a denunciar e responsabilizar o agressor, “[...] pensar um plano de
comunicacgao pra que as mulheres consigam acessar um lugar de defesa
dentro desses coletivos” (ENTREVISTADA FR, 2022, s. p.).
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A dimensao educativa, politica e pedagogica, € destacada pelas mu-
lheres como uma estratégia de maior visibilidade do problema, que afeta
as condicdes de vida das mulheres negras, para coibir, enfrentar e erra-
dicar as expressodes da violéncia contra as mulheres nas vias publicas e
no transporte publico. E reforcam a responsabilizacdo dos agressores,
ampliando processos de informacéao e difusdo de orientacoes neste per-
curso, ja assegurados em lei, como o direito de solicitar o desembarque,
no horario noturno, nos locais das paradas seletivas, e poderem descer
nos locais mais préoximos ao local de moradia.

O conjunto da analise, os achados da pesquisa e a interlocucdo com
as entrevistadas em diferentes contextos, ambientes, presencial e virtual,
nos deixam inimeras questoes pela riqueza que o tema suscita, mulheres
negras e cidades, mediado pela problematica da mobilidade urbana. Ha
uma complexidade da questao social no urbano, sobretudo da mobilidade,
acessibilidade urbana, por meio do transporte publico coletivo adensada
no periodo da pandemia, em sua fase mais critica. Porém, a gestdo desse
problema ainda esta em curso e em colapso como apresentado no vitral
de saberes e vivéncias das sujeitas da pesquisa, marcadas pela violéncia
sexista profundamente racializada, como aqui refletido.
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CONCLUSAO

O nosso objeto de estudo tem como centralidade as mulheres negras
e o direito a cidade, mediado pela mobilidade urbana, de forma particu-
lar no uso do transporte publico coletivo. Para dialogar com o tema em
questao definimos por um caminho teérico-metodolégico que procurou
na apreensao deste fenomeno construir um percurso analitico estrutu-
rante das desigualdades. Tendo por base a teoria critica, dialogamos com
diferentes campos da producdo do conhecimento que nos apresentavam
aproximacodes para o desvelamento deste real, qual seja, as interdicoes
postas nas condi¢cdes de vida das mulheres nas cidades e sua conexao
com as interseccionalidade das opressédes, de classe e racial.

Partimos da compreensdo de que as dificuldades das mulheres,
reservadamente as mulheres negras, estavam conectadas a constitui-
cdo da producéo e (re)producdo do espaco urbano, em sua dinamica
mercantil e profundamente patriarcal, com inflexdes nas dimensdes
material e simbdlicas nos territorios. Apresentamos, numa perspectiva
histérica, como a cidade é expressao da légica de acumulacédo do capital
de exploracdo-dominacédo, trazendo consigo outros construtos sociais,
como o sexismo e o racismo, que interditam e limitam o real direito a
uma vida urbana.

Ao analisarmos as implicacdes da organizacdo da ordem espa-
cial-urbana e suas conexodoes com a divisao social do trabalho, e os
nexos com as categorias de classe, género e raca, verificamos como
essa relacao é indissociavel, e marca as condi¢cbdes de vida dos sujeitos
nos territérios, em especial das mulheres, as mulheres racializadas,
impulsionadas pela dindmica produtiva e reprodutiva na mobilidade
cotidiana das cidades.

Recorremos as categorias analiticas que nos auxiliassem na compre-
ensdo e constituicao histérica das sociedades urbano-industriais, e em
tempos atuais em sua fase de urbanismo-corporativo, para apresentar-
mos as tendéncias privatistas que acentuam os processos segregatorios
no urbano, como expressao das desigualdades sociais e interseccionais
que impactam na estrutura e servicos urbanos. Porém, trazendo ao cen-
tro da analise as contribuicoes das feministas negras e antirracistas para
adensar as reflexdes sobre a corporificacao da cidades a partir dos corpos

295



politicos femininos que estdo ativamente na construcdo e resisténcia da
producao e (re)producao social nos territorios.

Portanto, o conceito de divisdao social, sexual e racial do trabalho,
associado a dimensdo espacial/territorial foi central para construir a
mediacdo no processo de exposicao, dimensionando a cada capitulo suas
conexdes estruturantes das desigualdades expressas no espaco urbano,

e manifestacao concreta na vida cotidiana das mulheres.

Desta forma, a triade patriarcado-capitalismo e racismo no espaco ur-
bano é reveladora da sua logica constitutiva e assimétrica que orienta a
dinamica socioterritorial, apresentando uma organizacio, material e sim-
bélica, androcéntrica, reforcando o binarismo de género e a invisibilidade
como sujeitos politicos na cidade. Essa dicotomia, naturalizada, no plane-
jamento urbano, apresenta uma cidade sem conflitos e homogénea quanto
a oferta de servicos urbanos, a exemplo do transporte publico coletivo.

A movimentacao das mulheres da classe trabalhadora nas cidades €,
de forma aparente, a dindmica de invisibilidade das responsabilidades,
exclusivas, das mulheres com a esfera da reproducéao biologica, social e
de cuidado num deslocamento multidimensional no ambito de um siste-
ma de mobilidade, nacional e estadual, que nao considera as desigualda-
des de género no espaco urbano, e de forma particular como usuarias do
transporte publico — 6nibus, metrd, vans —, uma vez que se sustenta na
légica produtiva falocéntrica e num trajeto linear.

Nos desafiamos a realizacdo de um estudo com aproximacdes su-
cessivas com o real, alimentadas pelas vivéncias das mulheres negras,
sujeitas da pesquisa, que permitiram as articulacdes entre a dimensoes
teorico-metodolégica para analise do fenéomeno. Este foi um caminho
que apontou muitas conexdes, algumas densas, outras necessarias para
compreender e deixar nitido que, na analise e tradicdo critica, sao as fe-
ministas decoloniais que promovem giros epistemologicos ao feminilizar e
racializar as analises, corporificar as desigualdades, dando centralidade
a vida cotidiana a partir das experiéncias das mulheres, como grupo so-
cial. Portanto, nossa caminhada investigativa, com o objetivo de analisar
as tendéncias e contradicoes do modelo de urbanizacao sobre o sistema
de transporte coletivo, e suas inflexdes no cotidiano da mobilidade das
mulheres populares e negras, para sua producao e reproducao social,
trouxe como sintese a apropriacao do tempo social das mulheres, seja
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para reproducdo do capital, seja na reproducdo social e de cuidado, é
invisivel e como profundamente indissociavel da logica patriarcal, ja que
a cidade é o patriarcado de concreto.

E, nestes termos, numa reflexdo critica, apontou como tendéncia a
mercantilizacdo das cidades, num processo de gentrificacdo e higieni-
zacao urbana que remete ao inicio do século XX, adensando ainda mais
a segregacao da populacado pobre e negra em seus territérios e no uso
dos espacos publicos coletivos. Os aportes e analises empiricas também
revelaram que esta tendéncia produz inflexdes no campo das politicas
urbanas, num contexto de austeridade fiscal e privatizacoes. O trans-
porte publico é um problema nacional pelo desinvestimento no setor,
incremento da tendéncia de informatizacdo do sistema de mobilidade, e
massificacdo dos terminais integrados de passageiros, como heranca da
Copa do Mundo de 2014.

Estas tendéncias corporativas no urbano colocam em questdo a efe-
tividade do direito a cidade em termos de acoes e politicas, mas também
como um dever ser, por se tratar de um novo tipo de vida urbana, uma
construcao da luta politica nas cidades, diante de um cenario de crimina-
lizacao nos territérios periféricos, desinvestimentos nas politicas urbanas
nos ultimos seis anos. Somado a um contexto de apropriacdo do que
€ bem comum, bem coletivo, como parques, pracas, aos interesses do
capital sob o discurso de desenvolvimento e sustentabilidade nos cen-
tros urbanos. Estas disputas, pela sociedade, movimentos sociais e setor
privado, acentuam o debate coletivo sobre a materialidade do direito a
cidade para as populacoes em territérios dotados de precaria infraestru-
tura e ocupados pela maioria da populacao negra.

Portanto, a luta pelo direito a cidade é o direito de reinventa-la,
questionando a que se encontra em curso, marcada pela apropriacao
privada da riqueza socialmente produzida, pela especulacdo fundia-
ria, mercantilizacdo dos bens coletivos, por processos de segregacio
reveladores das desigualdades socioecondmicas, politicas e culturais e
conectadas as dimensoes de classe, género e raca, revelando vivéncias

profundamente diversas.

Porém, trazemos como contribuicao a reinvencao da cidade, em sua
movimentacdo dialética, contraditoria e expressdo das assimetrias de
género e racial, que precisam ser a todo momento instadas, em sua cons-
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trucao material e simbolica, por ser reprodutora de desigualdades, se-
gregacoes, os aportes do campo do urbanismo feminista com elementos
relevantes para estruturar nossa caminhada teérico-metodologica. Essa
perspectiva, disseminada em campos do conhecimento interdisciplinar,
como a sociologia, a geografia, arquitetura urbana, colocam em questao
esses paradigmas eurocéntricos e falocéntrico na analise da urbanidade
e no planejamento urbano.

Essa base material-organizacao social do trabalho em termos espa-
ciais, também da sustentacdo para construcoes simbélicas, valores, re-
presentacoes, reificando construcoes sociais assentadas nas relacoes so-
ciais de género e racial. E imprime no cotidiano desigualdades e injusticas
territoriais no acesso a cidade e a bens e servicos que assegurem melhores
condicoes de vida para uma populacao que figura em dados quantitativos
em déficits no acesso a moradia, terra, saneamento, transporte.

A mobilidade urbana e o transporte publico tém sua estruturacao
na esfera produtiva. O mundo do trabalho é a referéncia para o sistema
de transporte e, portanto, para o deslocamento. Além disso, a origem-
-destino se organiza pelo sexismo, prevalecendo a dinamica baseada na
categoria de sexo, masculina, do homem dito como provedor familiar. As
mulheres nao sdo consideradas como sujeito ativo no sistema de trans-
porte, como parte da classe trabalhadora, portanto suas demandas por
deslocamento, geralmente mais complexas em razdo das construcoes de
género, sao invisiveis. A circulacao provocada pela reproducao social,
biologica e de cuidado requisita das mulheres uma locomocao multipla,
poligonal, como mulheres trabalhadoras e pobres, e em sua maioria de-
pende do sistema de transporte coletivo, 6nibus e metros.

O deslocamento no sistema de transporte coletivo, 6nibus e/ou metro
tem outros 6nus, a exemplo do tempo social gasto pelas mulheres, sobre-
tudo trabalhadoras, negras, chefes de familia, que ndo é computado nem
visivel como tempo gasto que compode o percurso do trabalho cotidiana-
mente, foi naturalizado como parte da vida estrita das mulheres. Esse
tempo de deslocamento é normatizado como “parte das obrigacoes” com o
cuidado da familia, dinamica doméstica com a manutencao de suprimen-
tos de alimentacao, saude, rotinas que se perdem ao se deslocar dentro e
fora do bairro, entornos, onde a vida das mulheres tomam materialidade.
Um tempo intenso e disperso na sua mobilidade cotidiana, cujo ritmo
segue a frequéncia das demandas para com o trabalho remunerado e nao
remunerado das mulheres nos territérios.
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Essa questdo tempo-espaco e mobilidade se complexifica interseccio-
nalmente na vida das mulheres por conta de seus trabalhos precarizados
(classe), por residirem em areas periféricas, geralmente lugares em que
residem majoritamente pessoas negras (raca), € por assumirem respon-
sabilidades com a reproducéo familiar (género), revelando que as mulhe-
res negras sao as que sofrem o impacto real por um déficit historico pela
formacao social-histérica de cariz escravocrata.

Entdo, sdo as mulheres negras que estdo em trabalhos precarizados,
desprotegidos, em territorios periféricos, com deficiéncia na infraestru-
tura de servicos sociais urbanos, agua, iluminacédo, saneamento, terra,
transporte, que também expressam sua qualidade e precariedade pela
localizacao geografica, demonstrando como a vivéncia territorial é grafa-

da pela estruturacao do racismo em sua face ambiental.

E, quanto mais distante do local da vida de trabalho ou para o acesso
aos servicos publicos, educacao, saude, comércio, mais o fator tempo,
desgaste fisico e emocional, neste deslocamento, € revelador das desi-
gualdades no acesso a cidade. A mobilidade urbana, e sua mediacao pelo
transporte publico, revela a expropriacdo do tempo das mulheres. E um
tempo largo dentro de um veiculo para atender demandas do cotidia-
no, evidenciando como os problemas, e os nés do sistema de transporte
publico, congestionamentos, precariedade dos coletivos, superlotacao,
transformam-se num processo que desencadeia adoecimentos, sendo
promotor de violéncias sexistas, racistas, gordofébicas, nos espacos em
que o deslocamento se efetiva, neste ir e ir urbano.

Desta forma, o padrao da hierarquia de género e racial se mescla
com a dindmica da producéo e (re) producdo do espaco nos moldes do
padrao capitalista, corporificando o espaco da cidade e apresentando
essa construcao material — a cidade de concreto, como impeditiva para o
deslocamento de alguns sujeitos e corpos politicos, de forma particular,
das mulheres. Resultando na construcao de estratégias de resisténcias
na ocupacao da cidade, seja individual, seja coletivamente.

E, nestes termos, a presenca das mulheres, das mulheres negras,
nessa dindmica indissociavel do urbano (material e imaterial, producao-
-reproducao social), incide de forma complexa e multiplas sobre suas con-
dicoes de vida, revelando desigualdades e diversidades. Sao inflexdes na
fruicao do tempo, na dissociacdo do tempo do trabalho remunerado e nao
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remunerado e para a cultura, lazer, politica, estes ultimos profundamente
secundarizados, mascarados. E, deparando-se diariamente com uma cida-
de que é in6spita para as mulheres, diuturnamente, marcador de medo e
silenciamento, e em alguns momentos, por estratégia de sobrevivéncia, ha
apagamentos das violéncias sexistas, racistas presenciadas ou sofridas.

Os resultados, os achados empiricos, apontam que as mulheres po-
pulares e negras vivenciam a mobilidade urbana em condi¢ées inseguras,
precarias, violentas. Denunciam situacdes como: crescente medo frente
aos riscos de violéncias fisicas — roubos, abusos sexuais, importunacoes,
estupros — a qualquer hora do dia e em qualquer local. Dialogando com
os elementos e articulacdes categoriais na analise do fendmeno, ao re-
velar como a cidade como uma projecao dessas relacdes. E, é o lugar da

vida cotidiana, nos termos de Lefebvre (2001).

O conjunto da analise tedrica e empirica comprovam nossa hipétese
de que as interdicdes na vida cotidiana das mulheres pobres, negras pe-
riféricas, usuarias do transporte coletivo urbano, estdo conectadas com
a configuracdo socio-histérica da urbanizacao dos territorios e o modelo
de mobilidade decorrente, que prioriza o transporte individual e acentua
as desigualdades socioespaciais estruturadas na divisao social, sexual e

racial do trabalho.

Desta forma, o tempo de desgaste e exposicao gerados pela precarie-
dade dos transportes publicos e coletivos em na sua dinamica cotidiana
sdo promotores de adoecimento mental e fisico, sobretudo no contexto
mais grave da pandemia por Covid-19. As sujeitas da pesquisa apontam
que, neste tempo-social gasto no deslocamento pelas mulheres negras,
revela-se uma expropriacdo do tempo e das mulheres sobre si mesmas.
Nao ha tempo para pensar sobre outras dimensodes da vida e de cuidado,
num dinamica e ritmo acelerado da mobilidade da cidade que também
impulsiona o deslocamento individual e coletivo no urbano, processo que
passa a ser gerador de adoecimento mental, fisico, de medo por lidar
com um espaco que favorece violéncia sexista, racial sobre os corpos
femininos neste deslocamento diario.

Dentre os achados empiricos, destacamos a centralidade da expres-
sdo da violéncia sexista racializada, marcadas pelo medo, violéncias e
inseguranca das mulheres no espaco urbano em suas diferentes formas
de mobilidade, seja ativa, seja rodoviaria. Destaca-se que € uma expe-
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riéncia de violéncia no espaco urbano que atravessa geracdes, muitas
vezes produz apagamento dessas vivéncias, pela agressao, humilhacao,
as quais estiveram sujeitas, gerando silenciamento.

Essa dimenséao confirma nossas elaboracdes e reafirmacoes no campo
feminista sobre a indissociabilidade entre as dimensoes publico-privado,
rua-casa, na analise do fenomeno da violéncia. E a construcéo e dialogo
com os elementos trazidos pelas sujeitas da pesquisa reafirmam que a
fronteira da violéncia sexista e racial no urbano € ténue e inalienavel da
producao social no espaco.

Reafirmamos a necessidade de as elaboracoes teoéricas, conceituais e
normativas no campo da violéncia contra as mulheres confirmarem essa
perspectiva intrinseca, a fim de se evitar uma analise calcada na classica
tipificacao da violéncia prevista em Lei, a exemplo da Lei Maria da Penha
(2006), cuja validade politica e normativa reconhecemos para assegurar
a protecao das mulheres vitimas de violéncia doméstica. Porém, ocor-
re que a violéncia contra as mulheres no espaco publico € minimizada
como importunacao sexual, tipificada também como crime sexual, na Lei
13.718/2018, e se restringe as medidas educativas e coibitivas, mediante
registro. No entanto, sdo perspectivas que caminham em paralelo, quan-
do deveriam ser ponto-contraponto de um mesmo fenémeno que revelam
as relacoes de poder patriarcal.

Nas conexdes das analises em ambito nacional, local e a partir dos da-
dos das entrevistadas, identificamos um elemento articulador na analise
das expressoes da violéncia contra as mulheres no ambito do transporte
publico e entornos. A auséncia de dados que qualifiquem a expressao dessa
agressao no ambito de um espaco fechado, lotado, onde as mulheres ficam
no contato com o abusador por cerca de minutos e até horas, contando
ainda com o toque indesejado, muitas vezes imperceptivel para quem esta
ao lado. Essa situacdo é colocada nas analises como um elemento que
dificulta a denuincia e a responsabilizacdo em tempo real, e muitas vezes
o recurso da duvida e a surpresa por parte das mulheres, em ser objeto
da importunacédo sexual, e o receio de serem deslegitimadas no ato da
denuncia, sdo fatores que contribuem para a impunidade.

Todavia, ja se identifica que muitas mulheres emitem reacdes e criam
estratégias para denunciar em tempo real os casos de importunacao e
abuso sexual no transporte publico, seja como vitima, seja como teste-
munha de alguma agressao deste tipo. E, no conjunto das entrevistas,
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destacam que na vivéncia da cidade, na sua totalidade, neste ir e vir
cotidiano constroem estratégias coletivas para ocupar diferentes espacos
na cidade, como usar transporte publico em que possam desembarcar o
mais proximo de suas residéncias; ao sair a noite seja para vida cultural
ou politica sempre estar em grupo ou se comunicar por meio de aplicati-
vos de mensagens ao chegar em casa, dentre outras. Chamam a atencéo,
para as maes solteiras, as estratégias de protecdo das filhas, evitando
que as mesmas fiquem no corredor do 6nibus de maior circulacao mas-
culina. Essa € uma memoria de protecdo que destacam que advém das
experiéncias com suas maes e tias.

Portanto, é nesta relacado da vida cotidiana, neste ir e vir, que as mu-
lheres criam estratégias, individual ou coletivamente, para “driblar” os
espacos da cidade, do bairro, neste descolamento diario e multi, poligo-
nal, que sdo promotores de insegurancas, seja pela precaria iluminacao,
becos e vielas estreitos, e com pouca circulacao de pessoas, ou mesmo
dentro do transporte coletivo, evitando ficar em area de maior circulacao
masculina para escapar das importunacoes e abusos sexuais.

Porém, além do problema da violéncia sexista em suas multiplas ex-
pressoes ser uma questao real na vida das mulheres, esta assume novos
contornos no ambito da esfera publica. E, conforme os dados revelam,
ha um aumento no ambito do transporte coletivo, colocando as mulhe-
res, de qualquer faixa etaria, classe social e raca, sujeitas as violéncias
praticadas por um ser desconhecido que, de forma autoritaria e arbitra-
ria, invade, se apossa de seu corpo. Assim, concluimos que as mulheres
vivenciam de modo diferente e desigual, em termos de tempo e espaco,
os deslocamentos cotidianos na cidade, em razao das determinacodes e
imposicoes da divisdo sexual e racial do trabalho, advindas da estrutura
patriarcal-colonial-racista, que constitui o espaco sociourbano, centra-
do na figura masculina, no padrao da supremacia branca, que molda a
dimensao fisica e espacial das cidades, promotoras de ambiente hostil
as mulheres, marcado pela inseguranca, medo e controle politico-sexual
sobre seus corpos.

Assim, identificamos como campo de possibilidades, duas questoes
fundamentais para continuarmos ampliando o debate sobre as mulhe-
res negras e o direito a cidade. A primeira é ampliar os dialogos entre
organizacoes do movimento de mulheres e problematizar, desvelar, a
estrutura do sistema de mobilidade urbana como promotora de segrega-
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coes, desigualdades e injusticas territoriais por ndo dialogar com as reais
demandas das mulheres. Entretanto, também por nao considerar nesta
estruturacdo, na sua origem-destino a outra categoria de sexo, feminino,
que também esta de forma ativa na dindmica da producao e reproducao
social, acoplando-se também a dimensao do cuidado como vetor deste
multiplo deslocamento. A segunda questdo refere-se a reforcar as ini-
ciativas, no campo académico e de ativismo, das acdes de incidéncia na
construcao e divulgacao de plataformas feministas que coloquem no cen-
tro as desigualdades de género e raciais no contexto das cidades, impul-
sionando um repensar a luz das contribuicées do urbanismo feminista
no planejamento urbano.

303



SOBRE A AUTORA

Mércia Alves, 54 anos, filha de Lourdes e José (in memoriam), irma de
André e Marise, tia de Duda, Nanda e Rodrigo. Plena de amizades sinceras
e cumplices de caminhada e luta. Mulher negra de pele clara. Assistente
Social, Educadora, feminista antirracista e militante da luta urbana.

E importante situar o nosso lugar na histoéria.

O poder do lapis, da escrita e da leitura para o povo negro e em es-
pecial para as mulheres — que horizontes transpusemos com essas des-
cobertas — é revolucionario. Ler € abrir telas, janelas, lugares, culturas,
jamais presencialmente vistas. E o imaginario que nos transporta, com
seus sonhos e valores, que se revela, que se materializa!

A escrita, a fala em palavras, € um desafio. O eu, o nos, as exigéncias
para validade académica, e até mesmo em lugares que estamos sub-
representadas, nos colocam em desassossegos. E a trajetéria de defasagem
escolar se revela no desenho grafico das desigualdades. E a fala, a escrita,
em muitas situacodes sao interditadas em meio a pensamentos que pulsam.

A escrita académica € um momento de soliddo, mas que carrega
em cada passo nossas trajetorias e travessias, muitas vezes invisiveis.
Porém, é no rascunho das palavras, frases, paragrafos que a nossa his-
toria se revela. A nossa mala de viagem, que € a heranca do passado, na
construcao do presente, toma consciéncia.

Quando me aproximei da literatura afrocentrada e feminista, li que,
na histéria das familias trabalhadoras e negras, ter e ser a primeira pes-
soa a avancar nos estudos, a ingressar na universidade e se embrenhar,
coletivamente, no rompimento das barreiras que nos levam ao ensino
superior e a titulacado, como busca de conhecimento, geram muitas ex-
pectativas e esperancas.

Ter mais pessoas negras nas universidades tem um valor simboli-
co coletivo, significa que todas podem, que este € nosso lugar por meio
da democratizacdo do acesso ao conhecimento. Mas, as diferencas de
oportunidades sdo reveladoras de desigualdades, que para algumas de
noés, e em especial para a populacdo negra, sdo geradoras de uma divida
histérica, cuja heranca esta encravada numa colonizagdo-escravocrata
ainda presente, sob novas feicoes.
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Nao posso concluir essa etapa que resultou no doutorado e neste
livro sem pensar nestas questdes e, também, em quem sou nesta escrita,
elaboracao académica, mas sobretudo este € um produto da vida e do
ativismo. Historias que atravessam meu caminho e a luta coletiva foram
o motor que me deu forcas para resistir aos nédos silenciosos, que enfren-
tamos pelas nao representacoes sociais e politicas no meio académico,
a ruptura com os lugares destinados a noés, mulheres. Sao intmeras as
dificuldades que se interpdem para seguir na vida académica diante da
preméncia da sobrevivéncia, das necessidades materiais, sua e de sua
familia, e, sendo trabalhadora, dos limites e conflitos com o tempo. Os
dilemas sdo diversos porque geram desassossegos pela qualidade que
desejamos impor a escrita, de forma que também possa ser inspiradora
para outras elaboracoes e geracoes.

A insignia “eu sou porque nés somos” é muito forte, assim como “o
pessoal € politico”, que se entrecruzam na construcado da nossa praxis
(teoria-pratica). A leitura e a escrita sempre foram muito centrais na mi-
nha trajetéria, como sede e desejo de conhecer. E conhecer a literatura de
mulheres negras e antirracistas foi um marco, elas me encantaram ao ler
o mundo, me fizeram outro ser, me reconstruiram no pensamento e nas
descobertas teérico-metodolégicas, enegreceram-me!

O doutorado é um requisito e tem seus ritos académicos que séo
necessarios para conferir legitimidade ao pensamento. Mas, para mim,
seu sentido maior, e do qual partilho como projeto de vida, é partilhar sa-
beres. E que o pensamento sistematizado — pensante e pensado — esteja
em prol de uma causa e no fortalecimento de lutas — para enfrentar as
desigualdades interseccionais de classe, raca e género em varias dimen-
sdes da vida social.

O desejo é que cada reflexdo, contribuicao, esteja voltada para am-
pliar as condicées de acesso a universidade, associadas ao enfrentamen-
to as desigualdades de género e racial, desnaturalizando as inumeras
expressdes da violéncia que nos interditam a assumir e ocupar determi-
nados lugares sociais. E quando chegamos nestes lugares — académicos,
sobretudo — as exigéncias de elaboracdo sdo duplicadas pelas questoes
estruturais provocadas a ser pensadas, refletidas, num ambiente cujo
conforto € marcado pelo pacto da branquitude e patriarcal.
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Essa travessia foi de descobertas e didlogos internos que nos locali-
zam com forca no mundo. E, ao final, muitas janelas foram abertas numa
mente inquieta que se somou a tantas outras inquietacoes atravessa-
das pelo tempo na escrita de autoras que nos inspiram com palavras de
sabedoria.

Escrever € uma arte, dificil, complexa, porque nos faz olhar para que
caminho desejamos trilhar para explicitar e desvelar nossas questoes.
E o desafio, ao final, é: para que serve? Espero que seja para construir
novos tempos...

“Um abraco negro
Um sorriso negro
Traz felicidade....”

Recife, agosto de 2023.
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