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Introducao

Essa leitura critical, uma analise sobre uma
questao/fendmeno, um problema que afeta
as condicoes de vida das mulheres, traz
como contribui¢ao uma reflexao sobre o
tema da mobilidade urbana, e as formas de
deslocamento feminino no espago urbano
a luz do feminismo critico. E de forma
particular apresenta como esse movimento
cotidiano é permeado pelas dimensoes

da vida produtiva e reprodutiva e por
expressoes da violéncia contra as mulheres
de forma interseccional as dimensodes de
classe, raca e género.

A violéncia contra as mulheres, em seu
deslocamento nas cidades, apresenta
dimensoes particulares pelas desigualdades

|

1 Leitura Critica elaborada com base na tese de
doutoramento Questao urbana e injusticas territoriais:
a (in)mobilidade das mulheres negras nas cidades, no
Programa de Pos-Graduagao em Servico Social da UFPE,
por Mércia Alves, em agosto de 2023.

Mobilidade urbana e violéncia contra as mulheres: Reflexdes feministas sobre a vida nas cidades

vivenciadas pelos corpos femininos na
vida urbana, imbricada pelas dimensoes
das relagoes sociais de classe, racial e
género. Neste ir e vir das mulheres, sao
experiéncias que revelam silenciamentos,
medos, invisibilidades com as demandas
reprodutivas - social, biolégica e de cuidado
- que ocorrem no espaco publico. Este é
um problema vivido por todas as mulheres,
desigual e diferentemente, situacoes que
sao sistematicamente denunciadas nas
suas falas/experiéncias, como também por
estudos e pesquisas.

Neste sentido, importunacoes - cantadas,
olhares abusivos, abordagens fisicas
evasivas sobre os corpos femininos -

Sao uma constante em cada esquina, via
publica, nas cidades. A questao é: 0 que essa
problematica e experiéncias das mulheres
nos apontam? Que lentes tedrico-politicas
explicam essa questao?
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Estudo realizado e divulgado pelo Instituto
Patricia Galvao e Locomotiva Instituto de
Pesquisa, em 25 de novembro de 2023,
em parceria com a plataforma Uber, revela
que a experiéncia das mulheres?, quando
se deslocam pelas cidades, € marcada por
violéncias sexistas e racistas. E a referida
pesquisa, com base em um universo de
1,6 mil mulheres acima dos 18 anos no
pais, no periodo de setembro-outubro de
2023, destaca que 74% destas denunciam
que passaram por violéncias em seus
deslocamentos.

|

2 Disponivel em: https://jc.nel0.uol.com.br/
pernambuco/2023/11/15639395-tres-em-cada-4-
mulheres-ja-sofreram-violencia-no-deslocamento.htmL

A pesquisa Percepcoes e Experiéncias das Mulheres
quando se Deslocam pelas Cidades completa esta
disponivel em: https://dossies.agenciapatriciagalvao.org.
br/dados-e-fontes/pesquisa/percepcoes-sobre-seguranca-
das-mulheres-nos-deslocamentos-pela-cidade-instituto-

patricia-galvao-locomotiva-2021/. Acesso em: 25 nov. 2023.
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Revela, ainda, que estas sao experiéncias
de corpos femininos racializados, onde
27% das entrevistadas destacam ter sofrido
importunacao sexual nesse deslocamento;
17% apontam terem sofrido discriminagao;
14%, racismo; 12% sofreram agressao
fisica e 7% foram vitimas de estupro. Essa
€ uma questao concreta evidenciada em
dados sobre as manifestagoes da violéncia
patriarcal e racista vivenciadas pelas
mulheres na vida cotidiana das cidades.

Os dados confirmam, no conjunto desta
leitura critica, que o fendmeno da violéncia
contra as mulheres, em sua expressao no
espago publico, expoe a sua complexidade,
seja pela naturalizagao da violéncia sexista
nas ruas; seja na invisibilidade do trajeto
multiplo e cotidiano das mulheres, e na
relacao indissociavel entre as dimensoes
publica e privada da violéncia sexista, mas
ainda invisivel na sociedade.
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Mobilidade urbana e as
expressoes da violencia
contra as mulheres no
espaco publico

A analise sobre o deslocamento das
mulheres e sua mobilidade cotidiana nas
cidades vem sendo objeto de preocupacoes
e reflexoes pela complexidade que o
tema suscita, pela sua interlocu¢ao com
as dimensoes produtivas e reprodutivas,
e que, pelas responsabilidades creditadas
as mulheres, provoca uma movimentagao
em diferentes momentos da sua vida na
dinamica espacial-territorial, a fim de
atender as suas necessidades sociais.

Para compreendermos como essa locomogao
feminina ocorre, € importante destacar que
as mulheres figuram como as principais
usuarias do transporte publico coletivo,

para atender as obrigatoriedades da vida
reprodutiva e de cuidado, principalmente no
ambito familiar, utilizando-se também da
mobilidade ativa - a pé, ou por bicicleta. Mas
esta € uma problematica profundamente
invisivel por existir uma naturalizacao
quanto as suas responsabilidades para

manter a dinamica da esfera domeéstica e
este deslocamento cotidiano que incide no
seu tempo/espaco.

E sobre essa dimensao que desejamos
dialogar nesta leitura, tornando visivel o
invisivel e trazendo contribuicoes e analises
que sustentem e ampliem nossa analise da
problematica da mobilidade urbana numa
perspectiva feminista. Tomando como centro
as condicoes de vida das mulheres, no geral;
e de forma particular, as mulheres de classes
populares, negras, moradoras de territorios
que revelam uma caréncia na infraestrutura
urbana, e por conseguinte no transporte
publico coletivo.

O debate sobre a mobilidade e o sistema
publico de transporte - dnibus, metro,

trens — se conecta com a vida produtiva,

a insercao da populagao no mundo do
trabalho. E para a classe que vive do
trabalho, em sua maioria pobre e negra, este
e via de acesso e de deslocamento para



diversos pontos da cidade, com o fim de
atender as demandas da vida produtiva e
reprodutiva, estando este sistema marcado
pela divisao social, sexual e racial da vida
laboral. Ao mesmo tempo, esta assentado
numa estrutura e logica produtiva patriarcal,
sendo 0 homem a medida de organizacao do
tempo e movimento do transporte publico
coletivo.

O sistema de transporte € secular e

dialoga com uma dinamica econdmica

para dar circularidade a producao. Essa é
uma caracteristica mundial, e observando

a historia do transporte publico em
Pernambuco, dialoga, sobretudo, com o
processo de crescimento urbano que marca
as cidades no século XX, articulado com a
sua dinamica econémica portuaria.

Nos mais de cem anos de transporte
coletivo, os trilhos que cortam a cidade
contam sua histéria/memoria urbana,
com as locomotivas, os bondes elétricos
(1920), os 6nibus elétricos (1960-2000)
e a sua forma nao poluente, sustentavel,

\
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durante cerca de quarenta anos na capital
pernambucana. Mas, com o atual modelo
de mobilidade, o sistema de transporte se
encontra em colapso, e hoje Recife tem

um dos transitos mais criticos do pais, em
razao dos congestionamentos, aumento de
tempo gasto no deslocamento, emissoes de
poluentes. Perde apenas para cidades como
Rio de Janeiro e Sao Paulo, figurando como
um dos quinze piores transitos do mundo.

O esgotamento deste modelo centrado

na infraestrutura rodoviaria, no transporte
individual e para escoamento da produgao
nos ultimos cinquenta anos, mostra suas
contradicoes. E é preciso compreendé-lo
como parte de uma engrenagem produtiva
que incide sobre as condicoes de vida das
mulheres.

Tomando como referéncia os ultimos dez
anos, quando foi necessario reestruturar

o desenho da mobilidade urbana das
cidades para atender a realizagao de
megaempreendimentos urbanos e
esportivos, houve impactos socioambientais
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significativos e que foram denunciados nas
jornadas de junho de 2013.

Ao estudarmos a questao social no urbano
e a mobilidade, verificamos que os atos e
as acoes reveladas nas jornadas de junho
de 2013, nacionalmente, denunciaram suas
contradicoes. E que os investimentos em
obras para Copa do Mundo de 2014, e os
parcos investimentos no aperfeicoamento
do sistema de transporte publico, diante
do alto custo e da sua precariedade,

eram incompativeis com o alto volume

de recursos aplicados e as exigéncias do
padrao FIFA (Federagao Internacional de
Futebol) para a realizacao do campeonato
internacional de futebol.

Soma-se a esta questao a contraditoria
greve dos caminhoneiros, em maio de 2018,
uma reivindicagao de base heterogénea,

pelos empresarios e setores do agronegdcio,

com a defesa de pautas conservadoras, que
resultou em mais de dez dias de paralisacao
€ num impacto na economia nacional, na
circulagao de mercadorias e mobilidade
urbana, demonstrando a centralidade deste
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modelo rodoviarista para circulacao da
producao - graos, laticinios, hortifruti,
dentre outros -, e sobretudo na vida e
dinamica de trabalho da populacao.

Esses acontecimentos demonstraram a
centralidade deste sistema de mobilidade
na vida cotidiana, seja no deslocamento
via transporte publico, seja para producao,
com inflexdes na economia nacional.
Reafirmaram também a logica de um
deslocamento como reflexo de um
modelo de desenvolvimento que contribui
para a conformag¢ao de um padrao de
movimentacao e acesso (mesma estrutura
fisica e logistica) de terminais “integrados’,
beneficiando o modelo individual e o uso
da propriedade privada do automdvel em
detrimento do transporte coletivo.

Este sistema de transporte coletivo e
rodoviario tem impacto na vida produtiva
e reprodutiva da populacao trabalhadora,
e vem demonstrando esgotamentos pelo
adensamento urbano e configuracao das
cidades, revelando uma crise cinquenta
anos depois:

Este processo € resultado das politicas implementadas pelo estado brasileiro
que privilegiam este modal em detrimento do transporte publico e dos
modais de mobilidade ativa. Embora presente no pais ha varias décadas,

0 automovel - sobretudo antes dos anos 1970 - era visto como artigo de
luxo, acessivel apenas a familias de maior renda. Apds esse periodo, sua
maior popularizacao coincide com a desercao da classe média do transporte
publico - decorrente das vantagens proporcionadas pelo poder publico tais
como subsidio a industria automobilistica, construcao de vias e rodovias,

e adocao de facilidades para aquisicao desse bem -, tornando-se assim o
principal meio de locomocgao para este grupo social (SANTOS JUNIOR; DINIZ;

SAULE JUNIOR, 2020, p. 43).




Este é um debate necessario sobre o futuro
das cidades, mediante a crescente influéncia
da logica mercantil e financeiricista que
marca e estrutura o setor de transportes, e
que o torna incapaz de atender as demandas
de mobilidade na cidade diante da alta
concentragao populacional urbana nas
metrdépoles, majoritariamente pobre e negra.
Acrescenta-se a isso as desigualdades no
acesso aos servicos publicos urbanos, que
ferem os direitos sociais, especialmente

no ambito do direito a cidade, gerando

uma assimetria no acesso e qualidade

dos servicos de transporte coletivo pela
configuracao territorial.

Tais questoes foram ganhando visibilidade
e adensando o debate publico. Com as
Jornadas de 2013, um marcador na analise
da mobilidade urbana por terem feito ecoar
a crise urbana existente, revelaram-se a
precariedade do sistema de transporte nas
regioes metropolitanas e a profunda relagao
entre a questao da terra, a especulagao
imobiliaria e o custo da mobilidade no
bolso da classe trabalhadora. Nao so6 pela
fragilidade na estrutura do sistema de
transporte, mas, devido ao alto valor das
tarifas (6nibus, metrds, trens urbanos, etc.) e
as inumeras denuncias de corrupgao no uso
dos recursos nos processos de concessao
publica, problema existente em varias
cidades (MARQUES, 2020).

Destarte, a crise urbana, expressa

nos problemas da mobilidade, deixa
explicito que o estorvo € estrutural: de
organizacao do sistema, financiamento,
regulacgao, controle social e custo da

tarifa, complexificado com um processo de
inversao de valores, direito social versus o
processo crescente de mercantilizagao e
desestruturacao. Por isso, as revoltas com as
Jornadas de junho de 2013 aconteceram em
mais de 500 cidades, onde se concentram
87% da oferta deste servigo para 0s usuarios
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do sistema coletivo de transporte.

A crise urbana e a mobilidade também
revelam outras compreensoes na sua
estrutura historica quanto ao modelo de
cidade socio-geograficamente construida.

E sob a qual se ergue uma arquitetura
sociourbana que expressa os pilares das
relagoes sociais do capitalismo-patriarcado
e racismo. E, portanto, um modelo pensado
para uma parcela da classe trabalhadora, o
homem provedor, chefe de familia, cishetero.

Assim, o objetivo desta reflexao €

provocar um novo entendimento sobre

as implicacoes desse modelo para a vida
das mulheres, sobretudo as mulheres
pobres e negras. Por isso, € um trabalho
alinhado as perspectivas feministas e do
feminismo negro, articulando-as a questao
do transporte coletivo, da mobilidade
urbana e do deslocamento cotidiano dessas
mulheres, visibilizando o impacto da vida
produtiva e reprodutiva neste caminhar
diario. Tendo essa visao como norte, é
possivel compreender as complexidades das
desigualdades territoriais, de classe, raciais
e de género nas vivéncias das cidades,
dialogando com a perspectiva feminista
interseccional e decolonial.

E, nestes termos, concordamos com Isabel
Cardoso (2018), que afirma que a cidade
pensada para favorecer o transporte
individual s6 acentua as desigualdades,
quando a classe trabalhadora de forma geral
e, as mulheres em particular, vivenciam
tempos e movimentos diferenciados na
cidade. Ha, portanto, uma experiéncia pela
construcao da relagao social de género

e racial, entre a vivéncia de homens e
mulheres no uso do tempo e no espacgo-
territorial que é diferenciada pela insercao
na vida produtiva e reprodutiva.

Essa dimensao se conecta com 0s espagos
de vivéncia territorial e as relagoes entre
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a vida produtiva e a reproducao social e
de cuidado, sobretudo para as mulheres,
em que a experiéncia desse tempo entre
homens e mulheres é fragmentada pela
inser¢cao no mundo do trabalho e pelas
obrigatoriedades com a vida reprodutiva

e de cuidado. Uma experiéncia muitas
vezes naturalizada e invisivel pela vivéncia
multipla para um deslocamento neste
ambiente da cidade, de acordo com as
demandas e necessidades sociais impostas
pela divisao sexual e racial do trabalho, e
que é diferenciada nesta experiéncia do
tempo-espaco para homens e mulheres, e
muitas vezes complexificada com outros
marcadores sociais, como vivéncia afetivo-
sexual, idade, deficiéncia, dentre outros.

Neste sentido, 0 tempo-espaco € elemento
fundamental para compreender a dinamica
na organizacao do espaco urbano voltado
para a produtividade - inser¢ao no mundo
do trabalho, e para o uso e vivéncia

no territério - trabalho, lazer, estudo,

participacao politica -, mediado pelo uso
do transporte coletivo e/ou pela mobilidade
ativa numa perspectiva interseccional.

Entao, para pensar a mobilidade urbana e
as cidades, é preciso compreendé-las nao
apenas como a discussao de um modal, o
transporte publico coletivo, mas trazer para
o debate o seu sentido e a centralidade
para a dinamica da producao e reproducao
social. David Harvey (2012; 2013), geografo
marxista, afirma que a liberdade do direito
a cidade, de viver a cidade, e, no caso da
mobilidade, do caminhar, do ir e vir, do
transitar, de circular na cidade, € uma
condicao de urbanidade e humanidade. Mas
este sentido esta se perdendo enquanto o
direito de viver, desfrutar, flanar pela cidade,
em razao do processo de mercantilizagao da
vida social, da vulnerabilidade e barbarie,
intensificado em tempos de crise urbana.

Desta forma, afirmamos que a mobilidade
urbana é um direito social, um mecanismo

L3

A\ LI I



que assegura o ir e vir por toda a parte,
atravessado pelos condicionantes
interseccionais (de classe, raca e género),
que estruturam a dinamica socioespacial.
Pela légica do capital, essa vem sendo
tomada por perspectiva mercantil, mediada
pelo valor de uso/troca na vida urbana, E,
em se tratando do sistema de transporte
coletivo, esta mediacao se da por meio da
relagao custo da passagem/usuario(a).

A passagem € o valor de troca, do ir e vir, e
define quem e como se circula na cidade. A
passagem, como nucleo da mercantilizagao
do capital, representada pelas grandes
empresas de transporte coletivo, determina
a circulagao do dinheiro e das pessoas

na cidade, para ir e vir, simbolizada pelas
catracas. Essa logica é determinante para
analisarmos os aprisionamentos das
pessoas, em sua maioria populacao negra
em seus territorios.

O rebatimento do custo do transporte
coletivo para a populagao trabalhadora
tem dimensoes financeiras, mas também
contribui para uma segregacao territorial.
Parte significativa da populagao pobre e
negra vive apartada nos territorios, por
desigualdades materiais e/ou simbdlicas.
Fracao consideravel da populagao
desconhece a cidade em que vive e
trabalha. Isto é reflexo das relagoes sociais
de exploragao, dominacao e subordinagao
que estruturam a sociedade capitalista,
patriarcal e racista, promovendo uma
apartacao na vivéncia nas cidades.

E nos referimos aqui a uma perspectiva de
cidade que coloca no centro das reflexoes

e contradigoes 0s sujeitos, em toda a sua
diversidade, que contribui nesta dinamica
produtiva do espaco urbano. Portanto,
nosso corpo politico habita essa dimensao
territorial e expressa tais desigualdades e
diversidades na relagao fisica, arquitetonica,
mas também simbolica, numa dialética
cotidiana entre vivéncia e resisténcia.
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Assim, o corpo politico é essa expressao

de manifestacao de denuncia e resisténcia,
marcado pelas dimensoes de classe, raca e
género, e revela os limites na concretude do
direito a cidade, essa pretensa “liberdade” de
ir e vir. E isso tem relagao com a construgao
social e os elementos na criagao material e
imaterial do espaco, da territorialidade, que
cria interdigoes para vivéncias nas formas
de acesso aos servicos e politicas, tendo “[...]
relacao direta com a construgao e a forma
como se estruturam as hierarquias sociais (a
colonialidade do poder)” (SANTOS, 2012, p. 48).

Como fruto da luta social urbana, o transporte
publico® teve seu reconhecimento como
direito social s6 em 2015. E preciso que este
direito se expresse no cotidiano da mobilidade
urbana, em suas diferentes formas e modais,
composta pelo tripé transito, transporte e
acessibilidade. E uma conquista do movimento
social urbano, que se consolidou com o
Estatuto da Cidade (2001), com a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), de
2012, compondo o conjunto de marcos e agoes
que concretizam a perspectiva do direito a
cidade, reflexo da luta social e de classes na
ocupagao nos territorios.

No entanto, pela conjuntura politica e
ofensiva liberal houve uma desestruturagao
institucional da politica urbana no
periodo entre 2016 e 2022, impactando
no sentido politico da mobilidade urbana
como direito social, articulado a uma visao
ampliada do acesso ao transporte publico
e sua capacidade inclusiva, sobretudo na
acessibilidade das pessoas com deficiéncia
a cidade. O desmantelamento dos canais
de interlocucao promoveu regressoes no

|

3 Qdireito social ao transporte publico foi incorporado ao rol
do Artigo 6° da Constituicao Federal de 1988 (BRASIL, 1988),

e com base na Politica Nacional de Mobilidade Urbana Lei n®
12.587/2012 (BRASIL, 2012), por meio da Emenda Constitucional
n® 90/ 2015 (BRASIL, 2015), a partir do Projeto de Emenda
Constitucional n°® 74/2013 (BRASIL, 2013), de autoria da
deputada federal Luiza Erundina (PSB/SP).
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campo legal e institucional, influenciando
na real concretizacao do direito a cidade,
e corroborando para uma visao mercantil
sobre o direito ao transporte publico
coletivo.

A mobilidade urbana, como se V&, é um
campo de disputa, cujo debate sobre as
condicoes de deslocamento das classes
sociais ocorre de maneiras distintas, e

os problemas - como valor das tarifas,
superlotacao, congestionamentos — sao
vividos de modos também distintos,
considerando o género e a raca, que foram
desnudados em 2020, com a pandemia de
Covid-19.

Na retomada das atividades economicas e

na flexibilizacao das regras sanitarias pos-
periodo de confinamento da pandemia,
verificou-se que, ao invés de um aumento

no numero de 6nibus em circulagao,
constatou-se a sua reducao, com a crescente
diminuicao da categoria, a substituicao das
funcoes motorista-cobrador pela bilhetagem
eletrénica e a reducao da frota* de énibus e o
desemprego® em massa dos profissionais do
transporte coletivo publico. Em Pernambuco,
estima-se que as demissoes atingiram cerca
de 3.000 motoristas e cobradores/as do
sistema rodoviario/6nibus. A esta situacao
agregou-se a superlotacao de passageiros,

0 aumento no intervalo de tempo para
circulagao dos 6nibus e, por consequéncia,

o crescimento do tempo de espera de
determinadas linhas, sobretudo nas periferias,
que chega a ser em média de uma hora.

|

4 Segundo informagoes do Consdrcio Metropolitano

de Transporte, ha uma reducao de 47% no numero da
frota do transporte em tempos da pandemia, sob a
justificativa da diminuicao de usuarios. No entanto, os

(as) trabalhadores(as) na area dos servigos essenciais
denunciam a superlotacao e demora na espera dos 6nibus
para o deslocamento casa-trabalho (G1 PE, 2020a; TV
GLOBO, 2020).

5 Movimento Passe Livre (MPL-PE). Grande Recife:
nesta quarta-feira 6, trabalhadores do transporte publico
protestam contra demissdes na categoria (MPL, 2020).
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No periodo da pandemia, estudos e analises
foram produzidas, dentre eles a pesquisa

da Fundacao Oswaldo Cruz/Instituto Aggeu
Magalhaes/Fiocruz PE®, em parceria com a
Universidade Federal Rural de Pernambuco

(UFRPE) e o Instituto Federal da Paraiba
(IFPB), no periodo de fevereiro de 2020 a
janeiro de 2021. O estudo evidenciou as
dimensodes do problema e a vulnerabilidade
nacional durante a fase mais aguda da

crise sanitaria, com o intuito de avaliar a
eficiéncia das medidas preventivas (uso de
mascaras faciais, distanciamento social e
quarentena) por 43 paises, dentre eles o
Brasil. Identificou-se, ainda, os terminais

de 6nibus como lugares de maior infec¢ao
(terminais de autoatendimento, banheiros

e corrimoes) pela Covid-19, inclusive, com
indice maior que arredores dos hospitais,
situagao que deixou todos em alerta, mesmo
com o estagio de controle pelo crescimento
da populagao vacinada (SOARES, 2021a).

O problema no sistema de transporte é
marcado por varios elementos, sobretudo
em Recife. Dentre esses, podemos ilustrar

0 quantitativo de carros em detrimento

do modal coletivo. Na modalidade
individual, ha um quantitativo de 1.435.297
automoveis e 1.072.197 motos em
circulacao nos horarios de pico, o que gera
um aumento na intensidade do transito

|

6 Segundo a pesquisa, utilizando abordagens Fisicas

e da Teoria da Informacgao, os investigadores chegaram

a resultados que dao respaldo cientifico a eficiéncia de
medidas como uso de mascaras faciais, distanciamento
social, quarentena, uso massivo de testes na populagao e
orientacoes higiénicas para limitar os impactos da doenca.
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na ocorréncia de congestionamentos.

E, no tocante ao transporte publico
coletivo, problemas como a superlotagao,
numero de 6nibus incompativel com

as demandas de usuarios/as, aumento
crescente no tempo do deslocamento em
razao dos congestionamentos e precaria
infraestrutura fisica e de logistica para
atender as demandas da populagao usuaria
com deficiéncia, cadeiras com tamanho e
largura incompativel com a estrutura fisica
dos passageiros, dentre outros problemas
acentuadas e/ou revelados na pandemia e
com diferentes impactos na vida cotidiana
da populacao, interseccionalizados pelas
dimensoes de classe, raca e género.

A situacao da mobilidade urbana, em seus
diferentes modais - a pé, bicicleta, carro,
moto, Onibus, metrd, trem -, demonstra sua
multidimensionalidade, o que nos exige
desvelar a narrativa de que os problemas
neste ambito afetam a todos de forma
indistinta. Compreendemos que seu impacto
é plural, desigual e diferente, considerando
os elementos econdmicos e a vivéncia
territorial, como também de classe, raca

e género, uma vez que o tempo gasto em
congestionamento em carro e no transporte
coletivo - 6nibus, metr6 -, ja € em si um
indicador de desigualdades, particularmente
na vida das mulheres, as maiores usuarias
do transporte publico coletivo.
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As dimensoes
interseccionais e a
experiencia das mulheres
na mobilidade urbana

A desigualdade expressa na forma do uso
do transporte seja individual, seja coletivo,
traz em si a dimensao das relacoes sociais
de classe, raca e género na constituicao
do urbano e de seus servi¢os. No ambito
da mobilidade urbana, ha uma tendéncia

a um formato marcado por um incentivo

e uma cultura privatista voltada para o

consumo do modelo de motorizagao propria.

Nesta perspectiva, o transporte é visto sob
a Otica mercantil, em que o0 acesso a um
carro configura status social e patriarcal,
sendo, portanto, um bem mével. Isso traz
em seu cerne o principio da propriedade
privada e um privilégio pela via econ6mica
que se espalha pela vivéncia territorial,
profundamente segregada e estruturada no
binarismo de género.

Essas questoes particulares da dinamica do
sistema de transporte e mobilidade em suas
diferentes escalas apontam como tendéncia
que a cidade é mercantilizada em varias
dimensoes, num novo empreendimento,

na implantagao de rotas da mobilidade,
como os terminais integrados e estagao dos
BRT (Bus Rapid Transit, ou Transito Rapido

para Onibus), que valorizaram a terra no
entorno, encarecendo o preco da moradia,
e reverberando no custo da tarifa dos dois
modais mais usados nas cidades - metro e
Onibus -, particularmente em Recife.

O sistema de transporte publico coletivo
na Regiao Metropolitana do Recife (RMR)
tem muitos gargalos, atinge 14 municipios
e mais de 4 milhdes de habitantes (IBGE,
2021), com estimativa de mais de 2 milhdes
que circulam diariamente nos Onibus. Na
capital pernambucana, circulam pelos
terminais 1,2 milhao de pessoas, que
convivem com problemas como: aumento
do tempo de espera e destino no uso do
transporte publico; o mesmo valor de tarifa
com qualidades de 6nibus diferentes; e a
precariedade na infraestrutura relacionada
aos territorios, ou seja, nos bairros
periféricos circulam os 6nibus nas piores
condigoes.

Esses gargalos no sistema de transporte
e mobilidade sao parte do legado das
intervencoes da Copa do Mundo de 2014,
quando as cidades passaram por um
processo de reestruturacao urbana com




a criacao dos corredores da mobilidade.
Recife se moldou a essa légica massificada
nacional para a implantagao das vias
livres para o sistema BRT e com profundas
alteragoes no tragado urbano das cidades.

Essa problematica aponta para uma
tendéncia de desinvestimentos e
orientacoes sobre a politica publica da
mobilidade urbana, com vistas a sua
privatizacao na gestao do sistema do
transporte publico, colocando a baixa
arrecadacao das tarifas como o problema,
desresponsabilizando o setor estatal e
privado, ja que se trata de uma concessao,
de investirem na qualidade e melhoria das
condigdes do transporte publico urbano.

Ademais, nao se analisa que a evasao do
sistema de transporte coletivo é resultado
do desemprego estrutural, do alto custo

da passagem no bolso do/a trabalhador/a,
da precariedade do transporte coletivo na
relacao tempo de espera e deslocamento,
da falta de seguranca, e de inumeras
expressoes da violéncia no entorno e dentro
do transporte publico coletivo.

A violéncia nos coletivos é objeto de
preocupacgao dos/as usuarios/as, sobretudo a
noite, problema que diz respeito a auséncia
de seguranca publica, que se soma a ma
iluminacao das vias urbanas e a frota
insuficiente, com linhas por bairros mediante
demanda, o que causa maior tempo de
espera nas vias publicas e estagoes. Essa
questao se complexifica com os relatos das
mulheres moradoras dos bairros periféricos
na cidade, que denunciam os empurroes e
assédios, importunagoes sexuais, ocorridos
no acesso, nas plataformas e no interior dos
coletivos.



Outrossim, a concepcao de que as
dificuldades da mobilidade atingem todas
as pessoas de forma igual € uma visao
aparente, pois relaciona-se ao tipo de
modal (carro, moto, bicicleta, 6nibus, metro)
usado no cotidiano e suas articulagoes

com as trés dimensdes estruturais da nossa
analise interseccional. Ao indicar varios
elementos desta problematica vividos por
homens e mulheres, nos acende um sinal
de alerta, no sentido de como a vida desses
sujeitos é afetada, especialmente a partir
das contradicoes promovidas pela estrutura
social capitalista,
racista e patriarcal.

O impacto na

vida das mulheres
populares, negras,
trabalhadoras
domeésticas
remuneradas e

as que exercem o
trabalho domestico
e de cuidado nao
pago em sua casa,
na pandemia
revelou conflitos

e desigualdades
no ambito da
divisao sexual e
racial do trabalho.
Desnudando a
sobrecarga existente no cotidiano das
mulheres com o cuidado da casa, dos filhos/
as, das pessoas idosas e com mobilidade
reduzida; nas tarefas de preparacao de
alimentos e manutencao da casa, etc.
Agravam-se pelo empobrecimento e
aumento exponencial da violéncia sexista
nos ultimos seis anos, sendo portadora de
inseguranc¢a e medo ao circular pelas vias da
cidade.

A circulacao ocorre de modo complexo,
poligonal - com varios pontos de
deslocamentos e paradas - nos inumeros
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percursos diarios feitos pelas mulheres (casa,
trabalho, creche, médico, supermercado,

etc.) e no uso dos modais pelas mulheres

- a pé, bicicleta, moto, 6nibus, metrd para
assegurar a realizacao das atividades de
trabalho e reproducao social. Para realizagao
destas atividades, elas despendem um
tempo-espaco de deslocamento que é
naturalizado no cotidiano e desvalorizado.
Ao darmos centralidade a esta questao
contribuimos para tencionar as condicoes de
vida das mulheres, que estao intimamente
conectadas com a divisao sexual e racial

do trabalho, com

0 tempo gasto no
domeéstico e em
diferentes espacos/
espacialidades - no
bairro, na cidade -
que se revela como
uma das dimensoes
para investigagao
em sua articulacao e
expressao no espaco
urbano.

Desta forma, a
circulagao cotidiana
das mulheres
das classes
trabalhadoras

na cidade ocorre
majoritariamente
pela via do
transporte coletivo, embora nao
exclusivamente. Nesse ambiente publico,
muitas dimensdes das relagdes sociais
de género se manifestam através das
vivéncias de classe e raca, em diferentes
dimensodes - violéncias, desigualdades,
conflitos, contradigdes — nesta circulagao
nos territorios, que nos instigam a sequir,
nas reflexdes sobre a cidade, numa visao
feminista negra e decolonial.

As experiéncias das mulheres sao marcadas
pela violéncia sexista e racista no espaco da



cidade, trazendo dimensodes que interditam
muitas vezes seu ir e vir, criando dificuldades
as suas condicoes de vida materializadas
pelo patriarcado de concreto, como refletido
nas premissas androcéntricas, nas limitagoes
da vivéncia das mulheres na cidade.
Dificuldades essas que se concretizam na
ocupacao do espaco das cidades tanto

para o trabalho, mas também para o lazer,
na vivéncia e apreciagao da paisagem
urbanistica, dentre outras, uma vez que

estar sozinha muitas vezes é estar sujeita

a abordagens, importunacoes e abusos
sexistas.

Atualmente,

ganha destaque,
no debate sobre
violéncia sexista
no meio urbano, a
afirmagao de uma
perspectiva larga
sobre o fenbmeno
da violéncia contra
as mulheres nesta
indissiociabilidade
entre as esferas
publica e privada,
entre o mundo da
casa edarua.A
questao do assedio
e da importunagao
sexual assume a
sua dimensao complexa pelas articulacoes
interseccionais e pelo crescente de casos.
Mas, pela visibilizagao do problema da
violéncia contra as mulheres no espaco
publico, esta questao passa também a
adquirir um aspecto de crime por meio
legal, mesmo com as subnotificagdes e
fragilidade institucional na tipificagao e
responsabilizacao dos agressores.

E importante nos atentarmos que o
patriarcado, com o binarismo de género, a
categorizacao social por sexo na dinamica
das relagoes sociais, contribui para fortalecer
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uma légica que estrutura e sustenta uma
institucionalidade que cinde as esferas
publico-privada. E a violéncia contra as
mulheres é expressao disto, tornando a
cidade inospita para as mulheres, e revela o
poder patriarcal e racista na vivéncia dessa
vida urbana marcada por inseguranca, medo,
interdi¢des na vida politica, no acesso a
cultura e lazer.

E impressionante como a mobilidade
urbana expde as mulheres as experiéncias
de violéncia, traz a tona as assimetrias de
género na cidade.
As vivéncias sao
marcadas por
multiplas violéncias
que atravessam
geracoes, sendo
muitas vezes
silenciadas.
Militantes ou nao,
sao histdrias em
suas vidas em que as
mulheres da familia
- tia, sobrinha, amiga
-, todas usuarias do
transporte coletivo,
ou na mobilidade
ativa, passam por
diversas violéncias,
da saida de casa a
parada de 6nibus,
NO percurso a pe, até o seu destino para as
atividades produtivas e reprodutivas.

A violéncia sexista, profundamente
racializada, revela-se na vida concreta das
mulheres as dimensoes - casa-privado, rua-
publico -, como correlatas e indissociaveis
na producao social do espaco. E, como
vimos, esta problematica tem inflexdes

na estruturagao do espago publico como
expressao do controle dos corpos politicos
das mulheres, transcendendo a esfera
privada, produzindo silenciamento e medos.




O medo € algo presente na vida cotidiana
das mulheres em qualquer modal de
deslocamento. Seja no transporte publico
coletivo, por aplicativos, no carro, moto,

ou no uso de bicicleta, o trajeto € sempre
atravessado por violéncias e pelo medo.
Independente do horario, mas com destaque
para os horarios noturnos, ha inseguranga

e sensacao de vulnerabilidade. No entanto,
sabemos que, como usuarias do transporte
coletivo, esse risco € maior pela inseguranca
que as vias, lugares publicos, impdem na
vida das mulheres, e aqui ha um recorte de
classe e racial determinante pelo perfil da
populagao beneficiaria deste modal.

A violéncia contra as mulheres em
situacao de circulagao no espaco urbano
€ interseccional, se refere as opressoes de
classe, racga, territorio, idade, portanto, muito
mais complexa e dinamica. O cotidiano de
ir e vir para as mulheres nao é tranquilo
sob nenhuma hipotese, por isso estas
precisam criar estratégias para “driblar”
individual ou coletivamente os desafios
que se apresentam os diversos espacos da
cidade e do bairro, buscando evitar areas
que consideram inseguras pela precaria
iluminacgao, becos e vielas estreitos, com
pouca circulagao de pessoas, ou mesmo
no transporte coletivo, evitando os locais
de maior circulagao masculina, e, assim, as
importunagoes e abusos sexuais.

A analise dos desdobramentos da violéncia
urbana e sua manifestacao em todo o modal
rodoviario apresenta como outro elemento,
além do tempo gasto no deslocamento

das mulheres, a qualidade dos servicos e

a agressiva conducao pelos motoristas de
onibus ou do automaével por aplicativo.

E comum comportamentos violentos no
trajeto, ao dirigirem sem cuidado, com
arrancadas, queimando paradas de 6nibus,
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demandando pressa na entrada e saida das
mulheres com filhas/os, idosas, tornando
inseguros o embarque e o desembarque
nos veiculos. Muitos acidentes sao
testemunhados no uso dos coletivos,

pela forma descuidada dos condutores,

a maioria homens, que demonstram seu
comportamento machista no transito.

As expressoes da violéncia contra as
mulheres no transporte publico sao muitas
e diversas, mas todas se configuram na
violéncia patriarcal contra as mulheres. A
violéncia patriarcal, dentro e fora de casa,
€ entendida por meio do uso coercitivo da
forca, da violéncia de homens contra as
mulheres, da violéncia de relacionamentos
entre pessoas do mesmo sexo, da violéncia
de adultos contra criangas, demonstrando
o poder e o controle, por meio do dominio
sobre o corpo, que se revelam sob diferentes
formas: fisica, psicologica, importunagoes,
apropriagoes materiais, dentre outras
(SAFFIOTI, 2004; HOOKS, 2019).

bell hooks (2019) nos apresenta que a
violéncia patriarcal ultrapassa os limites
da esfera privada, por isso chama atencao
para a necessidade deste tema ser central
na luta feminista e o seu enfrentamento de
forma mais larga, nao associada, apenas, a
violéncia doméstica, que é uma forma de
compreender o fend6meno estrita a esfera do
lar. A violéncia patriarcal tem um alcance,
como vimos, que ocorre na esfera publica

e privada e envolve diferentes sujeitos em
situacoes diversas.

E essas reflexdes, em dialogo com as
contribuicoes de Heleieth Saffioti (2004),
demonstram que o processo de dominio
masculino nao ocorre s6 no territério
fisico da casa. E geografico, mas também
simbdlico, por meio da metafora “a




sindrome da bicada”, o macho dominador,
independente do espaco privado-publico,
exerce o poder e isso ilustra bem a questao
das multiplas expressoes da violéncia em
nosso cotidiano.

Para as autoras, a violéncia contra as
mulheres, ou mesmo a violéncia de género,
€ um fator determinante, estrutural, em que
0s homens sao violentos e algozes, os dados
e as notificacoes, e mesmo a sua auséncia,
expressam 0s casos de violéncia sexista e
de feminicidio, trans e lesbofeminicidio na
cidade.

A cultura falocéntrica do poder e dominio
que estrutura nossos processos de
socializacao familiar e institucional - escola,
igrejas, empresas — sempre coloca a mulher
em situagao de suspeicao, duvida, sobre

as situagoes de violéncia, em casa e na

rua. Isso contribui para a subnotificagao da
violéncia contra as mulheres que ocorre

na rua, no espaco publico, geralmente nao
registradas por serem situagoes que ocorrem
no transporte coletivo, nos trajetos de
deslocamento das mulheres, pelo descrédito
da vitima em casos de importunagao sexual
em locais publicos, pelo desconhecimento
de que se trata de um crime, ou mesmo por
vergonha e medo diante do poder do macho
(SAFFIQTI, 2004) sobre os corpos femininos.

A subnotificacao de casos de violéncia
contra as mulheres no espaco publico
oculta a realidade da violéncia, ja que ela
€ marcada por multiplas expressoes, por
isso, 0 problema nao € tratado como uma
questao de politicas publicas preventivas
e, sim, como agao policial. As campanhas
educativas contra a importunagao sexual
promovidas por alguns entes publicos
revelam o limite dessa acao por nao
enfrentarem a violéncia sexista de forma
estruturante e associada a agdes no campo
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educativo, executivo, legislativo e judicial.

Alguns estudos tratam do impacto das
violéncias na subjetividade, muitas vezes
ocasionando traumas nas mulheres, 0 que se
reflete na sua forma de deslocamento, com
a adocao de estratégias para a garantia de
trajetos mais seguros, de forma coletiva ou
compartilhada. O telefonema ou mensagem
apo6s a chegada em casa de uma atividade
politica ou de lazer, a partilha do trajeto via
aplicativo, o deslocamento coletivo para
parada de 6nibus a fim de evitar abordagens
indesejadas, criando uma rede de cuidado
entre elas, a amizade e o companheirismo
sao estratégias de resisténcia para ocupar
0S espagos urbanos e constru¢ao de

uma rede de protecao para viver cidade,
como destacado nas analises da geografa
feminista Leslie Kern (2021).

Desta forma, 0 medo da violéncia no espaco
urbano nao pode ser minimizado, é real

e concreto. E como nos aponta Marina

K. Harkot “[...] o medo das mulheres nos
espacos urbanos merece atengao especial
por nao ter como fundamento a mesma
preocupacao geral com violéncia fisica

e patrimonial: o medo das mulheres na
cidade € baseado em violéncia fisica - e na
violéncia especifica de género” (HARKOT,
2018, p. 42),

Na violéncia sexista, as mulheres pobres

e negras sao as que mais sofrem com os
deslocamentos, isso porque o transporte
coletivo € a Unica opcao. E a questao de
classe, na maioria das vezes, define o tipo do
modal a ser utilizado para deslocamento.

Por fim, reconhece-se que a cidade é
hostil para as mulheres, insegura para as
mulheres cis-hetero, mas também para as
trans, lésbicas, nao binarias porque seus
corpos revelam e questionam a normativa




de género. Independente do horario, estao
sempre em estado de atengao e risco, e
muitas vezes se sentem forasteiras no
proprio territdrio. A auséncia de poder
publico nas ruas vazias, escuras, o abandono
do centro a noite tornam os espagos
inseguros e sedimentam essa sensacao.

A cidade violenta para as mulheres se
manifesta no crescimento de assaltos,
assassinatos e na lesbotransfobia.

A preocupagao com a violéncia nos
deslocamentos € tamanha que as mulheres,
para evitar serem vitimas de abordagens
sexistas e para se protegerem, tém cuidado
ao escolher a roupa que vao sair e o local
para onde pretendem ir. As mulheres
lésbicas evitam transitar em determinados
lugares e demonstrar comportamentos
afetuosos com suas companheiras

como mecanismo de seguranga, uma

vez que registram terem sido vitimas de
discriminacoes.

Para o feminismo é importante dar
visibilidade aos problemas que afetam as
condicOes de vida das mulheres e desvelar
0s emaranhados do sistema de dominagao.
E desta forma os casos de violéncias contra
as mulheres vém ganhando proporgoes e
compreensao de tipificacao de crime, em
se tratando, sobretudo da importunacao

e abuso sexual na sua relacao com a
mobilidade urbana.

Mas ainda ha situagoes cotidianas
naturalizadas de abuso e importunacao nas
ruas, nos bares, nos restaurantes, afetando
mulheres de diferentes faixas etarias,
classes e identidade racial e de género.
Porém, ha reacdes individuais e coletivas

de resisténcia quanto as praticas sexistas e
racistas que interditam a vida das mulheres,
expressas nos boicotes e agoes politicas
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organizadas contra espagos comerciais
coniventes e omissos quanto a praticas
sexistas e racistas.

As reflexdes feministas antirracistas
denunciam que nas cidades ha pela
heranca colonial-racista uma interdicao

e um corpo social negro criminalizado na
vivéncia territorial, demonstrando como
nossas cidades sao profundamente grafadas
pela divisao racial do espaco, e isso se
reflete na oferta de servicos e politicas, no
modelo de transporte coletivo, que é uma
das suas materialidades, pela assimetria
entre demanda e oferta, precariedade,
como também nas interdicoes a este ir e vir
cotidiano para as mulheres.

A mobilidade urbana é vital para a vida das
pessoas em diferentes idades e por diversas
necessidades, para ir de um lugar a outro.
Porém, ha desigualdades assinaladas pela
triade das opressoes - género, classe e
racial -, em dialogo com outros marcadores
sociais que reforcam a tese de que para

a populagao negra, e em especial para
mulheres e mulheres negras, tem em seu
deslocamento particularidades que definem
como se realiza esse trajeto, sinalizado por
comportamentos, sobretudo, dos corpos
negros femininos por aprisionamentos e
cuidados neste trajeto territorializado.

Lélia Gonzalez (1984), quando reflete sobre
o lugar da populacao negra e branca na
cidade, para dominantes e dominados, e 0s
espacos melhores ou precarios ocupados por
estes, aborda profundamente essas questoes.
Acrescentamos que o confinamento da
populacao negra nos territérios € expressao
de um projeto politico de higienizacao

e racismo ambiental, que se reconfigura
historicamente na oferta de servicos

sociais, interditando ou encarecendo sua




mobilidade, uma vez que geralmente essas
pessoas moram distante do local da sua vida
produtiva.

A forma de organizagao social e espacial
€ um controle social sobre os corpos
negros a fim de evitar sua circulacao e

a ocupacao de determinados lugares da
cidade. A mobilidade é um balizador para
essa compreensao, razao pela qual a sua
qualidade esta profundamente articulada
com a dimensao territorial.

A materializagao do corpo na vida cotidiana
da cidade, esse corpo politico que é esse
primeiro territorio, carrega em si uma
construcao social que diz como a sociedade
nos vé e as premissas que normatizam

tal ocupacao, o sexo/género e a raca.
Infelizmente, sao esses marcadores que
revelam desigualdades ao normatizarem, por
construcoes sociais, quem pode, deve ou nao
transitar em varios espagos sociais e suas
interdicoes.

E, somados a inseguranca das mulheres no
deslocamento, os elementos do racismo,
como expressao cotidiana na vivéncia das
mulheres negras nesta transitoriedade
urbana, revelam a interseccao das opressoes,
a classe, 0 sexismo e o0 racismo, que se
articulam com a faixa etaria, moldando
comportamentos e atitudes em estado de
alerta constante, por conta da discriminacao
e do preconceito existentes no cotidiano
nas relagoes sociais, parte dessa construcao
social patriarcal e racista.

A experiéncia das mulheres negras na
mobilidade, na sua forma contemporanea,
dialoga com o processo histérico violento
e diasporico da escravidao no decorrer

da colonizacao brasileira. A objetificacao,
a importunacao e os abusos, 0os estupros,
a apropriacao do corpo feminino negro
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por outrem, a subjetividade em constante
ataque e sofrimento, a baixa alta-estima sao
atualizacoes do sistema patriarcal, sexista

e racista que atingem as mulheres em seu
amago e as provocam as resisténcias de
hoje, a reocuparem os espagos publicos e

a afirmarem os espacos das favelas como
expressao de vida econdmica, politica e
cultural, dentre outros.

As reflexoes aqui sinalizadas se
acrescentam as inuUmeras outras trazidas
por mulheres negras, feministas negras
ativistas, feministas antirracistas ou
ativistas académicas, que problematizam
as desigualdades entre as mulheres no
cotidiano da cidade, no acesso ao mercado
de trabalho, nas tarefas domésticas
regulares, na insercao na politica, no
deslocamento na cidade, onde raga e
territdrio se cruzam como elementos

de desigualdade. Sao construgoes

sociais transpostas em simbolos, na
representatividade nos espacos, assumindo
materialidade na vida e com profundos
impactos materiais e subjetivos.
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Por cidades menos
sexistas e racistas
na vida cotidiana
das mulheres

Concordamos com a reflexao de
Leslie Kern (2021), gedgrafa feminista
canadense, quando, em suas analises
sobre a vida urbana e a vivéncia das
mulheres, evidencia as conexoes
entre as dimensodes de classe, raga e
vivéncia afetivo-sexual nas cidades, e
reflete que:

[...] as mulheres ainda tém na cidade

uma série de barreiras - fisicas, sociais,
econdmicas e simbolicas — que moldam suas
vidas diarias de formas profundas (embora,
nao somente) de acordo com o género.
Muitas dessas barreiras sao invisiveis

aos homens, porque sua propria vivéncia
significa que eles raramente as encontram
(KERN, 2021, p. 18).




O que essa reflexao nos traz € que

no planejamento urbano nao ha uma
preocupagao com 0s processos decisorios
de alteracdes urbanisticas, como as
definicoes dos perimetros das ruas e vias
publicas, pracas, paradas de 6nibus, de

tal forma que afeta a vida das mulheres,
reificando os papéis tradicionais de género
e generalizando a experiéncia dos homens.
Nao ha, portanto, uma centralidade na
formulagao das politicas urbanas em
considerar as mulheres como um corpo
politico que vive, produz e se reproduz na
cidade.

As experiéncias das mulheres nas

cidades sao marcadas e impulsionadas
pelos imperativos da vida produtiva, da
reproducao social e da obrigatoriedade

do cuidado, e por uma dinamica intensa
poligonal e territorial nesta mobilidade.
Todavia, é invisivel tal deslocamento das
mulheres, considerando as exigéncias para a
realizagao do trabalho e outras necessidades
sociais que sustentam a sua insercao, e de
outras pessoas que convivem no mesmo
espaco domeéstico, no mundo do trabalho

e em dinamicas cotidianas dentro de uma
complexidade territorial, anteriromente ja
sinalizadas.

E uma problematica com impactos em
diferentes escalas territoriais marcada

por graves desigualdades, em escalas
geograficas diferentes, tanto no contexto
nacional quanto em dimensoes latino-
americanas, demonstrando que a
experiéncia das mulheres no urbano tem
dimensoes universais, mas particularidades
pelas questdes socio-histdrico-geograficas e
situadas no tempo.

E esse cotidiano, a rotina, que acaba

por reproduzir uma dinamica invisivel e
irrefletida sobre o peso que o deslocamento
tem na vida das mulheres e que dialoga com
as interdi¢oes patriarcais na vivéncia das
cidades.
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Esses elementos nos dao pistas para pensar
as relacoes sociais de género, raca e classe
na cidade e nos seus territdrios, ja que, em
sua geografia e no desenho urbano, as suas
configuragoes estruturam as desigualdades,
impactam nas condi¢oes de vida das
pessoas e no usufruto do paradigma ético
do direito a cidade, como direito coletivo.

O patriarcado, o classismo e o racismo
estao escritos na estrutura material e
imaterial das cidades e, conforme a geografa
feminista Jane Darke,“[...] nossas cidades
sao patriarcados escritos na pedra, tijolo,
no vidro e no concreto” (KERN, 2021, p. 29,
grifos meus).

Deste modo, compartilho da perspectiva

de autoras feministas como Kern (2021),
Berth (2022) e Ana Falu (2022), que colocam
as mulheres como sujeitos politicos no
centro da analise do espaco urbano e
desnaturalizam a compreensao binaria sobre
a qual estao estruturadas as cidades. Ha
uma normatizagao historica nas cidades e
no ambiente urbano, de masculinizagao, do
falico, e isso encontra-se na sua estruturacao
objetiva e subjetiva. Na validagao do
pensamento sexista que acentua a
separa¢ao do mundo da casa e o da rua, 0
publico e o privado, e no qual o campo do
feminismo critico vem se insurgindo, no
ativismo e producao académica, para dar
maior visibilidade a questao.

E, portanto, a partir das experiéncias das
mulheres e seus saberes que o0s pontos

de desencontros cotidianos se tornam
explicitos e quebram o paradigma
normativo androcéntrico e do privilégio da
branquitude. Na pratica cotidiana, as cidades
refletem as relacoes sociais assentadas

nos pilares da exploragao, dominacgao e
subjugacao, ja que tais relagoes atendem

a interesses e necessidades masculinas,
tomando um Unico género como parametro
da sua estruturagao. Esta perspectiva langa
as mulheres em vivéncias desiguais e

i

ok S Ta

g

TRANNL AT LAY |



i |

WA

i © R \\

I ATMHINTL |

Mobilidade urbana e violéncia contra as mulheres: Reflexdes feministas sobre a vida nas cidades

diversas de classe, raca, género, sexualidade

no ambiente urbano, histérica e socialmente.

As inumeras interdicoes vividas pelas
mulheres nas cidades se revelam na
disposicao dos servigos urbanos, na propria
oferta de transporte publico, quando se
organiza o deslocamento de forma linear
casa-trabalho, estruturado para lidar
diariamente com um tipo de usuario, homem
cis, heterossexual e provedor. E desconhece
no planejamento do trafego e do transporte,
outros sujeitos politicos, especialmente as
usuarias deste servico, desconsiderando que
as mulheres trafegam na cidade de forma
multidimensional e hoje, na reconfiguragao
familiar, sao em sua maioria chefes de
familia, maes-solteiras.

A multidimensionalidade de sua circulacao
esta em conformidade com as iniUmeras
atribuicoes e papéis compulsoriamente
determinados, com as obrigatoriedades

do trabalho produtivo, reprodutivo e de
cuidados. Além disso, muitas vezes o
transporte publico coletivo -

onibus e metr6 - nao esta estruturado para
facilitar a locomogao diaria de pessoas com
necessidades de atendimento especial -
criangas, adultos, idosos — e com mobilidade
reduzida.

A estruturagao das cidades como reproducao
do pensamento colonial-racista e patriarcal
normatiza e normaliza essas interdicoes na
vida das mulheres, sobretudo definindo o
que estas “devem” usufruir ou que espacos
ocupar nas cidades. E, a depender do lugar,
hora e com quem estejam, sao ou nao
abordadas. Sao raras as ocasioes em que

as mulheres, ao estarem nas ruas, parques,
bares, cinemas, teatros, dentre tantos
outros lugares, nao sejam importunadas
pelos homens. Em oportunidades para o
trabalho, cultura, politica e lazer, caso elas
tenham uma vivéncia sexual dissonante

ao cisheteropatriarcado, tais abordagens
sao ainda mais ofensivas e a presenca e

a liberdade de viver o espaco da cidade
transformam este num ambiente de ameaca,
perigo, medo.

A cidade como espago em que a vida

pulsa tem uma linguagem explicita na sua
arquitetura fisica, mas também silenciosa,
que ‘normatiza’ os lugares sociais dos
sujeitos neste territorio. A linguagem
silenciosa é a que oculta as desigualdades
e discriminacoes, pois € conveniente
socialmente que aos/as trabalhadores/as
seja ‘permitido’ circular em todos os lugares
em fungao do trabalho. E aceitavel, inclusive,
em espacos de alto poder aquisitivo,
lugares onde sempre estarao em condicao
de subalternidade e, no caso da populagao
negra, mais precarizados.

Portanto, o conceito feminista do urbanismo
€ uma chave de leitura para desvelar as
desigualdades que incidem nos territorios
com construgoes sociais que revelam
modelos de cidades, principalmente na
estruturacao da produgao e do consumo,
para atender a dinamica reprodutiva, a

qual esta sob a responsabilidade das
mulheres. Neste aspecto, a mobilidade
feminina para mediar as obrigatoriedades
domésticas e de cuidado familiar também
conta com uma estrutura de servigos

- comércio, farmacia, salao de beleza,
supermercados - que atendam a esta
demanda. E, mesmo considerando que tais
Servigos e equipamentos essenciais possam
lhes dar autonomia para insercao na vida
produtiva, como a oferta de creches, sao
ainda insuficientes, sobretudo para mulheres
negras, populares, chefes de familia.

No caso das mulheres negras e chefes de
familia, convive-se com um ambiente urbano
marcado pela fragilidade, precariedade

e/ou auséncia dos servicos, inseguranca

na infraestrutura nos territorios e a
dessintonia entre a dinamica poligonal do
seu deslocamento cotidiano para atender as
obrigatoriedades com o trabalho produtivo,



reprodutivo-cuidado e a vida politica e
cultural.

Nestes termos, concordamos com a
arquiteta-urbanista, escritora e feminista
negra Joice Berth, em suas analises sobre

o urbano numa abordagem interseccional,
em que as cidades evidenciam, na sua
conformagao sécio-historica, o racismo e o
machismo na sua estruturagao. E recorre ao
conceito do urbanismo daltonico, “[...] temos
um urbanismo daltonico, que até afirma-se
como social, mas nao olha a cor das pessoas
mais prejudicadas e, claro, nao olha a cor
das pessoas que planejam e decidem sobre
as cidades” (BERTH, 2022, s. p.).

Entao, pensar a cidade sob as premissas do
urbanismo feminista implica considerar os
sujeitos sociais que habitam a cidade-bairro,
como também estruturar politicas e servicos
sociais urbanos — moradia, creche, escolas,
postos de saude, abastecimento de agua,
transporte publico, iluminagao, dentre outros
- de forma a serem acessiveis a mobilidade
das mulheres e a toda a diversidade de
pessoas, considerando as desigualdades
postas pelas relagoes sociais de classe,
género e raca na vivéncia nos territérios.

Neste sentido, romper com a visao apartada
das vivéncias desiguais na construgao
urbana é um horizonte necessario para a
construcao de cidades com mais igualdade
racial e de género, o que implica planejar

e pensar acoes por parte da gestao publica
consultando os sujeitos politicos, individuais
e coletivos, que enfrentam diariamente as
dificuldades de acesso a cidade por meio
dos servicos sociais urbanos.

Tomar o urbanismo feminista como
orientacao significa dar centralidade ao

debate da democratizacao do espaco urbano.

E requer desvelar essas desigualdades
estruturantes com suas multiplas expressoes
e marcadores (classe, raca, sexo/género,
escolaridade, trabalho/renda, etc.) da vida
nos territérios, como também as resisténcias
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no seu enfrentamento. Trazer a tona o0s
dados qualitativos e quantitativos deste
fendmeno da feminilizacao no urbano,
questionando a sociedade, a academia

e 0s entes publicos responsaveis pelo
planejamento urbano, contribui para
fortalecer um pensar-agir centrado em
todos o0s sujeitos e romper com a visao
binarista de género, que toma como cerne
um destes, 0 homem-branco-cis-chefe de
familia.

Por fim, as provoca¢oes do movimento
feminista negro e antirracista na luta
politica e na producao académica
interdisciplinar jogam luz a esta
invisibilidade do sujeito politico mulher
como parte da memdria, produtora, na
construcao das cidades, considerando
as multiplas atribuicoes e a relacao
corpo-territorio (casa, bairro, resisténcia,
sexualidade) nas dimensodes do publico
e do privado. Portanto, desnudar

as desigualdades feminilizadas e
racializadas nas cidades provoca a

um reposicionamento sobre as nossas
referéncias tedricas e politicas na leitura
da questao social no urbano de forma
interseccional, a fim de explicitar as
desigualdades e diferencas na producao
e (re)producao social do espaco/cidade/
territdrio, corporificando as nossas
reflexoes. W
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